REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Motor Boissier.—En este motor la distribucién se realiza por un
distribuidor cilindrico rotativo montado en laparte superior de los
cilindros. Lste distribuidor, que giva 4 la mitad de velocidad del
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Figs. 8.2y 4.

motor, lleva en cada cilindro una escotadura que pone en comu-
nicacién una abertura finica (situada en’la parte superior de la
culata), unas veces con el orificio de admisidn, otras con el de es-
- cape. Unos segmentos intercalados entre los diversos cilindros
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aseguran la impermeabilidad. No existo asf mds que una abertura

por cilindro, y la circulacién de los gases, muy directa, se hace

con el mfnimum de pérdidas de cargas. i
MMotor Broc (figs. 3.* y 4.*).—Las figuras representan dos cor-
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tes de este motor por dos planos perpendiculares; la distribneidn
ge efectia por el mismo émbholo,

Con este objefo, el émbolo recibe, ademds de su movimiento
alternativo, un movimiento de rotacidn que le dan dos engrana-
jes B, el uno fijo 4 la manivela, el otro montado sobre un man-
guito /7 que rodea la biela. Este manguito gira 4 una velocidad
igual 4 la mitad de la del 4rbol principal 4 y acttia sobre el ém-
bolo 2 por una junta articulada montada en su extremidad supe-
rior. Se notard que el émbolo estd formado de dos partes: la P, de
que acabamos de hablar, sélo estd animada del movimiento de
rotacién y este movimiento tiene como efecto poner la abertura O
en comunicacién, ya con la abertura de admisién J, ya con la de
escape C, durante todo el tiempo que se tarda en ¢l recorrido co-
rrespondiente (una hélice 7 de dos ramas se ha horadado en el
cuerpo del émbolo P). La parte p del émbolo no participa, por el
contrario, mds que de un movimiento alternativo, pero sin girar.
El movimiento relativo de las dos partes P y p produce la distri-
bucidn propiamente dicha, por las aberturas D.

Motor Mustard (fig. 5.%).—En este motor, sin vilvulas como el
anterior, la distribucién se haco por dos semi-manguitos 21/, el
uno para la admisién, cl otro para el escape. Un drbol de manive-
las, lateral, gobierna todos los manguitos de admisién, y otro
frbol, simétrico, todos los de escape. Un motor de cuatro cilin-
dros, de 110 milimetros de¢ curso, desarrolla 28,5 caballos y da
1.500 revolnciones, congumiendo 221 gramos de esencia por caba.
1lo-hora. Suu potencia mixima es de 33 caballos.

El esiado actual de Ia industria eléctrien en Ale=
mania.

M. Dettmann examina, en el Blektrotechn. Zeits del 6 y del 13
de Octubre del afio pasado, los progresos realizados por Alemania
desde hace veinte afios en la industria eléctrica, que ocupa enla
actualidad 4 150,000 trabajadores préximamente. El valor de su
produccién es de 1,250 millones de francos, de los cuales una
cuarta parte se destinan 4 la exportacién, Las mayores maquinas
construfdas llegan 4 12.000 kilovatios para las generatrices, 15.000
caballos para los motores y 12.500 kilovatios para los transforma-
dores; la alta tensién de los transformadores alcanza normalmente
200.000 voltios y excepeionalmente 500.000 y aun un millén de
voltios. '

Los motores eléctricos que funcionan en la actualidad en Ale-
mania, representan aproximadamente 6.500.000 caballos. Hay en
el momento presente 2.350 estaciones centrales (que snministran
1.850.000 kilovatios) representando un capital de establecimicnto
de 1.562.500.000 francos y cuyo producto bruto medio es de un 84
un 10 por 100. La longitud de las lineas de ferrocarriles eléctricos
os de 4.120 kildmetros, Los mayores motores de traccién dan 1.700
caballos. :

131 autor examina al mismo tiempo los progresos de la electro-
quimica, de la clectrometalurgia y de las aplicaciones domdsticas
de la clectricidad, asf como de la telegrafia y telefonfa.

Los ferrocarriles en Ias colonias africanas ale~
manas duarante ¢l e¢jercicio de 1909.

La importancia del trafico de las lfneas férreas, actualmente
en explotacién en las colonias africanas alemanas, anmenta de dia
en dia. El Zentraldl. der Banwverw. del 16 y del 23 de Noviembre
del afio pasado, publica, 4 este propdsito, una Memoria detallada
de los ingresos realizados en estas lineas en 1909, compara los
benecficios con los de los ejercicios precedentes ¢ indica las nuevas
lfneas abiertas 4 1a explotacién. De esta comparacién resulta que
existe una disminucién de ingresos en ciertas lineas, debida 4 la
rebaja de tarifas.

Las en servicio en la actualidad son: 1.% en el Africa Oriental,
la linea de Onsambarn que tiene 174 kilémetros y la de Dar-cs-
Salam 4 Mosogoso (209 kilometros); 2.°, en el Togoland, una linea
en el litoral de 44 kilémetros y una de penetracién de 119; 3.° en
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el Cameroum, una linca rocicntemente abiorta al servicio en 107
kilémotros; 4.% en fin, en el Surooste.africano alemdn, el ferroca-
rril de Otavi (580 kilémetros); el de la bahfa de Luderitz § Keet~
manshoop y Kalkfonntain (545 -kilémetros), y la de Swakopmund °
& Windhonk (380). :

Ll divigible inglés «Morning Post»,

Bl dirigible Morning Post construido en los talleres Lebandy,
en Monsson cerca de Mantes (Seine-et-Oise), por cuenta del Go-
bierno ix ﬂlés, presenta diferencias muy notables con los dirigi-
bles Lebandy, construidos anteriormente para el ejéreito francds.

+ Toda la viga llevy tela horizontalmente (Ag. 2
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que sosticne la barquilla por una segunda red de suspensiones,
). Ll trozo poste-
rior, que lleva ol timén de direccidn @ y los de profundidad 7,
tieno tela sélo verticalmente (fig. 1.%), con objeto de reforzar el
ofecto estabilizador de los planos €. Los timones Z,, conjugados
con JJ,, para moverse en sentido i inverso de datos, estzin on la parte
anterior de la viga.

La barquilla (figs, 1.%, 3. y 4.%), provista en la parte anterior
de una horqilla de 'lten'amxento B, cs dg tubos de acero, como
la viga; puede recibir veinte porsonas y-contieno dos motores
Panhard-Levassor A7, y M. de 135 caballos que actuan (scparada
6 solidariamente, segin que el piloto mamobro los embmgucs con-
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Las figuras 14 4, tomadas del Aeraphile, del 15 de Diciembre
Jel afio pasado, representan con claridad las proporciones oxtre-
madamente alargadas y el modo de suspensién de la barquilla,
‘como en ¢l (lemené-Bayard, 4 una larga viga armada, de seccién

cuadrangular, de tubos de acero, provista de emplumaduras esta-

bilizadoras, -

1!\

veniontes) SOblG lag héllccs Chauviére /7, de 5 motros de didme-
tro. Los motores giran 4 razén de 1.000 revoluciones, las hélices
dan préximamente 360; una disposicién de freno permlte inmovi-
lizarlas en una poqlcldn que no porjudique al aterramicnto, -
Se ve en-las figuras los drganos prihicipales del mecanismo: los
ventiladores », y v, de los globitos; los depc¢sitos 2, los radiado.
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La envolvente (10.000 metros ctibicos, contra 3.700 del Zdpu-

© dlique, 7.000 del Clement-Bayard y 15.000 4 19.000, segtn - los
casos, de los Zeppelin) tiene 103 metros de longitud y 12 metros

de didmetroj es en su mayor parte cilindrica. Tres globitos do
aire 4, 4', 3" ocupan en su interior una capacidad total.de 2.500
metros cublcos y estdn provistos de vdlvulas automdticas s; su -
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funcionamiento es bien conocido. La envolvente cstd provista de -

dos cuadros de desgarramiento D, y D,, de vilvulas automéaticas

de gas s, y s, y de una emplumudora posterior C.’
e - La suspensién comprende, como hemos dicho, una viga rigida
' {dividida en tres trozos) que estd suspendida 4 la envolvente y

Fig. 2.°

res K, ete. Ll piloto se colocu en J7, los mecziuncos en J'y el obser-
vador en % (Ag. 3.%}.

Viaje del « Morning Posty de Moysson d Alderskot (cerca de Lon-
drés).—TEL 26 de Octubre Gltimo, oxactamente diez dfas de la tra-
vesia realizada por el dirigible Clémes- Bayard de Lanotte-Brenil,
cerca do Compidgne (Oise), 4 Londres, ¢l Morning Post hacn
igualmente la travesfa hasta Aldershot y Farnborough, por un

. trayecto casi de la misma longitud.

Tl Morning Post ha cubierto 370 kildmetros préximamente, en
cinco horas y media. La tripulacién se componfa de ocho perso-
nas, entre cllas el piloto M, Capazza y el ingeniero que habfa di-
rigido la construccién, M. Julliot. La partida se verific 4 las diez
de la mafiana, y el globo, manteniéndose entre 200 y 700 metros
de altura, pasé por encima de Rouen (once de la maiiana), Saint-
Valdry-en Caux (medicdia), Brighton (dos de la tarde), para aterrar
4 las tres y media en ¢l campo de Aldershot; el paso por encima
del canal do la Mancha (130 kilémetros) habfa durado dos horas
solamente.

Estatua monumenial de cemento armado crigida
en Espaly, ceren del Puy (Haute=Loire),

Sin que tengamos que referirnos 4 estatuas monumentales de
la antigiiedad, de las que oxisten todavia numerosos ejemplos cé-
lebres (esfinges, colosos de los templos de Lgipto, etc.), se pueden
citar otras que datan de los tiempos modernos, mds interesantes




