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4." Pasadas las lluvias de otofio, se corrard la compuer-
ta de limpia, dejando para el servicio de los riegos de in-
vierno el agua cue el canal lateral conduzca, y almacenan-
do en el embalse las avenidas de invierno y primavera,
con lo cual irdn mejorando de afio en afio los riegos de ve-
rano, & medida que por efecto de las limpias vaya aumen-
tando la capacidad del embalse.

Independientemente del caso particular del pantano de
Elche, puede sentarse con cardcter general en Espafia, que
-el problema de las limpias quedard resuelto, 6 por lo me-
nos muy atenuado-con las prescripciones siguientes:
1.* Dotar la presa de muchas compuertas de fondo ma-
nejables todas, desde una galeria inmediatamente superior
4 ellas.
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2." Destinar todo el caudal del rio durante el otofio 4 I
limpia de los tarcuines. - ‘

3." Ejecutar en todo el recinto del embalse un canal que,
dominando los légamos desde cierta altura, vaya provisto
de trecho en trecho de compuertas.

Con estas prescripciones, uhidas 4 una direccién inteli-
gente que acometa con oportunidad el ataque & mano de
les légamos, puede asegurarse que los aterramientos del
embalse donde tales precauciones se tomen, quedars re-
ducido 4 limites insignificantes.

PROSPERO LAFPARGA.

(Coneluird.)

 Revista da las principales publicaciones toonicas.

" Algunos motores para automoviles.

De un artfculo que publica M. F. Drouin en Le Génie Qivil
del 28 de Enero, referente 4 la Exposicién Internacional de auto-
mdviles (Salon de I'Automobile, du Cycle ot des Sports), verificada
en Parfs del 3 al 18 de Diciembre de 1910, tomamos los datos con-
venientes para la deseripeidn de algunos motores para automdvi-

" les que han figurado en dicho certamen,
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Motor Rolland Pilain (fig. 1.*).—Iste motor no tiene més que
un solo manguito f, gobernado por un balancin, del que cada ex-
tremidad estd unida & una biela; una de estas bielas s® mueve por
la accién del 4rbol principal, la otra por el 4rbol de media-veloci-
dad &, que recibe sn movimiento por una cadena ¢. El orificio de
admisién estd en 4 y el de escape en . Se notard que 4 la bujfa
la oculta el manguito durante la mayor parte del tiempo, y, prin-
cipalmente, durante el perfodo de cscape. Se encuentra as{ mejor
protegida contra los engrasamientos. La figura representa al mo-
tor durante el perfodo de compresién: ¢ ¢’ son los orificios de

circulacién del agua; por % llega el aceite para ol engrase de
manguito /. ‘ ' L '

Motor C. E. Henriod (fig. 2.").—La distribucién en este. motor
se coneigue por un distribuidor rotativo sin frotamiento, del que la
figura representa suficientemente la’ disposicién. Segfin su posi-
cidn, este distribuidor pone en comunicacién una abertura Gnica
del cilindro, unas veces con el orificio de.admisién, otras con el de

Fig. 2.0

escape. Nétese que, en su carrera ascendante, el émbolo viene 4
ocultar esta abertura: la obturacién se produce cuando el émbolo
ha efectuado las cinco sextas partes de su recorrido, esto se hace
asf con objeto de sustraer al distribuidor del choque de la explo-
sién, Cuando en su curso descendente, la abertura se descubre
de nuevo, la presién se reduce & la mitad préximamente de su
valor méximo. '



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Motor Boissier.—En este motor la distribucién se realiza por un
distribuidor cilindrico rotativo montado en laparte superior de los
cilindros. Lste distribuidor, que giva 4 la mitad de velocidad del
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motor, lleva en cada cilindro una escotadura que pone en comu-
nicacién una abertura finica (situada en’la parte superior de la
culata), unas veces con el orificio de admisidn, otras con el de es-
- cape. Unos segmentos intercalados entre los diversos cilindros
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aseguran la impermeabilidad. No existo asf mds que una abertura

por cilindro, y la circulacién de los gases, muy directa, se hace

con el mfnimum de pérdidas de cargas. i
MMotor Broc (figs. 3.* y 4.*).—Las figuras representan dos cor-
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tes de este motor por dos planos perpendiculares; la distribneidn
ge efectia por el mismo émbholo,

Con este objefo, el émbolo recibe, ademds de su movimiento
alternativo, un movimiento de rotacidn que le dan dos engrana-
jes B, el uno fijo 4 la manivela, el otro montado sobre un man-
guito /7 que rodea la biela. Este manguito gira 4 una velocidad
igual 4 la mitad de la del 4rbol principal 4 y acttia sobre el ém-
bolo 2 por una junta articulada montada en su extremidad supe-
rior. Se notard que el émbolo estd formado de dos partes: la P, de
que acabamos de hablar, sélo estd animada del movimiento de
rotacién y este movimiento tiene como efecto poner la abertura O
en comunicacién, ya con la abertura de admisién J, ya con la de
escape C, durante todo el tiempo que se tarda en ¢l recorrido co-
rrespondiente (una hélice 7 de dos ramas se ha horadado en el
cuerpo del émbolo P). La parte p del émbolo no participa, por el
contrario, mds que de un movimiento alternativo, pero sin girar.
El movimiento relativo de las dos partes P y p produce la distri-
bucidn propiamente dicha, por las aberturas D.

Motor Mustard (fig. 5.%).—En este motor, sin vilvulas como el
anterior, la distribucién se haco por dos semi-manguitos 21/, el
uno para la admisién, cl otro para el escape. Un drbol de manive-
las, lateral, gobierna todos los manguitos de admisién, y otro
frbol, simétrico, todos los de escape. Un motor de cuatro cilin-
dros, de 110 milimetros de¢ curso, desarrolla 28,5 caballos y da
1.500 revolnciones, congumiendo 221 gramos de esencia por caba.
1lo-hora. Suu potencia mixima es de 33 caballos.

El esiado actual de Ia industria eléctrien en Ale=
mania.

M. Dettmann examina, en el Blektrotechn. Zeits del 6 y del 13
de Octubre del afio pasado, los progresos realizados por Alemania
desde hace veinte afios en la industria eléctrica, que ocupa enla
actualidad 4 150,000 trabajadores préximamente. El valor de su
produccién es de 1,250 millones de francos, de los cuales una
cuarta parte se destinan 4 la exportacién, Las mayores maquinas
construfdas llegan 4 12.000 kilovatios para las generatrices, 15.000
caballos para los motores y 12.500 kilovatios para los transforma-
dores; la alta tensién de los transformadores alcanza normalmente
200.000 voltios y excepeionalmente 500.000 y aun un millén de
voltios. '

Los motores eléctricos que funcionan en la actualidad en Ale-
mania, representan aproximadamente 6.500.000 caballos. Hay en
el momento presente 2.350 estaciones centrales (que snministran
1.850.000 kilovatios) representando un capital de establecimicnto
de 1.562.500.000 francos y cuyo producto bruto medio es de un 84
un 10 por 100. La longitud de las lineas de ferrocarriles eléctricos
os de 4.120 kildmetros, Los mayores motores de traccién dan 1.700
caballos. :

131 autor examina al mismo tiempo los progresos de la electro-
quimica, de la clectrometalurgia y de las aplicaciones domdsticas
de la clectricidad, asf como de la telegrafia y telefonfa.

Los ferrocarriles en Ias colonias africanas ale~
manas duarante ¢l e¢jercicio de 1909.

La importancia del trafico de las lfneas férreas, actualmente
en explotacién en las colonias africanas alemanas, anmenta de dia
en dia. El Zentraldl. der Banwverw. del 16 y del 23 de Noviembre
del afio pasado, publica, 4 este propdsito, una Memoria detallada
de los ingresos realizados en estas lineas en 1909, compara los
benecficios con los de los ejercicios precedentes ¢ indica las nuevas
lfneas abiertas 4 1a explotacién. De esta comparacién resulta que
existe una disminucién de ingresos en ciertas lineas, debida 4 la
rebaja de tarifas.

Las en servicio en la actualidad son: 1.% en el Africa Oriental,
la linea de Onsambarn que tiene 174 kilémetros y la de Dar-cs-
Salam 4 Mosogoso (209 kilometros); 2.°, en el Togoland, una linea
en el litoral de 44 kilémetros y una de penetracién de 119; 3.° en



