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cho menor que la futura supuesta; en cuanto 4 otra parte de
obra se hace sentir su verdadera necesidad, y debe, desde
luego, acometerse,

Por ello, aparte de la terminacion de las obras en cons-
truccion, cuyo importe es, aproximadamente, de 500.000
pesetas, deben acometerse desde luego las obras comple-
mentarias de la red actual, y la construccion de las arterias
principales correspondientes d los barrios de Chambert,
Prosperidad y Guindalera, Plaza de Toros y Cuatro Cami-
nos, asi como la que ha de surtir los barrios bajos, estable-
ciendo en cada uno de éstos la parte de red que se estime
conveniente en vista de la densidad de construcciones en
ellos existentes, y dependiendo sdlo la realizacion de esta
parte del plan de los recursos disponibles, teniendo presen-
te que el plazo de ejecucion de estas obras, pudiendo aco-
meterse simultdneamente, pucde fijarse cn unos tres afios.
[l resto de la obra consiste en el completo tendido de las
redes de distribucién; claro cs que puede demorarse si los
recursos disponibles asi lo exigen; pero hemos dc consignar
nuestra opinién de que nunca debe dejarse sentir su necesi-
dad, constituyendo lamentable causa de retraso en la urba-
nizacién y en el desarrollo de las edificaciones. En resu-
men, los doce millones de pesetas del presupuesto total de
obra que falta por cjecutar, pueden dividirse en dos parles,
siendo el importe de una de ellas de nueve miflones y el de
la otra de tres millones, correspondiendo ambas & los gran-
des grupos que acabamos de establecer; de cllo s» deduce
que con la anualidad de tres millones podria lHegar 4 reali-
zarse la primera parte de este plan en los tres anos que fija-
mos para st ejecucion, y creemos que reduciendo dicha
anualidad en los tres afios sucesivos & un millén de pesetas,
podria terminarse en ellos el plan gencral propuesto, for-
mando asi un periodo de seis anos para la total realizacion
de éste. '

Estado de las obras.—Se encuentran terminadas y pen-
dientes de liquidacidn las galerias destinadas para alojar Ia
arteria principal del barrio de Salamanca y la de enlace dela
red de ésta con los depdsitos elevados, asi como la tuberia
que forma la arteria principal de cste barrio.

Se encuentran muy adelantadas las obras que comprende
la red de distribucién del barrio de Salamanca, estaido casi
terminadas las rcalizadas por contrata, mediante subasta he-
cha en 16 de Agosto de 1909, y realizado parte muy impor-
tante del suministro de tubos adjudicado por concurso en 7
de Agosto del propio afio.

Segun ya sc hizo constar, existe, ademas, aprobado cl
proyecto completo de la red de galerias por la zona ele-
vada.

Esta terminado el proyecto de galeria para alojar la arte-
ria principal de los barrios bajos, habiendo sido redactado
en 20 de Febrero tiltimo y encontrindose pendiente de apro-
bacidn.

En estudio se halla la reforma de la distribucidn de la
plaza de Oriente, cuyo cardcler urgenle es de sobra conoci-
do, asi como cl resto de los trabajos de esle plan.

Cantidades gasiadas y que es preciso gastur cu esla sec—
cidn.~-De los datos anteriores sc deduce que las cantidades
que ¢s preciso invertir en la tercera Seccian para completar
¢l plan aprobado es de 11.947.214,35 pesctas, y tas cantida-
des gastadas hasta hoy de 1.68+.785,45.

Obras que estdan en condiciones v ser cjeculadas.—Al
Conscjo de administracidn corresponde determinar el orden
de prelacion de cualquier obra que tenga proyecto aprobado
y estime de inmediata necesidad ¢ conveniencin para ¢l ser-
vicio dentro del plan aprobado.

En las Sccciones primera y segunda estdn subastados y
en curso de ejecucion los proyectos aprobados; en la terce-
ra Scccion, ademds de las obras en cjecucion, existe aproba-
do el proyecto de las galerias que faltan por construir para
la ampliacién de la red de distribucion de la zona clevada,
que son las siguicntes, en el orden de prelacién en que con-
sidera la Direccion que deben ejecutarse: :

1.*  Galeria de las calles del Principe de Vergara, Muiioz,
O’'Donnell, Fernan Gonzalez, Alcald y Monlesa. Longitud,
1.806,15 metros.

2" Galeria de las calles de Abascal
llana, General Oraa, Diego de Ledn, Pasco de Ronda, Mon-
Ltesa y Ayala, Longitud, 4.051,95 metros.

3."  Galeria del Paseo de la Castellana,
metros.

4. Qaleria de las calles, prolongacion de la de Abascal,
Cea Bermadez y Guzman ¢l Bueno. Longilud, 1.‘2/8,.JO
metros.

5% Galerin de la calle de Santa Engracia, desde los de~
positos clevados hasta la Glorieta de los Cuatro Caminos.
Longitud, 840 metros.

Siendo sus presupuestos los siguientes:

, Pasco de la Caste-

Longitud, 538,85

PRESUPUESTO DE CONTRATA

el eicgae - Direccidny o Benefic ;
Ejevu (.l"" Tnprevistos. ;ulutliki,lislr.l)- in\lusl'\i.:;. TOTALES
SECCIONES material, Fpor 100, ‘;'(';;I;; o, Sper,
Peszeias, rsctas, I':'v;;;;lv. Desetas., Deseias,
. 329.681,81  3.226,82 16,131,089 20.011,37. 371.081,12
2.8 8G0.198,99  8.901,99 L1L508,U5 80,117,091 1.023.728 81
3.0 97.218 072,18 L8600 0 S.749,620 111.800,70
4. 302.501,65  3.025,92 1512058 27.233,25 317.950, 10
HA 146.807,21  1.-468,07  7.310,36 13.212,65° 168,828,209

17.504,98 87,471,588 I .35 180

TOTALES.... 1,759,497, M 2,023,122,35

RAMON DE AGUINAGA,

(Crrmiinuard.

Revista de las princigales publicaciones tonioas.

Cambio de velocidad sin
Schroder.

eng mum;es, sistema

Kl c.lmlnodv velocidad, ideado por M. Bruno Schrarder, deb enal
las figuras 1y 2 representn un modela ¥ el egquema de la dispo-
sicion de sus drganos, permite transmitir rigidamente & un drbol

cuslyuiera un movimiento Ao veloeidad varialle progresivinentne
cntre Timites muy wl».n ados: pere Ny fiene ni 1m RIEN Hiene e -
jes, como, porv ejemplo, Tog cambing de veloeidwd empleados en dos
.mtumu\llor

Tste aparato gue deseribimos, tonindolo de T Wepkalafls=

techit dol mes de Octubre del afio prsado, parcee que eonviene
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sobre tudo pwa la transiision de las velocidades de avance 4 los
drganos de las midgninas-herramientas,,

El modelo represeniado en las figuras 1 ¥ 2, que no permite
modificar Ia velocidad del drbol gobernado mis que cuando la
mignina estd parada, se compone de una manivela motriz a, re-
presentada en la figura 1 por un platillo 4, en una de cuyas ranu-
ras radiales se puede hacer reshalar el botdn de esta manivela; la
longitud de ésta puedé variar,. en el modelo representado, entre
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cero y 15 centimetros. Al botén de la manivela ¢, se articulan dos
bielas & ¥ 4 sobre las que actuan dos palancas € D y C K (fig. 2),
méviles ambas alrededor del punto fijo €y 4 cuyas extremidades
so unen los dos pares de biclas e¢’ y £/, Cada una de cstas bielas
actha sobre uno de los cliqués gy ¢’ 6 2y #’ fijados 4 la extremidad
de las manivelas f/” 6 mm’ y que engranan con los dientes finos
dela periferia del disco gobernado B. Todos estos cliqués estdn
dispuestos de tal modo que hacen avanzar al disco B en ¢l mismo
sentido. Las biclas e, ¢’y Ly 2’ estin agropadas por pares 4 cada
extremidad de las pulancas d y % para utilizar los dos seutidos
del'movimiento de cstas palancas y la posicion de los puntos 2
¥ & se determina de manera que los movimientos de velocidad
variable, transmitidos al disco B por los cuatro cliquds, se super-
pongan y que este disco est¢ animado de un movimiento de rota-
cidn casi uniforme,

Pig. 2.

Para haeer variar la velocidad de este Gltimo movimiento, bas-
ta modificar la longitud de la manivela a, haciendo que se deslice
el botdn de esta manivela en la ranura de 4. La amplitud de los
cambios de Jugar de las extremidades Xy D, de las palancas ¢ d
¢ ¢ % se modifica proporcionalmente al cambio de lugar de este bo-
ton, lo mismo que la de los movimientos alternativos de los cli-
qués g g" y m#' y, por consceuencia, también, la del avance angu-
lar del dizco B, para una vuelta del drhol 4,

Existe una variante de este cambio de velocidad, que no difie-
re del aparato preferente mds que por el medio empleado para
modificar la velocidad de los movimientos transmitidos al disco

que poue en movimiento, de mancra de hacer variar esta veloeidad
durante la marcha de 1a miguina, lo que es muy ventajoso cn la
mayor parte de los casos.

Aparato de doble cfecfo para la limpieza por el
vacio, sistema §celler,

Las Engincering Neivs, del 11 de Agosto tltimo, describen este
aparato de limpieza por el vacio, cuyo motor, que gobierna dos
bombas de ditfragma, permite reducir cl espacio ocupado sin dis-
minuir la potencia.

La figura adjunta representa un corte vertical de este aparato,
construido por la Keller Manufacture C.% de Filadelfa: la primera
bomba 2 situada en la parte inferior, estd montada directamente
sobre el z6calo de fundicicn; la segunda bomba 2 cstd sostenida,
encima del motor eldetrico A/, por cuatro columnas hueeas, una
de las cnales es visible en ¢; los diafragmas estin en d! 42 Las
bombas se gobiernan por dos pares de excéitricos e; Y ¢2 acuiiados
4 180 grados. lil tubo de aspiracion del aire desemboca por un
orificio 0 en el colector de polvo G, farmado de una cnvolvente de
palastro @ que contiene dos sacos desmontables de fieltro 51 y g2,

Los bordes de estos sacos se sujetan 4 la parte superior de laen-
volvente a por medio de vna corona con pernos: el aire gque entra
abandona.cl polvo en el interior del tejido que atravicsa antes de
ser aspirado por las hombas, pasa por la bomba superior directa-
mente, por la inferior'por cl interior de las columnas huecas ¢ yes,
en fin, expulsado 4 la atmdsfera,

La potencia del motor se limita, en general, 4 un coarto de ca-
ballo, lo que permite unirlo 4 los circuitos de la luz de las habita-
ciones por medio de una toma de corriente ordinaria,

Cojinete de estriho, sistema Michell,

Los eojinetes de estribo, de superficies planas, deben trabajar
& presiones unitarias mucho mds pequena que los cojinetes ecilin-
dricos Mient as que un cojinete cilindrico, cuya engrasacicn estd
bien asegurada, puede soportar 35 4 40 kilogramos por centimetro
cuadrado, con un coeficiente de frotamiento de 0,003 un cojinete
de estribo no debe eargarse con més de 44 5 kilogramos Y su coe-

ficiente de frotamiento es diez veces mayor,

Esto consiste en que, como el diimetre de un drbol cilindrico

~es siempre un poco mds pequefio que el del cojincte en el cunl

gira, las dos superficies permanecen separadas por una pelicula
de accite. Por el contrario, en un frotamiento entre superficies
planas, el aceite es expulsado de entre las superficies .paralelas y
ge produce <1 contacto metélico.

Ein el cojinete de estribo Michell, que ha sido expuesto en Lon-
dres, en el Olimpia, por MM. Broom and Wade y que describe el
Engineer, del 9 de Septicmbre del afio pasado, se ha buscado el



