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Sobre el vaso de compresién z se, ha celocado un tubo cuya
extremidad estd constituida por un émbolo de resorte que lléva un
apéndice; el resorte se comprime més ¢ menos segin las presiones,
sufridas por el émbolo y el apéndice cambia de lugar en conse-
cuencia, deteniéndose naturalmente coando la” impulsién llega 4
su mésimum; el regulador se dispone de tal modo que una corrien-
te eléctrica pasa por el solenoide 8 actuando sobre el hierro dul-
ce Zen la direccién de la flecha, y, por lo tinto, comprimiendo el
resorte ¢ y aumentando el dngulo de ataque de las palas, en tanto
que el apéndice'del émbolo ‘de resorte no ha llegado al punto de
parada, es decir, en tanto que'el méximum do impulsién no ha
gido alcanzado; en eéste momento una interrupecién de la corriente
libera al resorte ¢, que disminuye el dngulo de ataque de las palas,
¥, por consiguiente, la impulsién. El apéndice del émbolo de re-
sorte ten drd un movimiento de retroceso que restablece instantd-
neamente la corriente, el resorte ¢ os comprimido de nuevo y el
dngulo de ataque y la impulsién aumentan hasta el instante en
que el apéndice del émbolo de resorte, habidndose movido, se in-
terrumpe de nuevo el contacto; resulta de aquf una oscilacién con-
tinua del apéndice en una posicién, de tal manera prdxima al mixi-
mum de impulsidn, que se confunde con ella; la obligacién de
existir perfodos de muy corta duracién os la que ha conducido al
inventor 4'esta disposicién eléctrica, uno de cuyos mdritos es su
instantaneidad. '

Redactamos el presente articulo teniendo 4 la vista el publica-

do por M. R. P.en Ze Génie Civil el 24 de Diciembre del aiio
pasado. : "

Taladradora de perfilar sistema Parkinson.

Esta mdquina, expuesta recientemente en el Olimpia de Lon-
dres, 'y descrita en el Bugineer dol 23 de Septiembre del afio pasa-
do, se diferencia de las miquipas ordinarias de perfilar en que ol
perfil buscado sc obtiene, parte por desplazamiento da la pieza que.
ha de trabajarse, y parte por el de lu herramienta; la pieza se
mueve segan una trayectoria que representa, de una manera
aproximada, la forma general del perfil que sc trata de obtener;
la forma exacta se consigue con la ayada de un calibre que se

mueve al mismo tiempo que la pieza y que sirve de gufa al ta-
ladro, .
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La figura adjunta representa un corte de la méquina tal como
se aplica, por ejemplo, al trabajo de las manivelas de bicicletas.

Las manivelas que se han de trabajar &, se fijan dos 4 dos,
sobre una corredera § montada entre ranuras. 7 es el calibre que
las acompaiia, Las ranuras estdn fijas 4 un platillo 77, al que un
tornillo sin fin 7, imprime una rotacién intermitente, como ex-
plicaremos mds adelante. Un segundo tornillo 7 que gira conti-
nuamente, imprime & un pifién, montado en la extremidad de un
eje 4 un movimiento que tiene la misma velocidad angular que la

del platillo , lo que permite al pifién engranar ya con .una, ya
con otra de las dos cremalleras U/ I que dan el movimiento & la

corredera S,

Los dos ternillos 7 y 7 son conjugados por un par de engra-
najes &, permitiendo un mecanismo aislar 4 voluntad. el' movi-
miento del uno del del otro. : s :

El funcionamiento es como sigue: suponiendo que estdn las ra-
nuras horizontales y parado el platillo Z, la pieza ge muave hori-
zontalmente bajo la accidn del pinén quo engrana con la crema-
lera U En la extremidad de su carrera, un tope provoca el
engrane de los engranajes, y la rotacién del platillo H'se produce
hasta que, engrandndose el pifisn con la otra cremallera, un tope
del platillo produce la detencion de dste: prodicese entonces el
movimiento de avance de la pieza en sentido inverso, y asf suce-
sivamente. i :

S notard que el engrane de la cremallera se hace sin choque,
quedando las velocidades angulares las mismas, y que la veloci-
dad de avance permancce pricticamente la misma durante todo el
trabajo.

Ll taladro se encuentra montado enfrente de este aparato de
perfilar, y sobre un brazo articulado que le permite seguir al-ca-
libre Z. La unién con la gufa se obtiene por un aparato pan-
togrifico. : ,

La carrera longitudinal puede ‘variar, gracias al empleo de
topes apropiados. Para trabajos do forma aproximadamente circu -
lar se deja girar continuamente la rueda A, '

Liave de tuereas, sistema Willams.

La Zron Age del 7 de Julio do 1910, describe este tipa de llave
de tuercas de una sola pieza (figura adjunta), que permite apretar
6 aflojar una tuerca, sin que se pierda ol contacto entre ajquélia y
dsta, y que funciona & la mancra de un alzaprima. No dificre de
una llave de tuercas ordinaria mds que por la forma de uno de
sus picos, que es tal, que arrastra § la tuerca cuando se la mueve
en una direceién y la permite resbalar libremente, por la superfi-
cie de lag caras de la tuerca, cuando so la hace girar en sentido

inverso.'
4
\

Esta llave posee la ventaja evidente de sor de un manejo mu-
cho mds ripido que las otras, puesto que basta, después de haber
movido {4 la tuerca una primera vez en el sontido que se desee,
volver la mano hacia atrds para que la llave vuelva 4 encontrse

en la posicién que permita dar una nueva vuelta para apretar la
tuerca.

Las fabricas hidro=cléeiriens en los Alpes fran-
ceses.

La utilizacién de las fuerzas hidrdulicas en la regién de los
Alpes franceses—dice Ze Génie Civil del 5 de Noviembre tltimo,
del que extractamos esta nota—ha adquirido un gran desarrollo
deade que la electricidad ha permitido, ya transportar esta ener-
gia 4 grandes distancias del lugar en que recoge, ya emplearla en
numerosas aplicaciones tales como el alumbrado, la traccién, la
electroquimica y la electrometalurgia.

Il servicio de estudios creado hace algunos afios por el Minis-
terio de Agricultura para cl estudio de Ias fuerzas hidrdulicas en
I'rancia y en particular en la regicn de los Alpes, acaba de pu-

. blicar una interesante estadistica de las fébricas ya existentes o

proyectadas en csta regién comprendida entre los Alpes, el Réda-
no y el Mediterrdneo gue abraza el territorio de seia departamen-

tos cuya extensién 3 préximamente de 56.000 kilémetros cua-
drados.
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Dn la actu’thdad ln ‘potencia mstalada 80 descompone como
sigue: \
Caballos

Metalurgia . ooovvveveiiiniinieiienenneine., 200,000
Destribucién de fuerza y deluz.....ovvvuv.... 150,000
Productos quimicos...........ooovvieiiiae... 60000
Papelerias, cartonerias é industrias en madera,  25.000

TrACCIO. es v eviernneer sevevensanenerrenss 10,000
DiverB08. et viviieerenrrnreriiernrininenes oo 8.000

Totluvvseeveeeerireeeennss 453.000

(La potencia mdixima es por lo menos de 150.000 caballos-vapor).

Se cuentan ademds:
Caballos,

Fabricas en construceién 6 concedidas ........  80.000
Idem en estudio ¢ proyectadas.....,.......... 600.000

Se ve que, 4 pesar del desarrollo rdpido de las instalaciones
hidro-eléctricas en esta regidn, las fibricas en estudio 6 proyecta-
das tienen todavia una potencm guperior 4 la de las que se hallan
en explotacién 6 en construccidn.

Cuando el conjunto de las instalaciones arriba mencionadas
llegue & realizarse, se tendrd distribufdo mds do un millén de ca-
ballos-vapor y atn se estard lejos de aprovechar todas las seccio-
nes de cursos de agua alpinos susceptibles de utilizarse.

Debe notarse ¢ 14n pequefia es la potencia consagrada 4 la trac-
cién de log ferrocarriles. En tanto que un niimero bastante grande
de fibricas de esta naturaleza estdn en explotacién 6 en con:true-
cién en los Pirineos, las Compaififas que explotan las lineas férreas
de la regién del Sureste no parecen deseosaz de seguir este
ejemplo,

La formaelon de los ingenleros en 1a Universidad
de Pitisburg.

Como la Universidad de Pittsburg se encuentra en el centro
de un pafs muy industrial, estd particularmente bien sitvada para
aplicar un plan de cooperacién entre la escucla y la fibrica, po-
niendo al estudiante en contacto con la prictica; puede asf adqui-
rir conocimientos de una utilidad inmediata desde su entrada en
las fibricas y sacar un provecho mucho mayor de los estudios que
estd haciendo,

Ademds de la duracién habitnal de su permanencia en la es-
cuela técnica, este plan comprende cuatro estancias de tres meses
en las fibricas préximas 4 Pittsburg. Il trabajo ¢n las fibricas zo
cfecta segGn los usos industriales habituales; los estudiantes son
inscritos como los otros aprendices y deben cumplir seis dfas de
trabajo por semana, ajustindose estrictamente & log reglamentos
y 4 la disciplina de los talleres en que son recibidos. Cada uno de
cllos debe, cada quince dfas, escribir una memoria acerca del tra-
hajo que ha ejecutado,

La enseiianza se divide en cinco ramas distintas, destinadas 4
formar Ingenicros civiles, mecdnicos, electricistas, qufmicos ¢
higienistas.

Su la Revue de Métallurgie de Agosto, M, Henry Le Chatelier
resume las ventajas de esta organizacién, segin un estudio publi-
cado en la Jron Zrade Review (t. XLVI, 1908).

Nuevos tipos de locomotoras de los ferroecarriles
daneses.

La red de los caminos de hierro daneses se compone de algu-
nas lineas principales que unen entre sf lag grandes ciudades del
Reino y otra red muy cspesa de vfas férreas, igualmente de via
normal, que, partiendo de las estaciones mds importantes de las
lincas principales, aseguran las relaciones con las regiones no ser-
vidas por estas tltimas. En aquellas lineas circulan trencs de 150
4 200 toncladas 4 lo mis, que deben tener velocidades de 25 4 30

kilémetros por hora en peudlentes mdtnms de un 10 por 100 y una
velocidad de 45 en terreno llano. Estos trenes son arrastrados por
locomotoras con tender unido ¢ sin ¢l, dando una carga por eje
que no ha de exceder de 9.000 kilogramos.
En la Deulsche Strassen-und Aleméalmen Z ozmng, de los dfas 15

y 22 de Octubre, M. th/__descnbe algunos nuevos tipos de loco-
motoras destinadas al servicio de estas lineas, construidas por los
Listablecimientos Borsig, de Tejel, cerca de Berlin, y que son:

1.> Una locomptora-ténder de tres ejes todos motores, que pesa
en orden de marcha y con el completo de provisiones 27 toncladas,
para un esfuerzo de traccion de 2.950 kilogramos;

2,° Una locomotora de 2/4 ejes motores, cuyos cjes portadores
anterior y posterior estdn articulados 4 puntos fijos, situados en la
proximidad del eje adyacente;

.3.° Una locomotora de ténder separado y de 3/4 ejes motores
con un eje portador anterior articulado, pesando 25,4 toneludas en
orden le marcha y dando un esfuerzo de traceidn de 2.300 kilo -
gramos,

4.° In fin, una locomotora de vapor recalentado, do trea ejes
todo motores, teniendo las mismas caracteristicas que la prece-

dente, pero pesando 27,000 kilogramos,
El autor cita las dimensiones principles de estas locomotoras,

- asi como los resultados de los ensayus de recepeidn efectuados con

algunas do ellas.
Aplicacion de un método grafico al estudio de la
duracion de las traviesas de los ferrocarriles.

M. Biedermann expone en el Organ sitr die Fortschr. des Eisen-
bakw, del 1.° y 15 de Octubre, el mdtodo grifico que aplica 4 la
determinacién de la duracién media de las traviesas de los cami-
nos de hierro de un mismo tipo y de una mizma red. Fste método
exige el conocimiento del nimero anual do traviesas de este tipo
nuevamente instaladas, as{ como el nimero de traviesassubstituf -
das, desde el principio de la explotacién. ‘

Iistos resultados, estando expresadaos por dos curvas, se deter-
mina para un cierto periodo la resultante de los incrementos de la
«curva de entretenimiento» y se busca la resultante de los incre-
mentos anuales de la «curva de construccidny que tiene el mismo
valor. La diferencia de abeisa de estas dos lineas da la duracién
buscada, suponiendo que todas las traviesas de la red considerada
han sido cambiadas una vez y sélo una vez Se extiende ensegui-
da el método al caso mds general determinando las regiones de la
curva de construceién en que las traviesas se han cambiado una
vez, dos veces, etc. Se obtieno una ecnacién con dos inedgnitas de
la que se deduce la duracidn buscada, por aproximaciones suce-
givas, ) i

Ll autor aplica 4 continunacién este mdtodo & la investigacin
de la duracién media de las traviesas de madera, en la red de los
ferrocarriles prusianos.

Tl interds de este procedimiento parece justificado por la di-
versidad de opiniones que existen respecto & la duracion de las
traviesas entre la gente del ofieio. [¥s asf que la duracidn atribuida
4 lag traviesas de madera varia entre 12 y 19 afios, en tanto que
esde 15 4 22 parn las metdlicas. Kstos nameros dependen, por
otra parte, esencialmente de las condiciones de la instalacidn.

La Universidad imperial de Pei=Yang y Ia ense=
nanza téenica en China.

M. Walter Adams estudia en las Lngineering News, del 11 de
Agosto, la organizacién de la enseiianza téenica en la Uiniversidad
imperial de Pei-Yang, fundada cerca de Tien-Tsin en 1895 ¥ mo.
dificada cn 1902,

Tl cuerpo de profesores estd unicamente cempuesto de chinos
v de norteamericanos, estos ltimos en niimero de diez. 1l anico
idioma empleado es cl ingles, excepto para el estudio de los clasi-
cos chinos que cs la Gnica parte de la ensenanza que no es tdeni-
ca, Los estudios duran tres anos; ¢l programa es andlogo al de lus



