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Los ensayos de pilas seeas.

Las pilas secas, empleadas con mucha frecuencia en ciertas
instalaciones, se ensayan por difercntes procedimientos que sumi
nistran datos muy variables no proporcionando 4 menudo ninguna
utilidad para el que compra estas pilas. La cantidad de energfa
total que pueden suministrar depende, en efecto, tanto de la anti-
giiedad de su fabricacién como de la manera como se las hace
.trabajar durante el ensayo: en corto-circuito, sobre una resisten-
cia, sin interrupeidn ¢ con intervalos mds 6 menos prolongados
‘entre los cicrres sucesivos y de corta duracién del circuito.

Ln ol Zlectrician, del 26 de Agosto, M. Loveridge da cuenta
de los resultados que ha obtenido ensayando pilas secas, de un
modelo uniforme, en diferentes condiciones. Publica una serie de
diagramas obtenidos con estas pilas que permiten darse cuenta de
las variaciones de la diferencia de potencial en sus terminales, de
la corriente y de la energia total gastadas en funcién del tiempo,
trabajando la pila hasta su completo agotamiento y ésto segin
que esté cerrada en corto circuito sobre resistencias constantes
de diferentes valores, 6 que se la haga funcionar cerrando § inte-
rrumpiendo alternativamente el circuito, como se produce cuando
alimenta una bobina de induccién, por ¢jemplo, y haciendo variar
la duracidn de los perfodos'de cierre y los intervalos de abertura
de este circuito. Durante estos ensayos, el autor media primero
la tensién en los terminales en circuito abierto y despuds las va-
tiaciones de esta tensién mientras que el circuito permanceia
cerrado y hasta el fin del perfodo de cierre.

La cantidad total de cnergfa gastada por la pila es mayor
cuando el funcionamiento es periddicamente interrumpido, y

aumenta al mismo tiempo que la duracién de los intervalos entr
los cierres suceaivos del circuito.

El comercio de las maquinas con Ia’ Amériea del

Sur.

Las reptblicas del Sur de Amdrica han venido 4 ser durante
estos iltimos afnos unos clientes magnificos para los constructores
mecdnicos quropeos y de los Estados Unidos. M, Glier estudia en
da Zecknik und Wirtschaft, del mes de Septiembre, cSmo se repar-

" ten los pedidos de estas republicas sur-americanas entre sus di-
versos proveedores y mds particularmente entre Alemania ¢ Ingla-
‘terra y cuales son las razones determinantes de aquel reparto.

Il autor publica para estos dos. paises las cifras de exportacién
de mdquinas ¢ instalaciones de fibricas en general, locomotoras,
miquinas para la indastria textil, para las minas, eléctricas, ma-
quinas de  vapor para las explotaciones arrmcolas, médquinas agri-
colas, de coser, de escribir, bombas, aparatos de clevacisn y c'11-
deras, haciendo resaltar, para alguno de estos articulos, el reparto
de los pedidos entre las diversas repablicas.

Examina 4 continuacién por qué razones los constructores
ingleses son mis favorecidos que los otros, y concluye que es por-
que el dinero inglés ha servido para fundar la mayor parte de las
empresas industriales de estos pafses, de suerte que los pedidos
de mdquinas destinadas 4 estas empresas van naturalmente 4
estos constructores, en tanto que sus concurrentes proveen princi-
palmente las mdquinas directamente destinadas 4 los consumido-
res, tales como las mdquinas agricolas, de coser, de escribir, etc.
Anade que para todos los suministros no destinados 4 las grandes

empresas industriales los fabricantes alemanes y americanos lle-
van ventaja & los ingleses,

Instalacion para el transporte subterranco del
combustible y de las cenizas, de In People’s
Gas, Light and Coke, en Chicago

La circulacién en ciertas calles de Chicago es de tal manera
intensa, que ha sido necesario construir un metropolitane subte-
rrineo para el transporte de las mercancfas y particularmente
del combustible: en efecto, los toca-cielos (gratte-ciel) consumen,
para la calefaccidn y para la produccion de fuerza motriz, mucho
carbén y su abastecimiento es un problema muy importante, La
Iron Age, del 28 de Julio, describe la solucién que se ha dado 4
este problema para el edificio precitado.

El carbén se lleva en vagonetas de acero del metropolitano, 4
12 metros por debajo del suelo; sc descarga 4 través de una rejilla
colocada en el suelo del tinel, en un pozo de hormigén, en el que
los arcaduces de un elevador lo toman y lo vierten, ya cn pafioles
de una capacidad de 200 toneladas, ya en tolvas de 3 toneladas -
colocadas en frente de cada uno de los cuatro hogares de las cal-
deras. Los hogares- pueden asi naturalmente alimentarse con el
carbdén almacenado en los paiioles; éstos llevan en su base tram-
pas que pueden descargar sobre un transportador horizontal el
combustible, que es en seguida elevado y transportado hasta las
tolvas de los hogares. Il mismo equipo sin fin sirve 4 los transpor-

tadores verticales y horizontales pasando sobre poleas convenien-

temente dispuestas; los arcaduces, de seccién triangular, toman
ndgturalmente la posicién conveniente en las partes que forman
elevadores, en tanto que, en los recorridos horizontales, resbalan
gobre una tabla, empujando delanie de.ellos el combustible.

Se. completa esta instalacién por una disposicidn 4 propdsito
para la evacuacion de las cenizas.

Los ferrocarriles del mundo.

Tl Bulletin de I' Association du Congrés International des chemins
de fer, del mes de Diciembre, publica un extenso cuadro del des-
arrollo de los farrocarriles del munde de 1904 4 1908

y del cual
copiamos el resumen:

;ﬁ: Longitud explotadn Incremento Longitud explotn-
g en 31 de Diciembre del aio de 190-4-1908. Superficie | Millares da al fin 49 1908,
L]

g PAISES Total o (Wliomatros) * do - 0ita] Por 10.00
] 1904 1905 1906 1007 1008 Col 7—Col 3. ——_— . [Jcuadrados).|habitantes, {metros cua-
.'2 Col 3. drados. | habitantes
1 2 3 4 5 6 8 9 10 11 12 13

I jBuropa........... .. ..} 305,458 |300,805| 316,116 320,935 | 825 103 19,735 8.5 0.761,300| 391,507 3.3 8.2

11 {América................]1 450,031 | 160,196 | 473,096 | 487,506 | 504,256 94,200 12.0 » » » »
I JAsia,eooieiieennal] 71,2081 81,4211 87,958 | 90,577 94,631 17,425 22.6 » » » »
IV lAfrica.........o00enn ] 25,1600 206,395 | 28,1931 29,798 30,911 5,51 22,9 » » » s

V lAustralin,..............} 27,052] 28,069| 28,510 28,592 | 28,807 1,845 6.8 7.085,000 4,942 0.4 H8.5

Total para toda la tierra..} 884,907 | 905,886 | 933,373 | 957,408 | 083,868 98,961 11.2 » » » »




