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de aire hiimedo de este’ condensador . Cuando llega hacia el fin
de su carrera superior, la arista inferior del émbolo g descubre el
orificio de la cafierfa », de modo que el vapor obrando sobre su
cara inferior penetra bajo el distribuidor-émbolo 4 y le obliga 4
volver & subir en su cilindro, interrumpiendo la llegada del vapor
por ¢ y poniendo 4 esta Gltima caiieria en comunicacidn con la
caiierfa /. El movimiento del distribuidor 4 estd limitado por la
resistencia de una parte del vapor, que pasa por encima de su
cara superior y forma amortiguador en £. Las dos caras del émbo-
lo ¢'se comunican entonces entre sf y el conjunto de los émbolos
2y ¢ vuelven 4 bajar por Ia accién de su propio peso y del vacilo
del condensador que obra sobre la cara inferior del émbolo p. El
agua, entrando por %, llena entonces de nuevo ¢l cilindro del ¢m-
bolo p y este ultimo impulsa, por ¢, el agua caliente y el aire
almacenado bajo él.

Alllegar corca del fin de su carrera, de arriba 4 abajo, v cuan-
do el émbolo ¢ ha descubierto el orificio o, el collarin de su varilla
viene 4 colocarse 4 la altura de la cafierfa 4; éstay el cilindro del
émbolo ¢ todo entero se ponen entonces’en relacién con ol conden-
sador (. El desconso de presidn que se produce en este eilindro se
transmite 4 la cara inferior del émbolo ¢, que vuelve 4 bajar bajo
la aceién del vapor comprimido en £y vuelve 4 colocarse en la po-
sicién de la figura, adonde llega al mismo tiempo gue el émbo-
lo g al fin de su carrera inforior; y asf sucesivamente.

Para poner en marcha 4 la mdquina despuds de un largo repo-
s0, es indispensable dar algunos golpes de bomba & mano 4 fin de
crear cierto vacio en el condensador, y cargar la bomba; con este
objeto se ha prolongado la varilla comin de los émbolos Y4
hasta por-encima del cilindro de este wltimo y sc la ha provisto
del travesaiio m. La bomba Lamp puede estar provista de un
volante.

Pilotes de cemento para fundaciones sistema
Konus. .

M. Stern, Ingeniero de Viena, ha estudiado un sistema de pi-
lotes de cemento, armado 6 sin armar, para fundaciones, que de-
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Figs. 1.2y 22

*igna con el nombre de Konus, 4 causa de su forma ligeramente
Sunica y cuya descripeién tomamos de la Schweizerische Bauzes-
trig del 29 de Octubre,

Los pilotes de que se trata estdin constituidos por una envol-
vente de palastro de un milimetro solamento (igs. 1." y 2., en
la cual se encaja un nteleo de madera de las dimensiones corres-
pondientes, y que se hunde con un martinete, de vapor por ejem-
plo, gracias 4 la zapata metdlica puntiaguda en que termina ¢l
nicleo; despuds se retira éste y se vierte ol comento en el interior
de la envolvente que permanece enterrada, agotando si es necesa-
rio el agua que puede haberse filtrado por la base.
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Fig. !

Sin entrar en los cdlculos de resistencia de un pilote hincado
en unas condiciones dadas, cdlculos que se encuentran en la nota
de la que formamos ésta, nos limitaremos 4 indicar que los pilotes
Konus se han empleado en las fundaciones de numerosos cdificios
industriales, en Viena principalmente (por cjemplo en el Musco
Imperial de Arte ¢ Industria) y en la fibrica del gas de Berna,
"Los pilotes, hincados hasta que no se puede mis, s¢ cortan 4 la
altura que se desee (6 por lo menos su envolvente, puesto que los
nicleos se retiran y sirven para constituir otros pilotes un poco
mds lejos) y se llenan de cemento con armadura metdlica 6 sin
clla. La figura 3. representa una combinacion de pilotes Konus
¥y de zampeado de hormigdn, que se han hecho solidarios por unas
armaduras encorvadas en la masa del hormigdn: este sistema da
evidentemete una resistencia mejor para la base del edificio.

En la fibrica del gas de Berna, donde se ha empleado este
sistema, so han podido colocar en veintian diag, 180 pilotes, con
un miximo de 20 pilotes en una jornada; estos pilotes tienen 3,50
metros de altura,

Aparato para medir el agua de condensacion de
las turbinas de vapor, de la Sociedad Vulean,
de Stettin.

Iil depésito de aforo del agua de condensacidn, representado
en lag figuras 1." y 2.%, tomadas de la Fugineering, se emplea en
los talleres navales Vulean, para determinar el consumo de las
turbinag marinas durante suos ensayos. Se monta :i continuaeion
del condensador de superficie y mide, al paso, el volumen de agua
que atraviesa este ultimo.

Su funcionamiento estd basado cn la propiedad que poseen los
aliviadores de consumir nn volumen de agua constante bajo una
carga constante; los aliviadores, por los cuales corre el agua de
este depdsito que se trata de medir, estdn perfilados de manera
(que su coeficiente de consumo sea igual 4 1, 6, dicho de otro modo,
la cantidad de agua (ue los atraviesa por unidad de tiempo esti
dada por la férmula:

Q= s VY,

en la cual ¢ represenia el volumen de agua, s la secciin del ali-
viadero, 4 la altura de carga y g la aceleracion terrestre.
Tl depésito de aforo (figs. 1." y 2.") estd dividido por un tahi-



