22 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Revista ds las principales publicacionss técnicas.

Junta aisladora para tubos, sistema W. IL Miller.

A consecuencia de la disposicién de la red de las cafierfas de
la Standard 0il C°, en la estacién de embarque de los petrdleos de
Wilson Point (Connecticut, istados Unidos), estas cafierias sirven
de conductores de retorno 4 las corrientes errantes de una lfnea de
tranvias eléctricos, y la intensidad de dstas es algunas veces tal
que salta, entre las cafierfas, por medio de las cuales se vierte el
aceite en los barcos-cisternas y el casco de éstos, chispas tan fuer-
tes que han producido ya incendios en los barcos que estaban car-
ghindose. .

Para impedir la renovacién de estos accidentes, se han interca-
lado en las cafierfas de esta estacidn de embarque, juntas aislado-
rag dispuestas de manera que impidan 4 estas corrientes pasar de

‘las mangas giratorias, por las cuales se vierte el petréleo en los
barcos 4 la red subterrdnea que conduce el petréleo al muelle de
embarco.

Después de haber determinado el emplazamiento de las 47 jun-
tas aisladoras, se desmontaron todas las uniones existentes y se
Ias reemplazé, despuds de diferentes ensayos, por juntas de bridas
del’ tipo representado en la figura, que tomamos del Zlectrical
World del 23 de Junio.
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[sta junta se compone de dos abrazaderas atornilladas 4, nor-
males al tubo, cuyos taladros para los pernos se han agrandado para
permitir introducir un cilindro B, destinado 4 prevenir, conjunta-
mente con dos rodajas €, una conexién metdlica por los pernos de
ensambladura. Tn cuanto al contacto entre las dos caras opuestas
de las abrazaderas se impide por la interposicién de dos discos de
una materia aisladora D, resistente al aceito de procedencia ale-
mana, conocido con el nombre de «Dichtungsgaumy, que se hace
desbordar alrededor de toda la junta en una anchura de 6 mili-
metros.

Se ha tomado también la precaucién de aislar, con ayuda de
piezas de madera dispuestas en-los cruces, los carriles de servieio
del muelle de los del tranvia eléctrico, 4 fin de prevenir ol que
galten chispas entre las extremidades de estos carriles y los cascos
de los barcos del muelle,

Los resultados obtenidos parece que han sido completamente
satisfactorios desde el punto de vista de la seguridad, aun cuando
la lluvia disminuya notablemente la resistencia de aislamiento de
los carriles del muelle,

Montacorreas, sistema G. Leroy.

Este aparato, cuya deseripeién tomamos del Bulletin de la So-
- ciétd d' Bncouragement, s compone (figs. 1.° y 2.%)"de una palanca 4,
formada de un tubo de acero, guarnecido de madera interiormen-

te y movil alrededor de la percha €. Hacia su mitad, esta palanca
lleva un manguito 2 mdvil, provisto de un collar #de dos piezas,
que se apoya sobre el drbol de transmisién en el momento del mon -
taje de la correa. El dismetro del collar es suficiente para adap-
tarse 4 los diferentes tamafios de las transmisiones de una misma
sala de méquinas.

Figs, 1,2y 2.0

‘Il maﬁguito D puede deslizarse sobre el tubo de acero de ma-
nera de poner la distancia del collar 4 1a cabeza O de la palaneca,
en relacién con el radio de la polea cuya correa se guiere montar.
Aquél se mantiene sobre la palanca 4 por medio de una chaveta
que penetra en los agujeros abiertos & intervalos regulares. Un
tubo X, impulsado por un resorte 1, cubre esta chaveta y la impi-
de que se salga. ‘

El manguito D lleva, 4 su vez, otro manguito J fijado interior-
mente. Un tubo K, con resaltos en su interior, permite el cierre del
collar sobre el drbol do transmisién cuando se imprime un movi-
miento de rotacién 4 la percha C; haciendo girar 4 dsta en sentido
inverso se obtiene la abertura del collar, El tubo Z, que mantiene
una rodaja A/, fijada por un tornillo, sirve de soporte 4 la parte
inferior del collar, - '

La colocacién del aparato sobre la transmisidn, se facilita por
una rodaja de cucro X, intercalada entre las cabezas O yPdela
percha y de la palanca; esta rodaja produce una ligera friccidn
que impide 4 la palanca A girar demasiado libremente,

La perforaeion del asfal(o por las raices de las
plantas.

Ll patio del edificio del Banco de Italia, en Roma, tiene un jar-
dinillo central, adornado con plantas decorativas, principalmente
dracene y chamarops. Lato patio sc halla encima do un gétano cu-
bierto por bévedas de mamposterfa. Tl trasdés de estas bévedas
estd recubierto por una capa do asfalto de 2 centfmotros de espe-
sor, destinada 4 conseguir la impermeabilidad. Encima del asfalto
80 encuentra un terraplén de 0,60 metros de espesor, que soporta
el pavimento del patio. Esto torraplén, en el centro del patio, estd
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constituido por tierra vegetal, en la que se han plantado log arbus-
tos del jardinillo.

Ll e6tano, que contiene log archivos del Banco, estaba anterior-
mente completamente seco, pero, 4 partir de cierto tiempo, se nots,
bajo el jardinillo, la presencia de grandes manchas de humedad,
cuyas dimensioncs aumentaban ripidamente. La causa no podfa
consistir mis que en alguna rotura de la capa de asfalto. Se puso
al descubierto esta capa para observar su continufdad, y se vié
que numerosas rafces de ckamerops habfan penetrado 4 través de
ella: estas rafces, de 6 & 7 milfinetros de difmetro, atravesaban
la capa de asfalto por aberturas perfectamente regulares, recti-
lfneas y un poco inclinadas sobre la horizontal, como si el asfalto
hubiese sido disuelto 6 absorbido por la rafz; lus raices se prolon-
gaban enseguida entro el asfalto y el trasdds de la béveda, sin po-
netrar en esta (ltima, pero escavando canales longitudinales en la
cara inferior de la capa de asfalto. Listas raices ostaban vivas en
su mayor parte, pero algunas habfan muerto, dejando on el asfalto
aberturas, por las cuales penetraba el agua libremente.

Solo lag rafces de las ckamarops habfan atravesado absoluta-
mente la capa de asfalto, las de las dracane se habfan detenido al
contacto con ella.

.El asfalto no constituye, por lo tanto, un obstdculo absoluta-
mento refractario para la vegetacién, como se admitfa en general,
y asi lo hace observar el Géornale del Genio Civile del que tomamos
estos datos, '

Distribuidor de agua bajo presion empleado en el
teatro de Colonia.

El distribuidor de la maquinaria hidrdulica del teatro de Colo-
nia, representado en la figura adjunta, que publica la Zeits. des Ver.
deutsch. Ingen. del 3 de Septiembre, es notable por la sencillez de
su construccién y por la precisién, con la cual permite regular la
velocidad de subida 6 de bajada de los aparatos que gobierna.

Se compone de un cuerpo cilindrico hueco 4, en el cual termi-
nan de una parte las cafierfas B, que llevan el agua bajo presidn
y C que la conduce 4 la evacuacién, y de otra parte la tuberia D
4 la cual se une la cafierfa de la alimentacidén de la prensa hidrdu-
lica que hay que gobernar.
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En el interior de 4 se mueve un émbolo equilibrado ¢, cuya
impermeabilidad se consigue por medio de cueros y que estd per-
forado por dos scrics de aberturas que sirven para poner la tube-
rfa D en comunicacién con B 6 con €, y de cuya posicién depen-
de la velocidad de entrada del agua cn la prensa 6 inversamente.
Los dos fondos de & estdn en comunicacisn; por una parte, con la
cafiera bajo presién B, por tubos sin llaves ¢; por otra parte, con
el eseape, por dos tubos en cuyos trayectos se encuentran las lla-
ves &y ¢, Contra estos fondos vienen ademds 4 actuar dos resor-
tes, alojados en dos receptdculos 4, herméticamente cerrados y i
los cuales se da una cierta compresién inicial.

Normalmente, cl émbolo « se encuentra on su posicién media,
que interrumpe toda comunicacién entre las caiierfas B, CyD,y
el agua llega 4 los dos fondos de este émbolo por los tubos ¢, sin

poder escapar por los d ye, cuyas llaves estin cerradas. Si se
quiere producir el cambio de lugar del émbolo hacia la derecha,
por cjemplo, movimiento correspondiente 4 la elevacisn del émbolo
do la prensa, se abre la llave e del mismo lado sin tocar 4 d, de
manera de permitir que salga el agua que obra sobre el fondo de-
recho de a. ‘

Para provocar el movimiento de a en sentido inverso y cl dos-
cenro del émbolo de la prensa, basta dejar cerrado ¢ y abrir d.

Como el descenso de la presidn en los fondos de @ depende do
la abertura de la llave sobre que se maniobra, es evidente que se
podrd regular 4 voluntad, abriendo mds 6 menos esta llave; como,
por otra parte, este impulso se equilibra por los resortes laterales
comprimidos por los cambios de lugar del émholo e, es ficil com-
prender que de la magnitud de la abertura de la llave dependerd
también el desplazamicnto total del émbolo que determina la
magnitud de la reaccidén de estos resortes y la velocidad del paso
delagnade B Dyde D4C.

El simple manejo de una llave basta, pues, para producir el
movimiento, en un sentido determinado, del érgano gobernado por
el distribuidor y regula, ademds, la velocidad del movimiento de
este drgano.

Cizalla=contrasindora, sistema Becker.

ista ci%alla, que estaba expuesta en ¢l Olympia, de Londres,
en Septiembre Gltimo, y que describe el Bugineer del 23 del mismo
mes, al que nos referimog, estd provista de una disposicién desti-
nada 4 facilitar cl corte de los palastros muy anchos.

Se sabe que, con las cizallas ordinarias, la principal dificultad
es que avance suficientemente el palastro despuds de cada corte,
tendiendo las dos porciones separadas 4 unirse, bajo la accion de
la elasticidad del metal. La cizalla Becker estd provista de una
guia que las mantiene separadag, como se manifiesta esquemética-
mente en las figurag 1." y 2.°

Figs, 1.2 y 2,2

Iin la armadura B, de acero colado, se encuentra reservado
detrds de las ldminas un intervalo, en el cual puede moverse una
uiia Z, fijada al extremo de una varilla 7, Kata varilla puede des-
lizarse sobre dos soportes fijados 4 la armadura, y un resorte tien-
de 4 rechazarla hacia las ldminas de la cizalla,

Despuds del primer corte de la cizalla, se empuja el palastro, y,
al mismo tiempo, la varilla 7, que retrocede hasta ¢l extremo de



