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ble de la que actualmente es. ¢Es_esto abandonar el servicio
de abastecimiento? :

Resuelto este problema con la necesaria amplitud por
medio del embalse en Puentes Viejas, abordé el problema
de aprovechamiento del salto de aguas, cuya importancia
habia sido ya sefialada por mis predecesores. El abandono,
por mi parte, de tan importante cuestién, de tan evidente
riqueza, hubiera sido, no tan sélo imperdonable falta, sino
una verdadera -traicién para con los altos intereses que el
Estado me ha hecho inmerecidamente honor de confiarme.
. Y esta riqueza, en realidad enorme, que en manos de una

Sociedad constituiria un soberbio negocio, ¢por qué no ha

de ser también en manos del Estado una fuente de saneados
ingresos? :

¢O se pretende acaso el que el Estado renuncie 4 esta ri-
queza, 6 mejor dicho, imponga al vecindario de Madrid el
sacrificio real de renunciar 4 beneficiarse de una riqueza que
el mismo desarrollo 16gico de las obras le brinda con un sal-
to de agua destinado 4 abaratar la luz y la fuerza en la ca-
pital? ' S

Por muy respetables que sean los intereses de importan-
tes Empresas particulares, yo cieo que no lo han de ser me-
nos los de la capital, en cuyo exclusivo provecho el Estado

‘realizé la magna obra del Canal de Isabel I, y fundado en
ello yo creo que serfa absurda torpeza el dejar de utilizar la
energia que el salto del cuarto trozo nos brinda, y no tan
sélo torpeza, sino un acto de consciente deslealtad para con
el Estado y su capital.

Los beneficios que se realicen en la explotacién de aquel
salto podrdn emplearse en extender y mejorar independien-
temente el servicio de abastecimiento de aguas, mejoras que
han de seguir paso 4 paso el desarrollo y embellecimiento
de Madrid, de tal forma que, en plazo no lejano, pueda lle-
garse 4 abaratar notablemente el coste del elemento tan in-
dispensable para la higiene piiblica y privada como 1o es el
agua potable.

Es, pues, lo que se estd realizando obra de verdadero

- progreso, obra de incalculable alcance para el desarrollo de
Madrid, que por ella podré aspirar 4 ser en el porvenir un
verdadero modelo de capital racionalmente higienizada.

Expuestas las anteriores consideraciones como justifica-

cién de mi procéder al frente de los servicios técnicos del
Canal, voy 4 dar cuenta del estado de las obras en las tres
secciones en las que los servicios del Canal est4n divididos.

RAMON DE AGUINAGA.
(Conlinuard.)

et G

'PUERTO DE VALENCIA

(coNncLUBION)
Bases para el plan de obras,

CoNSIDERAGIONES GENERALES.—Conocida la importancia
del comercio del puerto de Valencia, estudiado su proba-
ble desarrollo y teniendo en cuenta los defectos enumera-
dos, procede ya indicar las bases & las que ha de cejiirse
el plan definitivo de las obras. '

Dos conceptos bien definidos se deslindan en las ante-
riores consideraciones: el primero se refiere 4 las circuns-
tancias de acceso y abrigo y el segundo & las facilidades

para las operaciones mercantiles. Todo lo concerniente al
primer grupo puede decirse que, en principio, esté resuel-
to con la aprobacion del anteproyecto de los diques exte-
riores, acordada por Reales érdenes de 1.° de Febrero y 6.
de Mayo de 1896. La orientacién de las bocas, longitud y
planta de los diques del Norte, Este y Sur y superficie del
antepuerto, estin fuera de discusion, asi es que no hay que.
ocuparse de ello, Sélo existen tres extremos acerca de los
cuales ha de sefialarse ahora definitiva sancién, 4 saber:
la boca' de sotavento, el espigén que ha de separar el an-
tepuerto de las ddrsenas interiores y la prolongacién del
malecén del Turia, mas alla del dique del Sur. :
Boca pE soravenTo.—Para que puedan entrar y salir en
el puerto los barcos de vela con todos los vientos y sin per-
juicio del abrigo correspondiente, es indispensable que éste
tenga dos bocas: una para los foraneos y otra para los te-
rrales. La primera, en tiempos ordinarios, da acceso con
vientos comprendidos en un dngulo de 238°30’, que elimi-
na los.del NO. 0. y SO., muy frecuentes en la localidad.
Serfa, pues, muy imperfecto el puerto si no existiora la
segunda hoca que permite la entrada con vientos de tierra
comprendidos en un dngulo de.297°107, del cual sélo se ex-
cluyen del N. NE, al E. NE., 6 sea los propios de los tem-
porales, para los que esti dispuesta la primera boca.
ANTEPUERTO.—Formaba parte del anteproyecto de los
diques exteriores la construccion de un espigén de 675
metros de longitud que, arrancando del dique de la Pro-
videncia, terminaba en una tangente trazada por el morro .
del dique Norte siguiendo la direccién de la boca. Esta
obra se segregd provisionalmente de la primitiva contra-
ta, debiendo formar parte del proyecto definitivo, y como
entiendo ¢ue no puede suprimirse, he de hacer. algunas
consideraciones en su abono, reforzando las del autor del
proyecto. ,
Todo puerto ha de estar dividido en dos partes, las
cuales, por los distintos servicios & que estin destinadas,
deben regponder 4 ideas también diversas. En el antepuer-
to es logico predominen las condiciones referentes 4 la fa~
cilidad de acceso, no tanto como las de abrigo, mientras
que en las darsenas lo esencial es que haya, completa fran-
quilidad, 4 fin de que puedan realizarse con comodidad las
operaciones comerciales. Ahora bien; en el proyecto apro-
bado, el antepuerto permite la entrada con rumbos E. 0.,
lo cual es muy conveniente para que con facilidad puedan -
tomarle las embarcaciones en los dias de temporal; pero
también entraran lag olas de la misma direccion y aun las
que formen un pequefio angulo hacia el N. Todas ellas de-
jaran sentir su accion, especialmente en frente de la boca;
¥y como la marejada del antepuerto forzosamente ha de ex-_
tenderse y no conviene en manera alguna ([ue transcienda
al interior, es imprescindible construir un espigén para,
limitar el antepuerto, lo cual, aunque dificulte un poco la
entrada de los buques de vela en las dérsenas, constituye,
en cambio, elemento esencial del trazado, sin el cual no -
quedaria més espacio aprovechable para la carga y des-
carga de mercancias que la dirsena actual. En el proyecto
primitivo se tendié & impedir por completo la entrada de
las olas, cualquiera que fuese su direccion, y por ello se
terminaba el espigén en la misma direccion de la hoca, lo
cual le daba una longitud de 675 metros; en mi concepto,
puede reducirse algo ésta, pues las olas disminuiran nota-
blemente de altura al penetrar en “un espacio mas ancho,
Dejo, pues, limitada su longitud & 590 ‘metros, pudiendo
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prolongarse mds tarde si la experiencia demostrara su ne-
cesidad. Algo sedificultalaentrada de las embarcaciones de
vela; pero hay que atender con primacia al interés general
que exige tranquilidad ‘en las darsenas, sin que por ofra
parte resulten abandonadas las escasas embarcaciones que
van quedando de esta clase, pues rebasada la boca de en-
trada ya estan seguras en el antepuerto, donde, si los tem-
porales no son fuertes, pueden rendir una bordada, y en
todo caso cabe el recurso de los remolcadores, que preci-
samente para estas circunstancias es cuando se hallan in~-
dicados en todos los puertos.

MALECON DEL Tunis. —Para defender completamente al
puerto de la entrada de los aterramientos provenientes del
rio Turia, es preciso desviar su desembocadura, de tal
suerte, que quede fuera de la linea general de los tempo-
rales corrientes, 6 sea de la orientacién E. N. E. A dicho
efecto se proyecté un malecén de 2.200 melros de longi-
tud, préximamente; qued6, sin embargo, en suspenso este
particular, ordendndose un estudio de la desviacion del
Turia por tierra, & fin de evitar los perjuicios que pudie-
ran irrogarse al poblado de Nazaret, :

Preséntase, pues, de nuevo hoy el dilema de siempre:
6 desviar el rio por tierra, 6 seguir el malecén por mar.

“Para lo primero se han hecho estudios muy detenidos por
esta Direccidn facultativa durante més de tres afios, ha-
- biéndose levantado el plano parcelario de la huerta, 4 par-
tir del azud del Oro; mas como apenas existe desnivel y
los terrenos de que se trata son costosisimos, se ha sus-
pendido el estudio por indicacion de varios respetables se-
fiores . Inspectores cue sucesivamente han visitado estas
obras, pues el primer avance de presupuestos formacdo as-
cendia & unos 10.000.000 de pesetas jNo vale la décima
parte todo el poblado de Nazaret, aun suponiendo que tu-
viera que indemnizarlo la Junta en caso de destruccién!

Sin embargo, los peligros que algunas veces se han in-
dicado con relacion 4 esle particular son exagerados, y
casi puede afirmarse que ilusorios, pues asi viene acredi-
tandolo la experiencia. Il poblado de Nazaret esta bastan-
te separado del rio, y como la traza general del malecén
del Turia es divergente y dista unos 800 metros del mis-
mo, no hay inconveniente en prolongarle hasta llegar a la
tangente limite de la direccion de los temporales trazada
por el vértice del rompeolas. De otra suerte, resultaria
anulado el trazado del puerto en la parte de sotavento,
pues los aterramientos se depositarian en este espacio
abrigado, se impediria el acceso con los vientos de tierra
¥ quedarian las obras sin robar nada 4 la costa, que es una
de las condiciones primordiales (que hoy reunen y 4 las que
deben su aprobacién.

Loxairup pE Los MUELLES.—En piginas anteriores he
caleulado la distribucién probable del trafico segin las di-
versas mercancias que se cargan y descargan en los mue-
lles. Sin detallar mas pormenores estadisticos, impropios
de este plan de obras, hay que tener en cuenta que el 25
por 100 del trafico corresponde al comercio de cabotaje,
cuya proporcidn, si se descuentan algunos productos es-
peciales, como el-carbdn, el vino y los frutos del pais
(los cuales tienen mas analogia en lo concerniente & los
servicios de puerto con el comercio general), queda redu-
cida para los efectos de este particular préoximamente al
10 por 100, :

Asi, pues, y tomando como base una actividad media
anual de 300 toneladas por afio y metro de muelle 6 de

1%/, tonelada por metro y dia, he aqui la reparticién tes-
rica que deberén tener los muelles que se proyecten:

LONGITUD DE LINEA DEMUELLS
P ividad | P

MERCANCIAS 10300 toneladns. | 4u s teevidad

: anuales por metro |diariag por metro,
Metros Metros,
AbOmOS. . vivier e e 480 440
ATIOZ... ...... e e e 270 270
Cales y cemento..;....,...... veees 40 40
Carbones, vuvevirviiiiininrnnenn, . 1,810 1,250
Harinas y cereales,..... ........ . 273 270
Frutosdelpafs........\......, ..... 1.690 1.570
Hierros y aceros ............ Vernnes 130 133
Maderas............. et e 350 326
Minerales. . ooviiiiviiinn e, 1,333 1,250
Vino y aleohol...oovvvivvvinnn., 376 330
Mercaderias diversas............... 53 H
Comercio de cabotaje........ e 6606 625
Total,,......... . 6.971 6.579

SUPERFICIE DE FLOTACION. —Determinada la longitud de
la linea de atracue sobre los muelles, queda con esto defi-
nida la superficie total de las darsenas comereiales..Suels
adoptarse como té:mino medio en las de mediana frecuen-
tacion la siguiente férmula:

siendo s la saperficie de las darsenas en hectareas, L Ia lon-
gitud de los muelles en metros y « un coeficiente que va-
ria entre 50 y 200, correspondiendo las cifras superiores &
las ddrsenas estrechas y de gran longitud, y Ins mas pe-
quefias & aquellas cuya planta pueda asimilarse 4 un poli-
gono regular,

En puertos andlogos al de Valencia (Génova, Marsella,
Barcelona, cbe.), esta relacion es inferior 4 100; tomando,
pues, como término medio a =75, s¢ desprende:

S =02 hectireas

EXTENSION DE LOS MUELLES,—Ixiste, por fin, una rela-
cién determinada entre las superficies de flotacion y Ia ex-
tension de los muelles, que varia segiin que las mercansiag
permanezcan algin tiempo sobre éstos 6 sean prontamen-
te retiradas, siendo, como es natural, grande en cl primer
caso y pequeiia en el segundo.

He aqui algunos coeficientes:

Co?gcienke qO propor-
D) : cion entro 1a superfi -
PUERTOS Diarsenas. clo e o d(\rsegasy
1a de los muelles,

Dunkerke..........voht oo | Vieja. ... i 2
Havre.,, covvvvininenn JReal.... ..., 3
Idemaievvsveiinns, ve+ ++o ojLa-Barra...,. 1,7
Idem.o. ovvvvvvnvvivnnve|Bareo. ..., 2,9
Marsella, o heveirnenevinneenoTotaloeeunnn,, ., 2
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Adoptando el coeficiente 2, la éliperﬁcie- de los muelles .
del puerto de Valencia deberd variar, pues, entre 30 y 46
hectareas. :

UriLizAcION DE Los MUELLES.—Con los datos anteriores
se tione ya lo suficiente para elestudio general de la utili-
zacién del terreno que se gane al mar por las obras de los
dicues exteriores, disponiendo las darsenas necesarias y
los muelles correspondientes para la carga y descarga de
mercancias. Procede ahora analizar las condiciones que
éstos deben tener, tanto en lo referente 4 la distribucion
de los servicios, como 4 las de su explofacién, lo que com-
prende tres érdenes bien deslindados de ideas: 1.’ el de la.
distribucién de la superficie de los muelles en zonas para
los distintos servicios; 2.°, el de los medios mas adecuados
para facilitar la carga y descarga de mercancias, y, por
wiltimo, el de todas las obras accesorias para completar el
expresado fin, como serd el alumbrado, saneamiento, rie-
go, higiene, policia, etc., ete.

DISTRIBUGION EN ZONAS DE LOS MUELLES.—Tanto porque
la Superioridad ha sancionado ya la actual distribucion de
los muelles, como porque, realmente, es muy racional, he
propuesto que para los que hayan de construirse de nue-
vo se siga la misma ya aceptada, & saber:

1.° Una zona para la carga y descarga de- mercancias
directa entre las embarcaciones y el muelle, en cuya zona
ge hallen las griias y deméas aparatos similares.

2.° Un espacio para depositar las mercancias, al que se
adosaré la via férrea destinada al transporte de vagones
desde los depésitos hasta Ia Iinea general.

3.° Via ordinaria para el trinsito de carros.
4.° Vias {érreas,

La anchura de cada una de estas zonas depende, como
es natural de la que tenga el muelle y de la clase de mer-
cancias que deban de utilizarle; donde haya espacio sufi-
ciente para construir andenes con destino al trdnsito de
peatones, no puede prescindirse de ellos, y, finalmente, en
los tramos que tengan desahogo cabe afiadir una via ur-
bana para el servicio de carruajes, distinta de la carretera
general.

Drpostros DE MERCANCIAS.—Mucho se ha debatido acer-
ca de la naturaleza de los depésitos de mercancias, y, es-
pecialmente, en esta localidad han sido enconadas las dis-
cusiones acerca de si habian de quedar con su pavimento
al nivel del suelo 6 construirse algo elevados sobre el mis
mo. Primeramente se proyectaron, la inmensa mayoria,
atendiendo esta ltima idea; pero ya antes de que se em-
pezara la ejecucion de las obras de distribucién sobre los
actuales muelles, fueron tales las reclamaciones, que se
hizo preciso atenderlas en parte, ordenando la Superijori-
dad que la mitad, por lo menos, de los depésitos no.fueran
elevados. '

Si se estudian lag razones en pro y en contra de esta
disposicion, es claro que los muelles altos facilitan la car-
ga y descarga cn los carros y vagones, en éstos especial-
mente; pero exigen un transporte auxiliar por medio de
carretillas, que de otra suerte se excusa en las mercancias
conducidas en carros. Si se disponen rampas de acceso
para que puedan subir éstos, queda destruida la ventaja
que proporciona la diferencia de nivel. Atendiendo, pues,
4 los resultados de la experiencia general, que ha veuido &
regolver la demolicién de muchos de los muelles altos en

_ ves conserven la Aduana y los consignatarios.
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otras partes, parece que lo mas indicado es dejar al nivel
del suelo la generalidad de los depésitos y inicamente ele-'

~ var aquellos que se destinen al servicio de importacién de

mercancias de regular peso y poco volumen, como son las
del comercio general de cabotaje de entrada, los trigosy
demas cereales, abonos, ec. '

En cuanto 4 la capacidad de los depésitos, suele admi-
tirse que se necesitan tres metros cuadrados por tonelada,
contando con los espacios necesarios para la circulacion.
Perdonnet, en su Tratado de Caminos de hierro, cita las
cifras siguientes: -

Superficles

MERCANCIAS tonblad,

Mot.—Cuad.
Algoddn en pacas.......vvvs. 5,00
Harina y trigo en 68C08. ... 0 2,50
Azdearvn pfldn.....ooniiinen 8,00
Vino en hocoyes......c.ovusses 5,00
b3 1) 5 o1 JOP 2,00
Moercancias diversas «,...eeeue 7,00

En los muelles del puerto de Valencia se han hecho re-
petidas observaciones, de las cuales resulta que las super--
ficies que por tonelada vienen & ocupar las mas importan-
tes mercancias, sin contar los espacios Indispensables para
la circulacion, son:

Matros
cuadrados,
Trigo y harina en sacos. oo uve 2,50
Naranja y cebolla en cajas.. ... - 2,50
.. Vino en bocoyes...........

3,00

Suponiendo, pues, que las mercancias puedan quedar

‘dos dias sobre los muelles, y confando con los espacios

intermedios para la circulacién, se desprende que la su-~
perficie necesaria por tonelada ha de ser de unos seis me-
tros. '

Existen bastantes productos que es preciso resguardar-
los de las inclemencias atmosféricas, colocindolos en de-
pdsitos cubiertos, y también hay otros que tonviene tener-
los dentro de espacios cerrados, tanto porque hayan de
permanecer algin tiempo sobre los muelles, como porque
sean de naturaleza peligrosa. Por ello, pues, entre los de-
positos cubiertos han de contarse dos clases: unos que ten-
gan el cardcter de tinglados y se limiten 4 preservar los
productos del sol y de las lluvias, y otros que sean verda~
deros almacenes y puedan cérrarse con puertas cuyas lla-

Como resumen de lo’ expuesto, los depésitos de mer-
cancias serdn de dos clases: unos cubiertos y otros descu-
biertos; tanto unos como otros tendrdn su pavimento, par-
te & nivel del suelo, parte 4 un metro sobre el mismo, y
algunos de los depdsitos cubiertos quedarin cerrados.
Atendiendo 4 la naturaleza de los productos, & la impor-
tancia del trafico relativo de los mismos y 4 los coeficien-
tes de aprovechamiento del terreno que se ha consignado
més arriba, he aqui la distribucién de éstos:
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SUPERFICIE DE LOS DEPOSITOS
DESCUBIERTOS CUBIERTO8
MERCANCIAS — |
| dolaiets. | miovados, [ dé) Buets. | mévados, | cannsvos
Mot.-c-uud. Met.—(.lund. Met. Cuad. Met._Cund. Met.—Cna.d.
Abonos .......... » 4,000 » » s
ATroz. ...vivvvuin » » 3.000 » »
Cales y cementos..| » 500 » » »
Carbones.. ......| 10,000 » » s »
Harinas y cereales, » » » 2.000 »
Frotos del pafs...| » » 18.000 > »
Hierros y aceros.. . 800 » » » »
Maderas..........| 2.800 | » » » »
Minerales....,...| 18,000 » » » »
Vino yaleohol....| = » » 7.000 » »
Mercaderias diver '
888......00,...| 1,000 [ 1,000 || 1.000 | 1.000 { 1.000
Comerecio de cabo-
1511 T 1.000 2.000 1.000 2.000 1.000
Tola}. ceresss) 33.400 7.500 {| 80.000 5.000 ; 2,000
: !

Gruas,—La diversidad de mercancias que se carga y
descarga en el puerto de Valencia exige medios muy va-
riados para su movimiento, no pudiendo cefiirse 4 bases
generales,

-~ & este efecto, puede considerarse dividido el trifico en
cuatro grupos principales, correspondientes 4 importacién
y exportacion generales y al cabotaje, tanto de entrada
como de salida. ‘

ExporTACION.—La inmensa mayoria de las mercancias
explotadas corresponde 4 los productos del pafs (arroz,
vino y frutas en general), los cuales llegan 4 los muelles
ya consignados & determinados comercidntes, quienes los
clasifican y embarcan en anclones por medio de pequefias
cabrias flotantes llamadas tecles, desde los cuales se con-
ducen al costado de los buques ue han de transportarlos
-al extranjero, y ya desde aqui las grias de & bordo izan las
cajas hasta colocarlas en la sentina. Siguese que hoy se
hace una falsa operacién, la cual inicamente podra evitar-
se cuando exista suficiente linea de muelles para el atraque
directo, en cuyo caso las mismas grias de &4 bordo serian
suficientes para todas las operaciones. No deben, pues,
proyectarse grias especiales en tierra, porque no hacen
falta y son muy costosas si se multiplicase el nuimero,
como lo exigirfa lo exigua de su poteneia; todo lo més que
podria disponerse es un sistema de pértigas elevadas so-
bre el paramento de los muelles que, sin molestar al {ra-
fico, suplieran 4 los actuales tecles, lo cual, desde luego,
habia de ser objeto del estudio especial que en su dia se
realice respecto de este particular. Para la exportacion de.
las restantes mercancias que ro son frutos del pais, sera
suficiente la instalacion de tres grias de tonelada y me-
dia (1). -

——————

(1) Los efileulos detallados se exponen en el proyecto de instalacién
do grias y alumbrado, aprobado por Real orden de 16 de Marzo de 1909.

- InrrorTAGION. —Los principales articulos que se impor-
tan, son: abonos, maderas, cereales, carbones y minera-
les. Calculdndose el trafico diario de los abonos y made-
ras en 1.080 toneladas, y suponiendo que sc adopte el tipo
corriente de gruas de 1,5 toneladas, que con facilidad des-
cargan 200 toneladas, se necesitaran seis griaas. '

Los carbones y minerales han de ser objeto de medias
especiales de carga, sirviendo para los primeros un tipo
especial de graas, y para los segundos los montacargas y
cargaderos automaticos, que constituyen, en conjunto,
disposiciones corrientes al efecto. Siguiendo las deduccio-
nes que sirvieron de base para redactar el proyecto de ins-
talacién de grias en este puerto, los aparatos necesarios
para el servicio de carbones seran seis.

El niimero de cargaderos de minerales ha de subordi-
narse al de embarcaciones (ue & un tiempo se presuma
puedan estar al embarcue; y como en la longitud del mue-
lle dedicado & dicha mercancia (800 metros), pueden hol-
gadamente situarse seis 6 siete buques de alto bordo, es
l6gico que también hayan de contarse en idéntico niimero
aquéllos,

Respecto & los cereales, lo mas prictico y econémico es
instalar aparatos neumaticos elevadores del grano que, al
mismo tiempo que descarguen las embarcaciones, limpien
los productos y los dejen ensacados. Uno de ellos estd ya
propuesto en el proyecto citado, y, desde luego, se acepta
para este plan sin necesidad de aumento alguno, pues serd,
suficiente para el trafico calculado.

Finalmente, el resto de la importacién general (que
suma unas 300 toneladas diariag podra atenderse con dos
gruas, de las cuales conviene que una tenga 15 toneladas
de potencia para descargar hicrros y elementos pesados de
macuinaria.

CoMERcIo DE cABOTAJE.—E] comercio especial de cabo-
taje y el servicio dé las lineas de vapores con itinerario re-
gular, podra fijarse en unas 300.000 toneladas anuales, 6
bien préximamente 1.000 diarias. Como se trata de pro-
ductos que no responden 4 un orden fijo, sino que son muy
heterogéneos, es claro que el rendimiento de los aparatos
para la carga y descarga ha de resultar mas limitado, y
por ello el nlimero de grias que se requiere resultard algo -
mayor. Asi,-pues, suponiendo que por dia se puedan des-
cargar 1,500 toneladas, el nimero de grias para este mo-
vimiento serd 6, una de lag cuales también convendra cue
alcance la potencia de 15 toneladas.

Para terminar lo referente & los mecanismos de carga
y descarga de mercancias, sélo falta afiadir que en los de-
positos comerciales (de los cuales hablaré mas adelante),
precisamente se impone la instalacién de dos griag de me-
dio pértico en cada uno, 6 sea seis en totalidad; que para -
el desembarque de petréleo debe estudiarse una instala-
cién especial que, sin peligro ni molestia, trangvase este
hidrocarburo & log tanques, y que el desembarque de
grandes piezas de maquinaria exigiria una graa de 50 4
100 toneladas, de la cual, sin embargo, no haré aqui men-
cion, porque he propuesto se adquiera como elemento au-
xiliar de las obras de los dicques exteriores una cabria flo-
tante de la expresada potencia.

Resumiendo ahora todo lo relativo & los medios para
verificar la carga y descarga de mercancias, he aqui los
que propongo:
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MERCANCIAS Clase de mecanismo. | Num. Potencia,
Abonos....... ..... eveo | Granse.. ...l 8 15
Maderas........... voonn]ldem. .., ceee 3 1,5
Exportacién general......|[dem...., T - 1,5
[mportacién general..... |Idem.... ... ceend] 1 1,6
Idem fd.............. ..[Ildem..... e g 1 15
Comercio de cabotaje.. ... |Idem............. 5 15
Idem id.........,...... |ldem.............| 1 15
Depsitos comerciales....|Idem.............| 6 15
Carbones....... evevvs oo |Grias especiales...| 6 1,5
Minerales. .............|Cargaderos........| 6 [100T.s por hora
Cereales......... Ceenaan - |Elevadorneumdtico] 1 100 T.s por hora

Vias.—Descargadas las mercancias y colocadas en los
depdsitos, hacen falta vias para que circulen los vehiculos
que hayan de transportarlas. Estas han de ser dos clases:
ordinarias para los carros y férreas para los trenes. Adop-
tada la distribucién general que se indicé al principio de
. este articulo, la via carretera estard al lado de los depdsi-
tos, y la segunda & continuacién. Para el paso de ésta & los
depoésitos habréan de cruzarse las vias ordinariag, lo cual en
las obras ya construidas se puede hacer por medio de
cambios de via 6 por plataformas giratorias. A qui sélo se
colocaran los primeros, pues las plataformas no han teni-
do aceptacién. hasta el extremo de que ni una vez se han
empleado, por lo que forzosamente han de removerse ex-
profeso para repararlas, asi es que, seguramente tendran
que retirarse.

OBRAs AccESORIAS.—Entre las obras accesorias de la
distribucién y servicio de los muelles, las principales son:
el saneamiento, riego y alumbrado, no debiendo omitirse
algunas menos importantes, como los norayes, andenes,
bancos, postes indicadores, retretes y urinarios, etc., etc.

SaNEAMIENTO. —ES necesario, en primer lugar, que las
aguas de lluvia y las sucias procedentes de los urinarios Yy
retretes tengan fécil salida, sin que ni unas ni otras puedan
ser causa de infeccién y constituir un peligro més 6 menos
grave para la salud publica. Esto se consigue derivando
hasta el mar, por medio de grandes colectores, las aguas
que una red de cafierias secundarias conducen 4 los mis-
mos 4 través del terreno atravesado en distintas partes
por sumideros y pozos de registro. Cada muelle y espigén
debe tener un colector general paralelo 4 la linea de atra-
que, el cual recibird la corriente liquida que guian diferen-
tes ramales secundarios perpendiculares & éste, y 4 los ra-
" males lega el agua en los puntos més altos de rasante que
corresponde con los bajos de la superficie del terreno, uni-
dos ambos por medio de tubos verticales con rejillas para
impedir el paso del barro. Del colector paralelo al muelle
arrancan los grandes albafiales que atraviesan los muros
de éste y vierten en el mar.

Esta red es la que se ha construido ya con éxito en el
puerto viejo, y con arreglo al mismo plan propongo se es-
tudien las nuevas.

Rieco.—De imperiosa necesidad en este clima es el rie-
g0, no sdlo por la frescura que produce y porque evita que
el transito de los vehiculos levante polvo, sino porcue el

agua limpia la superficie, arrastrando todos los gérmenes

de infeccién que en ellos se depositan. El riego ha venido
verificindose por medio de cubas, hasta que se colocd una
cafieria general que recibe el agua de un depésito situado
& 25 metros de altura. Pero ocurre que el agua de éste se
agota en dos horas, y como los pozos artesianos que sur-
ten al depésito tienen escaso caudal, no hay abasto para el
riego 4 presién y ha tenido que volverse en su mayor par-
te al riego de cubas. Para obviar este inconveniente, y su-
puesto que el agua del mar, lejos de perjudicar los pavi- .
mentos, contribuye & su conservacién, entiendo que para
el riego de los nuevos muelles deben establecerse varios

.depésitos reguladores de pequeiia altura y situados .en

centros parciales de distribucion, elevandose el agua del
mar hasta ellos por medio de pequefios motores eléctricos,
aprovechdndose la instalacién general. ol

ALUMBRADO.— La iluminacién de los muelles se estd
realizando con arreglo al proyecto aprobado por Real or-
den de 16 de Marzo de 1909, que consiste en colocar focos
eléctricos de 2.900 bujias de intensidad 4 distancias mediag
de 70 metros, de suerte que las zonas del puerto mas ilu-
minadas sean las de las vias y la contigua & la darsena.
Para cllo, una linea de postes se halla en la arista de los
muelles y otra en la carretera, disponiéndose una tercera
proxima & las aceras y edificios cuando la anchura de los
tramos lo exige. La corriente eléctrica (de 500 voltios libres
de tension) es suministrada por una Estacién central de
distribucion, que puede ser generadora de energia 6 sélo
transformadora de la que las fibricas proporcionan en los
terminales del cuadro. '

Con arreglo, pues, 4 este criterio se dispondré lo refe-
rente al alumbrado de los nuevos muelles, si bien sera
preciso colocar focos de menor intensidad en el interior de -
los depésitos cubiertos. :

La linea de conduccién del fluido debe ser aérea en ge-
neral y apoyarse sobre los mismos postes de alumbrado,
como ‘procedimiento mis econdémico; pero en la parte
proxima 4 los muelles no podra disponerse de esta suerte,
porque se impedirian las operaciones comerciales, y en
esta zona ira en linea subterrnea, de la misma suerte que
la red destinada & la alimentacién de las grias.

Bor.ARDOS, BANCOS, ETC. — Siendo de undnime aceptacion
el sistema de bolardos en sustitucién de las antiguas argo-
llas y norayes, se colocard esta clase de amarres separa-
dos entre si por distancias de 25 metros. Por dltimo, en
los andenes de anchura de 3 metros deberan colocarse al-
gunos bancos, y en los sitios frecuentados urinarios y re-
tretes, especialmente en cada muelle 6 espigdn, paseos del
muelle de Nazaret, etc.

Orras oBrAS.—Con la enumeracién de las anteriores
obras queda indicado cuanto concierne 4 la esencia del
plan; pero no deben omitirse otras que, sin ser estricta-
mente necesarias, es preciso tomar en cuenta en puertos
de la importancia de Valencia. Siéntese, ante todo, la ne-
cesidad de un medio para la carena de embarcaciones que
frecuentan esta costa; de sdificios decorosos para ln Adua-

na nacional, Junta de obras, Capitania del puerto, cuartel

para la Guardia civil y servicios sanitarios y de policia. Y,
por 1ltimo, dado el establecimiente regular de las lineas
de vapores para Africa, Italia, Barcclona y Baleares, asi
como los mds eventuales de América y Pilipinas, no debe
carecerse de una Estacién maritima con todos los servi-
cios anejos de facturacion, teléfono, telegrafia sin hilos,
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correspondencia, ete., ete., que existen en otros puertos,
como en el de Barcelona, depdsitos comerciales 6 docks
para la facilidad de las transacciones mercantiles, etc., ate.
Solamente de esta suerte podrd afirmarse que Valencia
ha llegado & construir las obras (ue convienen al princi-
pal recurso de ricqueza de la comarca, cue es el puerto,
correspondiendo en debida forma 4 las utilidades que del
mismo se derivan. ‘

Resumen y clasificacién de las obras de este plan.

CrastricacioN. —Resenados los defectos que hoy tiene el
puerto de Valencia y fijadas las bases generales que han
de regir para la mejora de todos los servicios, procede

~ahora precisarlas.

Como ha podido deducirse por lo arriba expuesto, el
conjunto general abarca cuatro conceptos perfectamente
deslindados. Refiérese el primero 4 las condiciones nauti-
cas del puerto, y ha de comprender las que facilitan la en-
trada y la permanencia, 6 sea lo que vulgarmente se lla-
man obras exteriores. In el segundo orden de ideas estd
incluido el repartimiento de la superficie total que se gana
al mar, primero en antepuerto y dirsenes ydespués en tal
numero de éstas, que resulten expeditas las operaciones
de movimiento de las huques y la carga y descarga de
mercancias, 6 sea lo que podria denominarse habilitacion
comercial de darsenas y muelles. El tercer grupo se refie-
re & la facilidad, comodidad y economia en los servicios de
tierra, incluyéndose tanto los medios auxiliares para el
embarque, desembarque.y transporte, como los depésitos
de mercancias, bien sean tinglados provisionales, almace-
nes 6 verdaderos doks y cuanto contribuya 4 perfeccionar
este particular, el saneamiento del subsuelo, alumbrado
de los muolles, riego, etc., ete. Y, finalmente, todo lo que
no se halla determinado en los anteriores conceptos y que,
por lo tanto, no es de esencia para cl puerto, pero contri-
buya & mejorarle, es lo que ha de tener cabida en el cuarto
grupo, como, por ejemplo, la Istacion maritima, edificio
para Aduana, servicios sanitarios, etc.

PRIMER GRUPO: DIQUES EXTERIORES.—[ista parte del plan
esté resuelta en casi su totalidad. Con lo aprobado ya en
firme y lo que estd en suspenso, que entiendo debe acep-
tarse, las obras comprendidas en este grupo son las si-
guientes: i

Construccion del dique del Norte, del Sur y del Este,
prolongacién del malecon del Turia y construccién del es-
pigén que ha de separar las darsenas del antepuerto.

SECUNDO GRUPO: HABILITACION DE DARSENAS Y MUELLES, —
El espacio que queda entre el antepuerto y la darsena ac-
tual es el que ha de permitir el ensanche de los muelles y
Ia facilidad para el movimiento de buques, pudiendo éstos
atracar de costado, como es conveniente para verificar lasg
operaciones. La expresada habilitacién exige dos clages de
trabajos: primero, el dragado de toda la zona, hasta obte-
ner la profundidad debida, y segunda, la construccién y
relleno de los muelles y espigones avanzados en las darse-
nas de flotacion.

TERCER GRUPO: DISTRIBUGION Y SERVIGIO DE LOS MUELLES.
Todo lo que se comprende bajo esta denominacién también
puede subdividirse en dos partes, como su mismo nombre
indica: una de distribucién y otra de scrvicio. Por distri-
bucién se entiende la parcelacion de los muclles en zonas
destinadas 4 la carga y descarga, depésito y transporte de
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mercancias con los anejos de cada una, como son los pa~
vimentos, vias férreas, tinglados 6 depdsitos, ricgos, sa-
neamiento y policia. El servicio de los muelles se relacio-
na mis directamente con el de la instalacién de grias y
demds aparatos para la carga y descarga de mercancias y
con el alumbrado.

CUARTO GRUPO: OBRAS COMPLEMENTARIAS, — Ya se ha, visto
las que tienen cabida en este Gltimo concepto, que también
pueden dividirse en dos grupos: unas en'el mar y otras en
tierra. La obra mds importante y costosa es, desde luego,
la construccién de un dique 6 varadero en el que puedan
realizarse reparaciones y la limpia de los barcos de media-
no porte que frecuentan nuestro puerto. Entre las de tie-
rra, la principal es la edificacion de depésitos comerciales
(ue permitan la custodia dg gran numero de mercancias,
unas sin destino fijo y otras de transito, sobre las cuales
puedan los comerciantes realizar operaciones bursitiles y
mercantiles.

Tan indicada esti la necesidad de los depésitos comer-
ciales, que algunas empresas han solicitado en diversas

~ocasiones se les concediera terreno para el indicado obje-

to, 4.1o cual no se ha accedido, por entenderse que csta
clase de servicios debe quedar & cargo de la Administra~
cién y no confiarse & industriales.

Ademads de los depésios citados y del dique de carena,
hay que tener presente la Estacion maritima y los edificios
destinados & Aduana, oficinas de la Junta de obras del
puerto y Capitania, cuartel de la Guardia civil, Sanidad y
vigilancia, etc. ' A :

ResumeEN,—Con los antecedentes expuestos en este ar—
ticulo y en los anteriores, he acqui todas las obras quc for-
maran parte del anteproyecto:

PRIMER GRUIO

Dique del Norte.
Idem del Sur.
Rompeolas del Este.
Malecdn del Turia,
Iispigén interior,

Obras exteriores.., .

SRGUNDO GRUPO

Hubilitacidn de ddr-{ Dragado de las diirsenas,
L { Construcecién de los muelles.

TERCER GRUPO

Vias.
Depésitos.
Saneamiento .
«. Riego.

) Bolardos.

Obrasde distribucion
¥y Servicios de los
. muelles...

/ Obras de distribucidn
g Bancos.
Urinarios y retretes,

ETERR

- Gruaas yaparatos similares.
\ Obras dqservnmo . { Alumbrado.

CUARTO GRUPO

Obras en el mar..... Dique tlotants 6 vacndero,

Depdgitos comereinles.

Estacion maritina.

Ldificio para la Junta de
obras del puerto, Capita-
nia, ete.

Aduana.

Cuartel para In Guardia
civil.

Posta sanitaria y de vigi-
lancia.

Obras complementa-
PUSer v enannn o

Obras en tierra......

El Ingoniero Director,
Josi: M." Pusten.



