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" do, con los puertos rhenanos préximos, comprimidos entre Rhein-
hansen y Walsune, un movimicnto de 22 millones de toncladas.
Este mismo afio, los ferrocarriles alemanes han transportado 359
millones de toneladas, de estos, 111 millones sdlo en la regién de
la cuenca del Rhur. Durante el mismo e¢jercicio, los transportes
de carbén han llegado & 83 millones do toneladas solamente en el
distrito de Dortmund, mientras que no habfan sido mds que de 35
millones en 1890, '

En la cuenca del Rhur, el canal del Rhin 4 Herne tendrd,
pues, por miseién, descargar 4 los ferrocarriles de una parte de los
trangportes.

Las previsiones son también favorables en lo que concierne al
trafico probable en la parte del nuevo canal, comprendido entre el
Ems y el Weser. Aquf serfn las industrias cada vez en mayor
auge de las cindades de Hanover, de Miaden, de Osnabriick y de
lag regiones colindantes, las que contribuirdn al desarrollo del
trafico. Otros centros, tales como Brema, Bremerhaven, Geeste-
miinde y Cassel, alimentardn tambidn la via navegable, sin hablar
de los beneficios que se logrardn desde el punto de vista agrfcola,
previstos por la regién atravesada, y que han de resultar del es-
tablecimiento del canal

Las evaluaciones hechas se elevan 4 8 5, 4 4,2 y 2,8 millones
de toneladas los tonelajes anuales que. se suponen se registrarin
respectivamente en el canal del Rhin 4 Herne, en la parte del ca-
nal de Dortmund al Ems, que tomar4 el canal del Rhin al Weser
y en la ultima parte de este canal,

La nueva via navegable estd dispuesta para hacer frente con
amplitud 4 estas exigencias del transporte. Con trenes de barcos
compuestos de dos unidades de 600 toneladas (cargadas, tanto &
la ida como al regreso, con 300 toneladas por término medio), y
sucediéndose 4 1 kildmetro de distancia & la velocidad de 5 kilé-
metros por-hora, el canal serd susceptible de una capacidad de ren-
dimiento de 10 millones de toneladas, en seccién corriente, para
una explotacién diaria de trece horas y de 16 millones de tonela-
das si se le explota de dfa y de noche. Considerando que el canal
serd accesible 4 barcos de 1.000 toneladas 6 mds, su capacidad de
rendimiento podrd ampliamente exceder 4 estas cifras. Bueno serd
recordar de paso que en Emmerich el trafico rhenano ha llegado
4 23 millones de toneladas en 1907,

La capacidad de rendimiento de las esclusas dobles del canal
del Rhin al Weser serd de 14 millones de toneladas para una ex-
plotacién de dfa y de noche si se admite que la carga media sea
de 300 toneladas, y de 20 millones si se eleva dsta 4 420 tone-
ladas.

Segan la ley del 1.° de Abril de 1905, la explotaclén del canal
del Rhin al Weser, lo mismo que ias de gus ramificaciones y la
del canal del Lippe, se hard por un sistema de remolque, cuyo meo-
nopolio se reservard el Estado. Diferentes ensayos comprendidos
desde el punto de vista econdmico han establecido que conventa,
por lo menos al principio, recurrir & remolcadores de vapor. Iiste
sistema de traccién se conservara probablemente en lo sucesivo en
el canal del Rhin 4 Herue; para el del Ems al Weser se prevee
la posibilidad, cuando el trifico 3e desarrolle, de substituir al re-
molque el alado por locomotoras eléctricas.

Migicne de la calefacelon.

Los Anales des Travauz Publics de Bélgique, publican en su ni-
mero del mes de Julio, un estudio acerca de este asunto, del que
vamos 4 hacer un ligero resumen.

Se sabe que, para saturar un cierto volumen de aire, es nece-
saria una cantidad de agua variable con la temperatura y cre-
ciendo rdpidamente con éasta; asf es que se necesita siete veces
més agua para saturar un metro cbico de aire 4 30 grados que
para saturarlo 4 cero grados,

Sl por lo tanto, elevamos la temperatura del aire contenido en

una habitacién, como se hace, por cjemplo, por medio de los radia-
dores de las calefacciones por vapor 6 por agua caliente, su hume-.
dad relativa decrece con rapidez. Resulta de aquf, que los liquidos
contenidos en la habitacién tienden 4 evaporarse, y en particular
los del mismo organismo de los habitantes, de donde la impresién
que sufren éstos de molestia, de sequedad, y, sobre todo de frio,
porque el calor de la evapomcidn de estos liquidos se toma de su
migma economfu, s¢ ha demostrado muy 4 menudo que es necesa-
ria una temperatura més elevada para producir en un medio. seco
la misma impresién de calor que en un medio de estado higromé-
trico més elevado.

La cuestién de la humectacién deol aire-de las piezas habita-
das no es, pues, solamente interesante desde el punto de vista de
Ia higiene, que reclama un grado de humedad préximo al valor
medio, al que estamos naturalmente acostambrados, sino que pre-
genta también mucha importancia si se la considera bajo el as-
pecto econémico, puesto que permite calentarse mejor con una
temperatura menos elevada y realizar, por consiguionte, una eco-
nemi{a de combustible.

Diferentes e\perlenmas, realizadas recientemente en el Gabi-
nete meteoroldgico de Lincoln, han esclarecido esta cuestién. Las
salas del edificio, ocupado por esta institucién, se calientan por
medio de radiadores de tubos ordinarios, sin que se haya tomado
ninguna disposién para asegurar la humectacién del aire. Se ha
medido cada dfa, durante un afio, el. estado higrométrico en el
exterior y en el interior del edificio; fuera, las indicaciones del
aparato han oscilado entre 70 y 80 por 100; dentro, han permane-
cido casi constantes: de 15 & 16 por 100.- Se ve cudn importante
es la diferencia si se considera que en pleno desierto de Sahara el
estado higrométrico no baja jamds por debajo de 25 por 100, y se
tendrd idea de la penosa sitnacién en que deben encontrarse log
habitantes de! edificio Lincoln.

Otro ejemplo: se ha comparado el estado hlgrométmco del aire
en dos edificios de Nueva York, idénticos desde todos los puntos

‘de vista, pero de los cuales uno tenfa en las cafierfas de llegada

del aire caliente unos recipientes de agua destinados 4 humedecer
la atmésfera, '
Se han hecho tres.series de expermnclas, cuyos resultados soi

~ los siguientes:

Enado 1\1gro-

"l‘en'xperatura'. métrico.
© Grados. PorToo.
. 1, Dosrecipientes de agua de 20 litros,
~ evaporacién cotidiana, 2,50 litros: _
En el interior, con recipientes. . 21,2 36,2
Enel interior, sin elloBe. .0 vvvvenen 21,4 35
En el exterior,. ...... Crete eenes 3,8 - 68,2
II. Cuatro recipientes de agua de 20
litros:
En el interior, con reclplcntes ..... 21 35,8
En el interior, sin ellos,.......... 21 33
Enel exterior,.ceervrrrrerneeenns 4 73,8
ITI. Sin recipientes de agua de 20 litros,
svaporacién cotidiana, 11,50 litros: .
En-el interior, con recxpxentes ..... 20,5 20
. En el interior, sin ellog........... 21 28,9
En el exterior.......... Ciesesiens » 66,8

Resulta de estas cifras que, aun en el Gltimo ensayo, la canti-
dad de agua evaporada era ‘todavia muy escasa; se ha caleulado
que para mantener el estado higrométrico 4 un 40 por 100, poco
mis 6 menos, se necesitaba evaporar dmnamente 70 lltros de
agua.

Las consecuencias que deben sacarse de este estudio es que las
disposiciones que se ponen actualmente en uso para humedecer la
atmdsfera son insuficientes y que debe buscarse el medio de me-
jorarlas.



