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y unas 300 para el exlerior, 6 sea la escasa cifra total de
500 toneladas.

Resulta, por tanto, un trifico total du 22.300 tone-
ladlas.

IEl movimiento maritimo estd representado al afio por

el de entrada y salida en el puerto de unos 200 buques que
representan unas 24.000 toneladas de arqueo, resultando,
en suma, la poca importancia del puerto por su trafico y
comercio & pesar de lag excelentes condiciones naturales
del mismo.

Iir. puerTo DE AMETLLA de la misma provincia fué decla-~
rado de interés general de segundo orden por ley de 18 de
Marzo de 1908. Puede también considerarse & dicho puer-
to como de refugio, y se halla situado en la parte proxi-
mamente central de la costa cocrespondiente & dicha pro-
vincia.

Hasta el presente tan s6lo se ha hecho ol estudio pre-

vio para la formaclon del proyccto del pucrto, el cual fué
aprobado.

Purnros siv arasircan—Son de escasa importancia los
(ue existen en la provincia de Tarragona: son los del Fan-
gal, la Ampolla y Salou, los cuales ni siquiera se mencio-
nan en Ia relacién cstadtstlca de los de la provincia, sin

duda por no verilicarse en ellos lrafico alguno que merez-
ca mencionarse.

En resumen: Lin la provincia de Tarragona tan s6lo el
pucrto de la capital ha mevecido, por su importancia, el
que la Administracion del Estado dedicara A sus obras
cuidados y sumas de alguna consideracion, & partir del
afio 1869, en el que se constituyé la Junta del puerto, ha-
llandose terminadas sus obras principales desde ¢l afio
1890, y faltando tan s6lo, en la actualidad, las de log Glti-
mos tramos de los diques cxteriores. Y si bien el trifico
y comercio ha decaido alglin tanto cn los Gltimos anos, es
de esperar que, una vez terminadas todas las obras y me-
jorados los servicios, mcjoren asimismo aquéllos, como
corresponde & la gran vida y riqueza de tan importante lo
calidad.

B. Donner

Ravista dg las principales publicaciones séonicas.

Secinles visibles a grandes distanclas darante la
noche.

Las sefiales luminosas que se emplean actualmente por la no-
che sobre los semdforos y los discos cuadrados ¢ redondos'de los
ferrocarriles, ticnen ol grave inconveniente de ser dificiles de reco-
nocer 4 grandes distancias y de exigir del maquinista la percep-
cién perfocta de los colores.

M. Wisner describe en una Momoria presentada 4 la Railway
Signal Association y reproducida por las Fugineering News del 7
de Julio, una disposicién que remedia estos inconvenientes y por-
mite servirae de las mismas sciiales por ol din y por la noche, es
decir, de los hrazos semaféricos y do los discos ordinarios,

Para hacer estas seiiales visibles duranto la mocho, dizpone
detrds de cllog una pantalla de construceidn especial que difunde
la luz de uno 4 varios faroles y sobre la cual los brazos y los discos
ge destacan con bastante claridad para que sea siempre ficil reco-
nocer su posicién lo mismo durante el dfa que durante la noche,

Tista pantalla estd formada de un cuadro vertical que lleva nu-
merosas ldminas do porsianas metilicas convenientemente pinta-
das ¢ iluminadag por la cara posterior por medio de uno 6 de va-
rios faroles.

il autor hace notar que para conseguir que la seiial sea visible
desde muy lejos no es necesario quo esta pantalla esté fuertemente
ifluminada, y hace resaltar las ventajas de la disposicién desde el
punto de vista de la seguridad,

Deseribe, ademds, un reflector especial empleado para repartir
igualmente luz de los faroles sobre toda la superficie posterior de
la pantalla cuanto dstos estin descentrados lateralmente con rela-
cién 4 esta pantalla.

Lins grandes obras deo las Compaiiias de los ¢ami=
nos de hierro en los Esiandos Unidos.

Los Estados Unidos proceden do una manera continua & la
transformacidn y rectificacidn do sus redes de vias férreas, que
han venido 4 ser insuficientes, ya por consecuencia del desarrollo
ripido de los centros habitados, ya 4 causa de la insuficiencia de
los medios empleados al verificarse su construccidn,

Tin la Zeits. des Oesterr. Tngen. Ver. del 5 de Agosto M., Hrasch-
ka describe sumariamente tres de las principales obras de cste
género, emprendidas recientemente y (ue comprenden:

1."  La construccién do la nueva estacién do la Cuarta Aveni-
da, de Nueva York, que tendrd dos pisos subterrincos, y serd, con
sus 67 vias, la mayor estacion de viajeros del mundo; es comin &
tres grandes Compaiifas de ferrocarriles.

2.8 La construceidn de la nueva estacidn del Pennsylvania
Railroad, (ue serd una estacién de trinsito igualmente subterrd-
nea, de dos pisos y 21 vias,

3.2 TEn fin, los trabajos de rectificacién de la linea do Nuova
York & Bafialo, pertenceiente 4 la Deluware-Lackawanna and
Western Rail-Road, entre Stateford y Hopatcong, porla cons-
truceién de una nueva tinca que una estas dos estaciones y que
permitird disminuir el trayccto total en mds de 19 kildmetros y
realizar notables economias en el transporte de los carbones, que
constituyen ¢l trifico principal de esta linea.

Depositos de cemento armado para la conserva-
cion de 1a hulla bajo el agua, en Minneapolis
(Estados Unidos).

La Twin City Rapid Transit C* ha hecho construir reciente-
mente un grupo de cuatro depdsitos de cemento que permiten la
congervacién bajo el agua de 12,000 toneladas de hulla, Tl con-
junto de estos cuatro estanques forma en plano horizental un ree-
tingulo de 64 metros do longitud por 31 de anchura, dividido en
cuatro compartimientos por dos tabicues.

Los muros laterales y los tabiques trunsversales son de cemen=
to armado de barras de hierro dispucstag en celosia, y el fondo
estd formado de bhaldosas tambidn de cemento armado con un es-
pesor de 30 centfmetros. Contrafuertes exteriores, espaciados 2
metros, por término medio, sostienen los muros laterales.

Tixisten dos vias 4 lo largo de este depdsito: una de clias desa
cansa directamente sobre uno de los muros longitudinales por el
intermedio de vigas de cemento de 0,30 metros por 0,90 metros de
geccidn, y sirve para los vagones-que conducen la hulla; la otra
via catd montada sobre una armadura de madera cuyos postes pe-
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netran en el muro que se halla enfrente del anterior; estd reserva-
da para la circulacién de unn gria Tsta sirve para elevar ¢l car-
bin de los estanques y descargarle sobre planos inclinados que
terminan en una tolva colocada en lg interseccién de log tabiques
transversales. Do esta tolva cae el carbén en un triturador 4 cuya
salida es conducido por un transportador de correa 4 la ctmara de
las calderas, .

Se conduce el agua por una caneria principal colucada en el
tanel por donde pasa el transportador y se divide en cuatro ramas
que la conducen 4 la parte inforior de los depdsitos,

La experiencia ha demostrado que la hulla no tiene necesidad
de estar sumergida por completo, basta que lo sea la parte infc-
rior, hasta una cierta altura, ¥y la parte superior se humedecers
suficientemente por capilaridad para evitar toda combustién es-
pontinea.

En el Electrical Railway del 30 dé Julio, pueden verse todos
los detalles de esta construceidn.

Puente giratorio de Ia Atehison, Topeka and San=

ta Fe Railway C.°, para Ia maniobra de Ias lo~
comotoras Mallet, -

Las locomotoras Mallet, que prostan servigio en la red del At-
chison, Topeka and Santa Fe Railway C.° (Lstados Unidos), al-
canzan, con su tender, una longitud total de mds de 33 metros,
para un peso, en orden de marcha, de 350 toneladas, y es necesa-
rio, cuando se las quiere hacer girar por medio de las placas gira-
torias ordinarias, separarlas de sy tender, operacidn que exige,
naturalmente, maniobras complementarias, 4 menudo perjulicia-
les, en una estacidn de'mucho trifico.

rriles circulares concéntricos, y guiados en su punto medio por
un cje J de grandes dimensiones.

La viga estd formada do dos viguetus D y Z, ariostradas, por
una serie de traviesas Z y contraventeadas por diagonales que
forman en conjunto once cuadros, "

Las traviesas £ llevan, por otra parte, unos largueros A/, so -
bre los cuales se fijan directamento los carriles,

Cada una de las viguetas longitudinales de la viga principal -
descansa en tres puntos F, G y H, 4 cada lado del ¢jo, sobre unos
carretones de dos ruedas, de modo que los largueros 2 de sug bas-
tidores sean tangentes al circulo descrito por el punto correspon-
diente de las viguctas D y Z. Estos carretones ostdn provistos de
racdas &, de 835 milimetros de didmetro, cuyos cjes, orientados
radialmente con relacidn al ¢je contral J, giran en unog cojinetes
@, solidarios con loo largueros P, Los carriles circulares sobre log
cuales corren estas ruedas tienon todog por centro el eje central J,
¥ ostin colocados sobre unos z6calos del fondo de la zanja de este
puente; Estos carriles estin espaciados de tal modo, que log pun-
tos do apoyo 7/, G y H de las viguetas principales sobre sus ca-
rrotones y sus simétricos estén igualmente separados los unos de
los-otros, 6 sea & una distancia de 7,11 metros, Bn las dog extre-
midades de la viga del puente el nimero de los puntos de contacto
de los carretones con el carril circular ge cleva & cinco, por unién
de una rueda entre los dos carretones de dos ruedas en el eje de
la via del puente giratorio, ‘

Ll ¢je contral J de este puente se representa detalladamente
en la figura 3.° Descansa sobre un macizo de hormigén, y se com-
pone de una cubeta S, que se halla constantemente llena de acoi-
te, y en la cual penctra un bloque anular 0; solidario con una pla-
ca NV, rigidamente fi_ada al centro de figura de la viga del puente .
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. Para evitar este inconveniente, M. Frank Adams, Ingeniero
de los talleres de esta Compaifa, ha ideado un nuevo tipo de puen-
te giratorio de 36 metros de longitud, que permite hacer girar 4
las mayores locomotoras en servicio, con su tender, ¥ cuya des-
cripeién tomamos de las EBngineering News.

Se compone (figs. 1.t ¥ 2.%) de una viga horizontal doble DE,
que ocupa en una zanja una poeicidn diametral, apoydndose por
seis puntos, igualmente espaciados, de su longitud, sobre tres ca-

Figs. 1.0 y 2,0

por la riostra X y dos diagonales. El gje J no sirve absolutamente
mis que de centro del puente en su zanja y no soporta carga al-
guna. Esta es por completo transmitida 4 log carriles circulares
por el intermedio de los carretones portadores,

El movimiento circular se comunica al puente giratorio por
un motor eldetrico 6 de otra clase, g, montado en la proximidad
del ¢je y gobernado por un registrador ¢ de la garita ¥, Bjada so-
bre cartilas £, cerca del carril periférico’ de la zanja para facilitar



