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PUERTO DE VALENCIA

Bases generales del plan de obras.

Antecedentes.

Es un hecho indudable cue, & partir del altimo tercio
del pasado siglo, han venido mejordandose las condiciones
del puerto de Valencia; pero no resulta menos cierto tam-
bién que las obras terminadas representan fraccion muy
exigua de la fotalidad necesaria para una racional, expe-
dita y completa organizacion de servicios. Cierto es que se
ha revestido la dérsena actual; que los muelles estin ya
distribuidos siguiendo ideas determinadas, y que con ello
ha podido conseguirse regularizar la vialidad y la explo-
tacion, realzdndose atin mas las mejoras dentro de poco,
cuando termine la instalacion de grias y del alumbrado.
Pero no se corrigen con ello los principales defectos re-
ferentes & la insuficiencia de rea en la darsena; deficiente
linea de atraque en los muelles; escasos espacios para de-
positos de mercancias, y lo que es més transcendental, no
se facilita la entrada y abrigo de las embarcaciones. A todo
esto hay que afiadir que un puerto de la importancia que
en el comercio gencral tiene el de Valencia, cavece de las
construcciones auxiliares inherentes & una regular explo-
tacion, & saber: diques 6 varaderos para la carena de los
buques, almacenes de mercancias, depésitos comerciales,
estacion maritima, cte., cte.

. Vasto es, pues, el campo que se presenta 4 la conside-
racion, y dificil de abarcar; pero es necesario ya, & la al-
tura de las circunstancias y en atencién al incremento que
toman las construcciones en los puertos de otras localida-
des, concentrar el Animo, y analizando sucesivamente los
conceptos expresados, llegar & una sintesis completa de un
plan general que comprenda las obras necesarias y el pro-
ceso de su ejecucion.

El sistema de proyectos aislados, presentados sucesi-
vamente, resuelve dificultades de momento sin gran fije-
23; pero no existiendo trabazén entre los estudios, pueden
entorpecerse, sin que quepa la seguridad de un acierto tan
grande como cuando todas las obras se hallan premedita-
das, teniendo lugar fijo y tiempo mareado para su reali-
zacion,

- Esto e3, ademds, de sumo interés, porcue tratindose
de obras que exigen cuantiosos dispendios, hay que prever

los recursos necesarios para que no se paralicen y puedan
hacerse en sazon oportuna. Los fondos & disposicion de las
Juntas de obras de puertos son limitados, ya que se redu-

. cen al cobro de los arbitrios sobre carga y descarga de

mercancias, & la subvencion del Estado y & los derechos de
determiriados scrvicios retribuidos, ¢que siempre son de
escasa cuantia con relacidn & las obras; por cllo es nece~
sario realizar empréstitos para disponer & tiempo las can-
tidades cue se reruicren, y tanto la importancia de estas
operaciones [inanciceras, como las épocas de amortizacion
y el tipo del interés, solamente pueden sefialarse con pre-
cision y ventaja partiendo de planes fijos y determinados,

CONDICIONES ESPECIALES DEL PUERTO DE VALENGIA, —DPa-
tentizada la conveniencia gencral de los planes de obras
que abracen en resumen todas las cque hayan de realizarse
en los puertos, quizd sea Valencia uno de log que mas de-
manden este estudio, porque la paralizacion y lentitud de
log trabajos ha motivado un continuo superabit en la caja
de la Junta, haciendo concebir la idea de que sobran re-
cursos propios, cuando debe sentarse, por el contrario, la
afirmacién de que Valencia. es el puerto de Espafia mis
necesitado de auxilios para su cjecucion. Aun cobrandose
con arbitrio crecido y abrumador (1,70 pesctas por tone-
lada de cualquicr mercancia que se cargue y descargue),
no pueden contarse mas recursos propios ue 1.200.000
pesetas anuales. Ahora bien, si de esta cantidad se dismi-
nuyen los gastos fijos anuales de conservacion, diveecion,
administracién y pago de intereses, jcomo es posible que
con cl capital que representa la anualidad fija que resta,
pueda atenderse 4 la construccion del puerto, pues aun su-
poniendo capitalizado al 5 por 100 este canon de ingreso y
con amorkizacion de cuarenta aiios, escasamente se reunen
17.000.000 pesetas? Claro es que no sabiéndose la cuantia
de las obras, parece que es respetable esta suma; pero una
vez estudiado ¢l plan de éstag, que, como se vera, asciende
461.557.605 pesetas, patentizase al puntola insuficiencia de
log recursog actuales, la nccesidad de buscar nuevos in-
gresos y, en [in, se conoce en su verdadero aspecto la si-
tuacién econoémica de la Junta, que sélo espejismos de
momento han podido hacer que aparczea sélida y des-
ahogada,

Ya se mire, pues, la buena marcha de los trabajos, ya
se atienda & la necesidad de disponer los recursos para los
mismos, es conveniente que de una vez se fije el plan de
obras del puerto de Valencia y que todos los proyectos que
sucesivamente vayan presentindosc no sean clementos ais-
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lados, sino ramas de un mismo fronco que completen la
aspiracion general del comercio de Vajencia. A esto tien-
de, pues, cl ante proyecto general cque comprende csta
Memoria y que fué redactado ¢l pasado mes de Septiembre
por orden expresa del Exemo. Sr. Ministro de Fomento, &
fin de que sirviera de base 4 la subvencion ofrecida de
20.000.000 con cargo al presupuesto extraordinario de
Obras ptblicas.

DATOS QUE DEBEN TENERSE EN CUENTA.—Para senalar lag
lineas gencrales de este trabajo, debe tenerse en cuenta la
importancia del trafico actual; sus aumentos probables; las
condiciones en cue se realiza; circunstancias cue influyen
en Ja dificultad de acceso y falta de abrigo; medios para
corregirlas; ensefianzas que la practica de obras ya termi-
nadas han venido & proporcionar, ete., ete.

Importancia del trafico en el puerto de Valencia
'y su desarrollo prohable,

AUMENTO DEL TRAFICO. — Considerable es el aumento que
han experimentado las operaciones mercantiles en el puer-
to de Valencia durante los ltimos afios. A partir de 1877,
se ha cuadruplicado el tonelaje de carga y descarga, ob-
servindose tendencia continuada al alza pues las peque-
fias oscilaciones ue se notan en determinados afios obe-
decen & fortuitas razones de momento, y lejos de causar
estado, son pronto subsanadas.

Reuniendo los datos publicados por la Oficina de recau-
dacién-del puerto, referentes al movimiento de mercancias
durante los afios 1905 & 1909 inclusive, he formado el es-
tado del tonelaje despachado. En las tres tltimas casillag
estd el promedio del trafico durante todo el quinquenio, el
cual ha de servir de base para los estudios sucesivos (1).

PRINCIPALES ARTICULOS DE EXPORTACION 1 IMPORTACION.—

Ocupan lugar preferente en la exportaciéon los productos

del pais (arroz, naranja, cebolla, cacahuet, cte.), que ab-
sorben por si solos casi la mitad dzl tonelaje despachado;
la importacidn, por su parte, comprende cuatro grandes
grupos de mercanciag: abonos, cereales, carhon y made-
ras. in lo primero no se registran aumentos, antes bien el
demérito de los vinos ha influido notablemente en el equi-
librio; por el contrarto, la importacidn sigue un decidido y
considerable avance, como lo prueba el hecho de que los
carbones, por si solos, han proporcionado ya casi el mis-
mo contingente de ingresos que la naranja. Obedece esto
& dos causas: primera, al establecimiento de la linea férrea
de Calatayud a Valencia, pues los combustibles para las
provincias de Aragén se transportan hoy con.notable eco-
nomia por dicha linea, que evita Ios largos recorridos an-
tes indispensables, y segunda, & la utilizacién de las vias
férreas sobre los muelles, que permite se descarguen en
Valencia los carbones que consume Ia Compafiia del Norte
en esta region (2).

AUMENTO PROBABLE DEL TRSFICO.—No serfa prudente to-
mar como base para los proyectos las cifras tltimamente
examinadas; parece mas légico considerar los aumentos
probables del trafico. La exportacién de frutos no dismi-
nuird, pues anualmente se van reduciendo 4 regadio mu-

(1) EIl autor acompafia dicho estado en la Memoria original, de la
que copiamos su primer capitulo.—(V. da /a R.)

(2 El autor acompafia un cstade resumen del anterior.—(¥. de
la R)

chas hectireas de secano, y en breve plazo han de termi-
narse los pantanos de Buseo y Azuébar, cuyos embalses se
caleula proporcionarin riego 4 50.000 hectdreas. Por lo
que se refiere & la importacién, conviene tener en cucnta
que hasta la fecha no podian las Compaiiias de ferrocarri-
les utilizar el puerto de Valencin para su secrvicio, pues
aparte de lo costosas que resultaban todas las operaciones
era preciso un transporte cn ¢arros cue, por si sélo, con-
sumia el heneficio que pudiera seguirse del menor recorri- .
do en via férrea. Hoy, por el contrario, llegando los vago-
nes & todo el perimetro de la darsena, reune nuestro puer-
to condiciones superiores 4 los contiguos, y por ello ya la
Compaiiia del Norte ha empezado & utilizar las vias é-
rreas en el transporte de carbén, y es 16gico suponer que
pronto siga utilizindolas para las otras mercancias, como
viene haciendo la Compaiiia del Central de Aragén.

Por otra parte, es indudable que, si en algtin puerto
han de presumirse aumentos considerables en su trafico,
ha de ser principalmente en el nuestro, porque existen dos
circunstancias que abonan esta especie: la préxima cons-
truccion del ferrocarril directo de Madrid & Valencia y la, .
explotacion de las riquisimas cuencas metaliferas de Te-
ruel, que han de utilizar con ventaja nuestro mercado en
cuanto se faciliten condiciones favorables para esta clase
de mercancias.

Ahora bien, joudnto tiempo tardard en establecerse un
régimen cuyas oscilaciones anuales sean de poca importan-
cia? No es ficil aseverarlo, mas suponiendo que las obras
hidraulicas se terminen dentro de cinco 6 seis aflos y que
los nuevos cultivos no entren decididamente en Ia plaza
hasta pasados ocho 6 diez, pueden contarse, en suma,
quince afios para cl aumento de explotacion de frutos. Mdis
dificil es fijar el plazo de desenvolvimiento de la riqueza
minera de la provincia de Teruel, pues son tantas las mi-
nas continuamente denunciadas, que de seguro han de in-
fluir en periodos largos, aumentando constantemente el
movimiento del puerto de Valencia. Y jquién sabe si des-
engafios muy probables, fundados en las ventajas del em~
barcadero de Canct, no obliguen a la Compaifiia del ferro-
carril de Ojos Negros 4 utilizar nuestro puerto! Con todo,
y cifiéndome & los ofrecimientos hechos por varios Centros
mineros & Ia Junta de Obras, limitaré sélo & 500.000 tone-
ladas el trafico de esta exportacion,

Considerando, pues, el aumento propio del trafico local
y el debido 4 las procedencias mineras del Bajo Aragén, se
deduce: ‘

Toneladas,
1.° Comercio propio de la regién. ,.. 'ﬁ{ggcgrf"l‘g})%?‘.: 1%%%1‘.;?
Aumcnlo............_.............._—85.0—26
Progreso anual (término medio de treinta y dos aiies).. .. —2-6—3—13
Aumento en quinCe BH0S. . uveves vriiiiiriiiiireiniens 394.695
Trafico probable:
1.083.471 + 365 = ...oiiiiiiiiiie vevienees 1,478.168
Toneladas.
6 sea en nimeros redondoB. v vvivriviiiiinaiiiines 1.50m
2.° Comereio de los minerales del Bajo Aragén.......... 500,000
Tozaz._;&)—o&;
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DISTRIBUCION . DEL TRAFICO.—La suma de 2.000.000 de
toncladas que, segun se ha visto, fija el trafico probable de
nuestro puerto, debe descomponerse en partes proporcio-
nales & lag operaciones actuales. Por manera cue, para
formar un cuadro definitivo de las toneladas cue pueden
guponerse despachadas por afio, bastard multiplicar por 1,5
los resultados del estado anterior, y anadir 500.000 tone-
ladas por el concepto de embarque de minerales. Con esta

hipétesis, he aqui la base fundamental que adopto como
punto de partida:

MERCANCIAS Tonelaje méximo.
Abonos..... .iviiiiiiiiiin., 136.000
ATPO% i e vivaesiarsinens 65,000
Cales y cementos. ......coovvui. 11.000
Carbones ........ R e 275.000
Cereales y harinas..... .. 77.000
Frotos del pais..... Cireee s e 478 000
Hierros y neeros. v vovveivvnenns 40.000
Maderas.......ovvvvinn v 78,000
Minerales............ e 300,000
Pipas y duclas..... Crereee een . 22,000
Salazones.  viviiiiiiiie e | 16.000
Vino y aleohol........ e 116,000
Mercaderias diversas........... 188.000

Tolgl.......... Creieeee 2,000,000

Movimento MENSUAL.—Para determinar la extension
que debe tener el puerto, no basta conocer la cuantia de
las mercancias despachadas; tiene mas importancia atin el
movimiento diario, ya que es preciso tomar cn cuenta la
aglomeracion maxima posible (1).

Como el aumento calculado para el trafico total es del
83 por 100, el nimero maximo mensual de toneladas des-
pachadas que habra de tenerse en cuenta, serd de 232.000
las que, descontando fiestas, corresponden & 9.400 tonela-
das diarios.

RESUMEN DE LOS DATOS RELATIVOS AL TRAFICO.—Con los
numeros anteriores puede formarse cl signiente estado re-
lativo al trafico probable del puerto de Valencia.

. TRAFICO MAXIMO
TRAFICO
MERCANCIAS A

- MENSUAL DIARIO

Tonoladas. Toneladas. Toneladas.
Abones ............ e 136.000 17.000 00
ATTO%  vivvirinannninniannns - 5,000 10,000 400
Cales y ceinentos,........... 11.000 1.500 50
Carbones......coevvvevenes 275.000 30,000 1.200
Harinas y coreales........... 77,000 10,000 400
Frutos del pais........ Cieens 476,000 50.000 2.000
Hierros y aceros .,.......... 40.000 5.000 200
Maderas. .,.. N Ceres 78,000 10.000 400
Minerales....... Cerereerens . 500,000 60,000 2,400
Pipas y duelns. ... ... e . 22,000 2.50n 150
Salazones................. . 16,000 2.000 150
Vino y aleohol,,., ......... 118,000 14,000 5n0
Mercaderias diversas, ., ..... 188,000 20.000 850
Total........... 2.000.,000 232,000 9,400

MoviaiENTO DE EMBARCACIONES,—Si resulta necesario el
conocimiento del tonelaje de un puerto para la determina-
cion de las superficies de los muelles, existe otro dato tam-
bién muy importante: el ntiimero y desplazamiento de las

—

(1) Elautor acompafia & continuacién un estado del movimicnto
mensual de mercancias durante el vitimo quinquenio.— (. de la R.)

embarcaciones cque frecuentan las darsenas, pues éste de-
fermina la linea de atraque y la superficie de flotacion (1).

Suponicndo en ¢l movimiento de embarcaciones ¢l mis-
mo aumento caleulado, 6 sca una fraceion del 83 por 100,
los datos para determinar las superficies de flotacion y la
linca de atraque en los muelles, seran:

Nimaro

de Tonelaje.
cmbarcaciones.
T Miximo....... 6,008 364,000
Movimiento anval......... Medion. oo o 5 440 441,000
.. ~ ans
Movimienlo mensual .. ... . i\\}gg:gmo g{g %g:}g?g

Con csto (uedan apuntados los datos relativos al estu-
dio de las obras de habilitaciéon de nuevas darsenas y dis-
tribucion y servicios de los muelles en general.

Nada he apuntado respecto 4 los dicuues exteriores por
hallarse ya resuclto este particular bajo su aspecto niuti-
co con la aprobacion del proyecto de los diques exterio-
res; cueda en ¢ste sélo por estudiar la desviacion del rio
y la disposicion del antepuerto, juntamente con las scccio-
nes delinitivas de los diques y el procedimiento de ejecu-
cion pondiente de los ensayos acovdados por la Superio-
ridad.

Defectos que en la actualidad tiene ¢l puerto de Valencia.

OnsrrvicioN GrNErar.—Los principales defectos (que,
en la actualidad, tiene el puerto de Valencia, no dependen
de errores en los proyectos aprobados, sino del avance de
las playas contiguas y del ripido y considerable incremen-
to del comercio. Las obras de osta clase resultan muy onc-
rosas; si al proyectarlas se trata de prever en absoluto las
contingencias futuras, pueden éstas determinar paraliza-
ciones en log trabajos perentorios, asi (que no debe extraiiar
aque en un principio sélo sc tratase de lo necesario para un
movimiente comercial insignificante (200.000 (oncladas,
hace treinta aflos); al presente, habiéndose quintuplicado
el trafico, y esperandosc con fundados motivos atin mu-
cho mayor aumento, ya no habria razon que justificara di-
laciones.

Prixcirares purecros.—Los principales defectos que se
notan en el puerto de Valencia, son:

1.° Considerable aterramiento anual, que obliga &
grandes gastos en la explobacion y conservacion del tren
de limpia.

2" Dificultad para la entrada y salida de las embarca-
ciones.

3. Talta de abrigo para los vientos del segundo cua-
drante.

4.° Insuficiencin de superficie de flotacién cn la darse-
na y antepuerto.

5. Isscascz de linea de muclles para el atraque de las

cmbarcaciones.
6. Carencia de obras auxiliares y complementarias
para la explotacion regular de servicios.
ArerrAMIENTOS.— A pesar del incesante trabajo de las
dragas, gracias al que se ha conseguido tener fondos de
8,51 metros en la dirsena, y de 9,13 metros en el ante-

(1) Bl autor ncompafia dos estados sobre el nimero de buques de to-

das clases despachados en el dltimo decenio y sus respectivos arqueos.
(N.dela R.).
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puerto, los aterramicentos siguen -revisliendo noloria im -
portancia (1).

La disminucion de profundidad en el canal de entrada
queda afortunadamente combatida por el trabajo del dra-
gado, siempre motivo do especial preocupacion para la Di-
receion de las obras, y se debe, tanto & los materiales que
proceden de las playas contiguas y del fondo del mar has-
ta una profundidad de 20 & 25 melros, como & los acarreos
‘del rio Turia, cuya desembocadura esta sometida & una
accion que tiende & inclinarla hacia el Norte. Sin embargo,
el avance de las primeras es mas peligroso porque no se
evita con el dragado, sino con obras ue lleven la hoca 4
la profundidad conveniente y que defiendan ln entrada de
lag arenas.

ENTRADA Y SALIDA DE 1.OS BARCOS DE VELA.—Is un hecho,
por desgracia evidente, que con vientos del tercer cua-
drante y con los del N. al N.NE. (los cuales marcan el co-
mienzo de los temporales, y son muy frecuentes), es im-
posible la entrada en ¢l puerto de embarcaciones que cifian
siete cuartas, y con los vientos del segundo cuadrante
(casi constantes durante el verano) es imposible la salida.
Compréndese, pues, cuin defectuosa haya de ser una dis-
posicion que produce tales resultados loy que el trafico
mercantil del puerto ha adquirido singular importancia,
y cudn necesario sea, ademds, por deheres humanitarios,
corregir este peligro facilitando la entrada con los tempo-
rales del primer cuadrante,

Anrigo — Las direcciones limites, segtin las cuales pue-
den penetrar las olas en la dirsena, so obtienen trazando
una tangente al dique Norte y al morro del transversal del
Sur, y otra tangente & log morros del dique Sur y trans-
versal del Norte. Son estas las del SE., y 8. '/, SE., que en
ol antepucrto resultan ESE. y 8., hallandose, por tanto,
ambos abiertos & las marejadas del segundo cuadrante.
Estas son muy frecuentes en verano, y ademas muy mo-
lestas, porque reflejandose la marcjada varias veces sobre
los paramentos verticales de los muelles, prodicese gran
agitacion que, aun sin ser peligrosa, ocasiona entorpeci-
mientos en las operaciones de carga y descarga de mer-
cancias.

No solo falta abrigo en el puerto, sino que carcee Gste
de una rada y de espacio 4 sotavento redosado del mar en
los temporales del primer cuadrante, donde pucdan fon-
dear y esperar auxilio las embarcaciones que no ganen lag
bocas de a.cceso y no se alvevan & correr el temporal,

INSUFICIENCIA DE SUPERFICIE DE FLOTAGION Y LINEA DE
ATRAQUE.—La longitud aprovechable hoy de linea de afra-
que sobre los muelles, es la que sigue:

Metros,

Tranversalda Levante................ 334,60
Muelle-del Cabafial.... ...., Ceeeeiaee, o 588,98
Idem del Grao..v.vvuun..... e, . 218,74
Idem de la estacidn....... e e 330,10
Idem de Nazaret .,...,..... e e 202,70
Transversal del Poniente (lado ddrsenn) . .... 353,90

Total v .oooov. ., etrieae- N 2.011,02

-

Ahora bien: considerando sélo el trafico anual hoy exis-
tente, que, como yase ha visto, asciende & 1.083.471 tona-
ladas, resulta que el movimiento por metro lineal de mue-

(1) El autor acompaiia varios estados.— (. de la R)

lle es de 537 toncladas, cifra exorbitante, pues general-
mente se estima que no debe pasar de 300 toneladas y aun
de 270, seglin los estudios de la Comisién italiana encar—
gada de filar las bases para la construccion de los puertos
de aquella nacidn.

Si se considera el movimiento diario, el cual tiene mas
importancia para los efectos de la frecuentacion, exige
para el trifico sefialado una actividad de 2 '/, toneladas,
cifra atin mas exagerada, pucsto que no debe admitirse un
rendimiento mayor de 1 1, toneladas por metro.

Los mismos dafectos se notan en lo relativo & lag su-
perficies de flotacion, pues llegéndose 4 un promedio de 27

-embarcaciones diarias en los meses de regular movimien-

to, y contdandose en determinados dias hasta 40, es muy
reducida el area de la divsena. Iin efecto, la Comisién ita-
liana arriba citada indica la siguiente formula para las su-
perficies de [lotacion:

S=3.4anll

siendo a un coeficiente que en este caso puede tomarse
igual 4 3, n nimero de embarcaciones, L y I 'sumanga y
eslora. Siguese de aqui, suponiendo (que las dimensiones
medias de las embarcaciones que frecuentan nuestro puer-
to sean L =90 y I =12, quec la extension de las darsenas
debe ser hoy de 44 hectareas, y comono tiene mas que 28,
despréndese su notoria deficiencia,

En el antepuerto .tampoco existe espacio suficiente,
pues ni admite los buques que deberian tener alli fAcil
resguardo, ni suple la falta de una buena rada. Porque las
embarcaciones fondeadas sobre una ancla, ocupan, girando
alrededor de ellas, circulos de unos 200 metros, y aun
cuando al aproarse al mar y al viento pueda suponerse que
giren todas en el mismo sentido, necesitan , por lo menos,
entre anclas 200 metros, 6 sea 4 hectireas por unidad, y
como en el antepuerto se han guarecido en ocasiones has-
ta 12 buques, deberfase contar con una extonsion de 48
hectareas, casi doble de la actual.

Tales son los principales defectos de que hoy adolece
nuestro puerto, dado el trafico actual, sin tener en cuenta
su probable desarrollo. A ellos deben agregarse la falta
de medios adecuados para la carena de buques, repara-
ciones urgentes, aprovisionamiento de carbdén, auxilios
maritimos, medios para facilitar la explotacion, cte., etc.

El Ingeniero Director,

. Jost Maria UsTER
(Continuard.)

-

Los puertes de la yrovincia de J arragong.

XXX
(CoNTINUACION)

L.os puertos de dicha provincia son: el de la capital,
Los Alfaques y Ia Amelll4, todos cllos declarados de inte-
rés general.

' 1
El puerto de Tarragena,

Ffu¢ dicho puerto declarado de interds general y de
primer orden al incluirle con dicho cardcter on ol art, 16
de Ia Iey de Puertos de 7 de Mayo dec 1880.



