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estas piezes son, por otra parte, rechazadas por el chogue fuera
del trayecto de los gases y yuelven 4 caer también en el fondo de
la caja de humos. Por otra parte, la posicién de las trampillas A,
regula la resistencia opuesta por ellus al paso de log humos aspi-
rados por el tubo § que estd alojado en el centro y en el interior
del tambor y, por consecuencia, la intensidad del tiro. Ll aparato
tiene poca eficacia como para-chigpas cuando las trampillas estdn
completamente abiertds, pero eata posicién no so verifica mds que
durante el perfodo de poner en presién, en el interior del depésito,
de manera que este inconveniente no tiene importancia.

Desde que la miquina estd en presidn, se cierran parcialmente
las trampillas A y se regula enseguida su posicién, segin el con-
sumo del vapor, de modo de mantener constante la presién en la
caldera. Se puede atn cerrar por completo aquéllas, durante los
perfodos en que el consumo es nulo, en las pendientes de gran
longitud, por ejemplo, y entonces el aparato desempefia el papel
de la tapa movil de la chimenea de las locomotoras ordinarias.

Carruaje automavil para ensayar las hélices de
los aeroplanos.

M. Chauviere expone, en la segunda Iixposicién de locomocion’

aérea celebrada en Parfs, un interesante carruaje.automdvil, des-
tinado al.ensayo de las hélices en marcha, En la parte posteriro
se halla una sélida bancada, bastante alta para que se pueda csta-
blecer en ella una hélice de un didmetro que llegue 4 3,60 metros.
Una transmisién de cadenas permite conectar el motor de 70 ca-
ballos, ya con el eje motor del vehiculo, ya con la hélice, ya con
ambos simultineamente. Cuando la hélice sujeta al experimento
es de gran didmetro, su accién sobre el aire basta para poner al
carruaje en movimiento y 4 imprimirle una velocidad conveniente
que puede, por otra parte, acelerarse colocéndole sobre un camino
en pendiente. Para las hélices més pequefias, incapaces de absor-
ver toda 1a potencia desarrollada por el motor, puede ser necesa-
rio emplear una parte directamente gobre las ruedas motoras, para
determinar la marcha del vehfculo,
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‘S trata entonces de registrar simultineamente, por medio de
. un odégrafo la velocidad del carruaje y después, por medio de
otros aparatos, el namero de vueltas del 4rbol de la hélice, la im-
pulsién de ésta en el gentido del gje y, en fin, el valor del par do
rotacién; estas aitimas medidas son las que son méds diffciles de
realizar.

Para obtener la impulsién, el drbol de la ' hélice (figura), cuyos
cojinetes estdn mantenidos por bielas que les permiten pequefios
movimientos, se regula en reposo de modo que se apoye sobre la
membrana flexible de un aparato andlogo 4 los reguladores de
presién usados principalmente en la calefaccién por vapor. Este
diafragma, cogido entre dos discos que forman la cabeza del

4rbol, cierra una caja que sirve de cdmara de aire y gobierna por

gus deformaciones en un sentido 6 en otro, dos valvulas que per-
miten; 1a una, 1a admigién de aire comprimido; la otra, su escape.
Cuando 1a hélice estd en marcha, la impulsién que determina

rechaza la membrana hacia el interior de la cdmara de aire, ésta
ge llena de aire eomprimido, cuya presién hace. bien pronto equi-
librio 4 la impulsién y empuja al drbol hacia su primera posicidn;
tan pronto como se rebase esta posicidn, la admisién cesa y la vél-
vula de escape ge levanta un poco.

Se ve, pues, que el 4rbol oscilard gepardndose muy poco de su
posicién media, Ademds, como & cada instante la presién del aire
en la cdmara equilibra 4 la impulsién, bastard registrar esta pre-
sién por medio de un mandémetro para deducir de ella la impulsién
de la hélice.

Se concibe, por otra parte, que serd posible organizar una dis-
posicién del mismo género para registrar también el par de rota-
cién que tiende & arrastrar el sistema de lo cojinetes y de la en-
volvente en sentido inverso de la hélice.

Como todo este sistema puede asf oscilar en todos los gentidos,
importa dar una gran flexibilidad 4 la ligazén de toma de movi-
miento,

El 4rbol de la hélice ge mueve por un mecanismo de engrana-
jes de dngulo y el dngulo transversal estd provisto de un cardan;
pero como la segunda parte de esto arbol estd necesariamente
afectada por las perturbaciones del otro trozo, no se podria fijar
en él directamente la rueda sobre la cual engrana la cadena de
transmisién, )

Esta rueda, por tanto, estd acufiada gobre un drbol tubular,
independiente y giratorio en cojinctes fijos; el 4rbol de cardan
pasa en este, tubo con un juego suficiente para permitir sus oscila-
ciones, y es arrastrado en la rotacién por una rétula esférica fijada
4 la extremidad del manguito.

Se ha previsto también que lag variaciones de velocidad del
carruaje y las sacudidas producidas por las desigualdades del
suelo, determinarian choques de la cabeza del drbol de la hélice
gobre la membrana, de suerte que las indicaciones del mandmetro
sufrirfun perturbaciones continuas que las falsear{an constante-
mente. Para hacer desaparecer cste inconveniente se ha dispuesto
un contrapeso de masa equivalente 4 la de 1a hélice y demds par-
tes que ésta arrastra; este contrapeso, unido al sistema por biclas
articuladas, se mueve en sentido inverso de eate sistema, lo que
equilibra los efectos de la inercia.

Tal es el conjunto de la disposicién, muy cuidadosamente es-
tudiada, de este carruaje, que gervird para varios experimentos
tan pronto como se cierre la Esposicién y cuya descripeidn ex-
tractamos de un artfculo que M. G, Espitallier publica en Le¢ G-
ade Civil del 29 de Octubre.

Nueva turbina de fluidos elasticos, sistema Kon-
rad Baetz.

En el Prakt. Maschinen-Konstr. (ntmeros 15, 16, 20 y 21 de
1910) expone M. Baetz la teorfa de un nuevo tipo de turbina de
flidos compresibles, de una concepeién completamente diferente
& la de las turbinas actuales. .

El modo de funcionar dc esta mdquina estd basado en el re-
troceso que se produce cuando un gasy encerrado en una cdlula
abierta por un extremo tan sdlo, se dilata, y sobre la impulsién
que comunica este gas 4 otra célula abierta también por una de
sus caras solamente, al penetrar en ellas. La maquinaria s¢ com=
pone de dos series de cdlulas abiertas todas del mismo lado en
cada serie, cuyas aberturas estdn unas enfrente de otras en lag
dos series y cuya entrada estd desviada en gentido inverso de sa
movimiento, que forman dos ruedas que giran en gentido inverso
la una delante de la otra. El gas comprimido, contenido en las
células de una rueda, pasa sucesivamente de la una 4 la otra de
las ruedas, dilatdndose progresivamente cn 8us células, Ksta dila-
tacién produce sucesivamente en cada célula un retroceso 4 la
ealida y una impulsién 4 la catrada, que se ajustan de tal modo
que se conserva ol movimiento de las dos ruedas, desarrollando
datas una cantidad considerable de energfa motriz.

En la préctica, el autor intercala entre 1as ruedas mdviles una

corona de células fijas, abiertas por sus dos extremos frente las
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c¢élulas méviles y que sirven para llevar 4 datas el gas, que lag
atraviesa entre dos pasos sucesivos por lag células méviles.
El autor manifiesta en qué condiciones es preciso hacer funcio-

nar su turbina para evitar la produccién de ondas sonoras, que

tienden 4 producirse como en una sirena y termina exponiendo
dos ejemplos de cdlculo numérico de una turbina de vapor satu-
rado, de 1.000 caballos y de una turbina de 4cido carbénico.

Transformacion de un arco de dos rotulas en otro
de tres,

Con mucha frecuencia se tienen que reforzar los puentes me-
tilicos, lo que se realiza, ya afiadiéndoles nuevos hierros, ya revis-
tiendo las antiguas vigas con cemento armado. En el caso de que
vamos 4 ocuparnos, segiin le describe el Zentralblalt der Bauverw,
de 23 de Julio, se ha realizado una transformacién més importante
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Figs. 1.2 y 2.0

afiadiendo una rétula 4 la clave de un arco de 72 metros de lon-
gitud. El puente de que ee trata estd situado en el camino de hie-
rro de Anatolia, en el Asia Menor, cerca de Bachkeny, entre
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Figs. 3. y 4.2

Ismidt y Angora; habfa mostrado tales huellas de debilidad que
ge imponia su refuerzo,

Las figuras 1 y 2 reprosentan la constitucién primitiva del
arco en la clave; se suprimi6 en cada viga roblonada las diagona-
leg ae y ce’ y se lae reemplazé provisionalmente por las diagonales
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bd y-4f ast.como por el tirante provisional df (fig. 1 y 8). Después

8e pusieron en posicién las cabezas de viga .inferiores y los mon-

tantes e, 4¢', destinados 4 reemplazar 'al antiguo montante Je (fi.

gura 2). En fin, se roblonaron las nuevas diagonales éd, 3'f, y se

quité la viga df; el arco presenté entonces la disposicion que -
muestran las figuras 3 y 4, con una rétula en la cabeza inferior

de cada viga y una interrupeion en la cabeza de viga superior, dis-

imulada por una cubre-junta, pero que deja que se verifiquen

libremente los movimientos de flexidn.

Empleo de la corriente continua de al(a tension
en las lineas de traecion.

La Electrical Review, del 19 de Agosto, publica un articulo en
el que el autor se muestra partidario de la adopeién de la corriente
continua de alta tensidn, para alimentar las lineas de traccion.

El autor hace notar que cste género de corriente se usa ya en
América, donde existen lineas semejantes de 1.200 voltios que
han efectuado sus pruebas de buen funcionamiento; pero cree que,
desde ahora, podrian emplearse tensiones de 3,000 4 4.000 voltios
agrupando motores de 1.000 voltios en serie sobre las automo-
toras. ,

La corriente contirua, en efecto, permite reducir las pérdidas
en los carriles que sirven de retorno, simplificar la construccidn

- de los motores y de los cquipos y puede obtenerse en condiciones’

econémicas por lo menos tan ventajosas como la corriente alterna.
gimple. - -

Pueden emplearse tensiones muy altas en la linea recurriendo-
4 la disposicién de distribucién de tres hilos 6 intercalando los
motores entre uno de estos hilos y'el hilo neutro, que puede ser el
carril de retorno. Por otra parte, este tipo de distribucién de tres -
hilog podria emplearse en las lineas de doble vfa, si;'viénc'ldse de
los carriles de las dos' vias paralelas como hilo neutro y dispo-
niendo uno de los otros dos hilos encima de cada una de estas
vias, '

Una nueva formula para determinar In veloci
dad media en los cursos de aguna naturales,

Sobre este asunto publica el Zeilschrift ﬁ_z;i Gewasserkunde,

(volumen X, cuaderno I), una memoria de M."W. Lindboe, en la

cual despuds de historiar detalladamente los trabajos anterio-
res, insistiendo sobre los de Bazin y sobre las investigaciones mds
recientes de Siedeck (Viena, 1901 y 1903), que ha sido el primero
que ha introducido sistemdticamente 1a anchura 3 del perfil en el
cdlculo; llega el autor, por consideraciones aproximadas de seme-

janza, 4 substituir en lag férmulas 4 3, por la relacion —2—, desig-

nando ¢ la altura media y adopta la expresidn
A
= Kg m+|q (—;)p mJe f

en la que J designa la pendiente jrm, 2y ¢ constantes que hay
que determinar, = A S '

M. Lindboe ha aplicado esta férmula 4 las observaciones
hechas en diversos rios de Alemania, de Suiza y de Rusia para
valores de J << 0,005 y ha obtenido doce férmulas numéricas di-

ferentes segtin los valores asignados 4 J y ai.—tb—. En estas férmulas

el exponente p es igual 4 1 y el coeficiente g & — 1, el exponente 7
del factor ¢ varfa de 0,9 4 0,53, disminuyendo & medida de
aumento ¢ y el exponente » de Jvno tiene mda que dos valores
bastante préximos 0,42 y 0,47, .

El autor aconseja que n6 se debe recurrir al empleo de las for-
mulas mis que cuando es imposible deducir la velocidad media
por obgervaciones directas. ‘ )




