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En estas condiciones, la lémpara de mechero de 10 lfneas, tie-
ne una potencia de mds de quince horas, Esta potencia se sigue
como minimum en los cuadernos de carga., )

Para aumentar el alcance luminoso de los faroles de sefialos
los reflectores parabélicos se han agrandado un poco.

Paralas superficies reflejantes se ha exclufdo el cobre, que en-
roje la luz blanca y puede producir confusién. El plateado se ha
descartado por deteriorarse con facilidad por la limpieza y ser
costosa su removacién; se ha decidido emplear el maillechort
(composicidn de niquel, zine y cobre).

En lo que se refiere 4 las luces coloreadas, los experimentos
han demostrado que la luz roja debe ser bastante obscura para que
se diferencie suficientemente de la amarilla, Para evitar también
aproximaciones, el amarillo se ha renunciado 4 los ensayos con
cristales rojos-rub{, aunque diesen, 4 distancias mayores de 1.000
metros, una iluminacién superior; bien es verdad que éstos costa-
ban cinco veces més que los otros.

Respecto al color verde se ha preferido el matiz que tira 4
amarillo, al que tira 4 azul, por la desventaja que representaba
éste 4 confundirse con el blanco. Fin cnanto 4 los cristales ama-
rillos, se ha reconocido, sobre todo, la gran dificultad de tener
una tonalidad uniforme en toda la superficie. -
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Para prevenir la accién del viento, el acceso del aire se veri-
fica sinuosamente y se ha asegurado el cierre hermético de las
puertas y de la disposicién de la mecha. Los ensayos se han hecho
en Carlsrnhe por medio de fuelles de prueba establecidos por la
Administracién de los ferrocarriles de Baden, con corrientes de aire
superiores & 30 metros por segundo. La regulacién de la mecha
se hace desde el exterior, sin abrir el farol, y el porta-mecha se
sujeta por an tornillo de presién, de manera de evitar que se mue-
va al paso de los trenes 6 en ¢l enganche del farol. Se trata de
utilizar el color del farol para impedir los depésitos de nieve 6 de
escarcha 6 la congelacidn del petréleo, y en fin, para calentar el
aire antes que llegue 4 la mecha. :

La disposicién para sujetar los faroles de sefiales 4 sn carro se
ha perfeccionado de modo de asegurar su fijeza contra-las réfagas
¥ evitar la confusién entre los faroles de la izquierda y los de la
derecha,

Los faroles 4 mano se destinan 4 servir para las sefiales de dos
luces, '

Para mayor esclarecimiento puede verse la figura adjunta,

Barea oscilante parn arrojar al fondo del agun
morvrillos i otros materiales.

Lo mds presente es que los morrillos y otros materiales se arro-
jen al fondo del agua abriendo la parte inferior de las bareas. Las
figuras 1 y 2 representan una barca oscilante que se emplea con
el mismo objeto. Esta tiene un puente continuo, rodeado de pare-
des verticales por una de las caras longitudinales y por las dos
laterales. La otra cara longitudinal, 6 no tiene pared 6 se cierra
por medio de puertas que se abren por la presidn de los materia-
les acumulados sobre el puente cuando oscila la harca. Esta osci-
lacidn se efectiia automdticamente llevando agua & un cilidro lio-
rizontal colocado en uno de los lados de la barca, & 4,90 metros de
altura por encima del puente; esta maniobra, al romper el equili-

brio, produce 1a oscilacidn y, por consecuencia, la caida de los
materiales amontonados en cl puente.

He aquf c6mo ocurre esto, segin lo deseribe la Eugineering
del 18 de Febrero (figs. 3 y 4). :

Sobre la barca estdn montados los cuatro cilindros 4, B, C
¥ D; cuando el aparato se conduce al sitio en ¢l que se ha de ve-
rificar la descarga, el cilindro A contiene agua, B encierra aire
comprimido, y C yD estdn vacios.

Un tubo establece una comunicacién permanente entre A y Dy
por medio de llaves 4, puede ponerse en comunicacién con B, en
tanto que (' puede unirse concurrentemente con 4 y con B,

Para hacer oscildr la barca, se abre la llave entre 4 y B, de
modo que el aire comprimido contenido en este Gltimo, impulse
al agua de 4 & D, de donde resulta la oscilacién.,

- Cuando se obtiene eate resultado la llave entre 4 y B estd ce-
rrada, y A se halla en libre comunicacién con la atmésfera. Por
regla general, en estc momento J cstard 4 un nivel mds elevado
que 4, de modo que el agua correrd, naturalmente, de D4 A y
la barca se levantard.

Sin embargo, puede ocurrir que, para ciertos materiales cohe-
rentes, la descarga no se produzca mds que cuando D alcance el
nivel del agua, en este caso D estard mds bajo que A4, y, por lo
tanto, el agua no puede volver de aquél 4 dste; cuando se presents
este caso, se abre la llave que poned € en comunicacién con D y
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con A. Como C esta siempre mds bajo que D, el agua corre de D
4.Cy después de D 4 A, cuando A llegue 4 un nivel inferior & C.

Iig. 8,»

La maniobra de las llaves se venﬁca por medio de la cuer-
da 7 unida al remolcador,
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El aire se halla 4 la prisién de 7 atmdsferas en el depdsito B..
Se necesitan 6 toneladas de agua en ol depdsito A4, para producir

" 1a oscilacién de una barca cargada con 200 'roneladas de ‘mate-
rmlee

l’orln-pe(ardos maniobrados eléctricamentede la
Compunm del ferroearril del Norte cle Fl'nncla.

Seo'un los reglamentos franceses en los ferrocamles es nece-
sano 4 las sciiales 6ptlcas anadir una sefial actstica, un petardo,
generalmente, al que hace estallar la primera fueda de la loco-
motora, cuando estando cerrado el disco, se pasa mds alld de
él. Cuando la via- no -estd recorrida por los trenes més que en'un
sentido,-basta disponer en el mdstil de la sefial una varilla que
haga que avance ol petardo sobre, el carril cuando el disco esté en.

-la seiial de paradp. Pero si ésta se halla colocada en una ¥ia reco-

Fig. 1.*

rrida en los dos sentidos, los trenes'que’venn‘an en sentido inver-
so de la direccién determinada por la sefial, harfan estallar el pe-
tardo, aunque la sefial de parada no les concerniera, Por otra
parte, sucéde con frecuencia que las sciiales, en lugar de’ ser sos-
tenidas por m*istllcs, estén suspendidas en pasarelas, y es necesa-
tio entonces recurrir i otros medlos de mamobra para los porta-
petardos,
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La Compaiifa del Norte de F'rancia emplea un sistema eldetri-
co, que tiene la ventaja'de colocar un petardo sobre los carriles 4
una distancia cualquiera del conmutador que actia sobre él, in--
dependientemente de la maniobra de sefiales, lo que no impide,
por otra parte, el poder relacionar, si es necesario, la maniobra de’
conmutador con la de las sefiales

Vamos 4 describir este aparato extractando lo que sobre el
mismo dice M. Eugéne Hotfmann en Le Gduie Civil del 15 dL
Octubre, -

Iil aparato porta-petardo 4 (fig, l), cuyo drgano principal es:
un fuerte electroimdn & de dos bobinas 4, y 4, (fig. 2), est4 coloca-
do en una caja herméticamente cerrada, dc tundlclén, dinstalada
paralelamente 4 la via, Tl porta-pefardo cstd horizontal y fijado
4 la extremidad superior de un eje vertical gobernado por un ni-
cleo de hierro dulee, que s6 mueve en un’ sentido ¢ en el oiro,
gegn-que actie sobre él una G otra de las hobinas del electro--
imdn.. El porta-petardo pucde asi ejecutar un movimiento de ro--
tacién de 90 grados, de modo que en- sus posiciones extremas
esté, ¢ disimulado en'la caja y paralelo entonces 4 la via ¢ salido-
de 1a caja y normal 4 la via, estando en ‘este caso el peta,rdo co-
locado inmediatamente encima del carril. . - -

Ll conmutador € (fig. 1.%) debe forzosamente ser de ‘dos du-ec-"
ciones y son necesarios tres hilos /(fig. 2.") para enviar la corrien-
te en el sentido que se deseo; cada uno de los dos primeros se en-
cuentra unido 4 una de las-éxtremidades de cada hobina, y el ter-
cero sirve de vuelta comfin 4 las otras dog extrcmldadcs (la co-
rriente se toma de una red de alumbrado § de una fuerte pila),
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Al apnrato porta-petardo ¢ '1comp‘mu un interruptor automdti-
co £ (fig. 2.") acuiiado en el eje vortical para producir el pago dela
corriente por el aparato, precisamente durante el tiempo deseado
para la maniobra. Tstd formado por un tambor aislador que lleva
dos topes metdlicos en contacto con cuatro frotadores. ‘De esta
sucrte, el circuito. se abre automdticamente tan pronto como la
maniobra se termina y que el petardo se encuentra colocado sobre
el carril 6 retirado de la via,

La disposicién de los topes cs, por otra parte, de tal naturaleza
que en el momento en que uno de ellos viene 4 abrir el circuito de
una de las bobinas, el otro prepara el cierre del clrcmto de la otra
y reciprocamente.

Se ha dispuesto en los extremos del solenoide dos cerrojos que
sujetan el nicleo en cada una de sus posiciones extremas, gracias
4 dos muescas cn que aquellos penctran alternativamente por su
propio peso. Ista disposicién impide al petardo moverse en falso 4
consecuencia de trepidaciones, por ejemplo. ‘Cuando la corriente
recorre el solenoide, el cerrojo, que se encuentra en este moments
sujeto por 1a muesca, se levanta por la atraccién del ndcleo & cau-
sa de su pequefio peso, y éste puede entonces moverse libremente..
Cuando se corta la corriente, los cerrojos vuelven 4 caer ellos mis-
mos cn las muescas y el petardo se inmoviliza. ] petardo conser-
va, pues, siempre la Gltima posicién que se le hace tomar,

Ll conmutador Csirve 4 la vez para enviar la corriente 4 los
solenoides y para comprobar la posicién del petardo. Con este ob-
jeto, unos electroimanes K, y K, estdn colocados en el ciréuito de
una de las bobinas del porta-petardo; aquéllos actfian sobre las
sefiales’ V3 y V., que indica la posicién que toma el petardo 4 cada
maniobra; al mismo tiempo un circuito particular se encuentra
cerrado por la armadura de estos electroimanes, circuito que obra
sobre un timbre ¢ que suena durante todo el tiempo de la. manio-
bra. Si, por consiguiente, por una razén cualquicra, el petardo vi-
niese 4 camblar de lugar, el txmbre indicarfa el hecho mmedlata-
mente.




