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Digue seco en Pearl Harhor, Hawai.

Los Estados Unidos establecon actualmento en las Islas Hawai
una base naval de primera clase. El emplazamiento escogido es
Pearl Harbor, uno de ios mejores que existen, estando el puerto
gituado suficientemente al interior para estar al abrigo de los ata-
ques del enemigo. Iil canal, de 9 kilémetros de longitud, que une
el puerto con el mar, se ha mejorado por medio de dragados que
han costado 17.500.000 francos.

El dique on vias de construccidn- en este puerto cost'n"i
10 millones de francos, Podrd recibir los mayores buques que
existen, ¢ cuya construccion se presume cn la actualidad.

. La longitud, fijada provisionalmente en 179,65 metros, podrd
e\tenderse después 4 366 metros; la anchura en la entrada os de
34,57 metros 4 la altura de las tablillas y de 31,72 al nivel de los
picaderos.

Iin marea alta media la sonda da 10,68 metros sobre la entrada
del dique; en marea baja media, osta prof‘unrhdad ge disminuye
en 0,45 metros. .

Tll la cabeza hay dos ranuras en cdda muro. para la puerta,
distantes entre sf 6,10 metros. [Esta disposicién, que no necesita
mds que un pequefio aumento de gastos, presenta la ventaja de
permitir reparar una de las ranuras mientras que la otra estd en
servicio. Si la puerta esti en la ranura interior la cantidad de
agua que hay que oxtracr es reducida; si se la coloca en la exte-
rior la longitud til se aumenta en 6,10 metros.
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: Los planos del barco- puerta no estdn todavfa conclufdos, pero
a8 probable {{ue se tome, por ejempo, la puerta del dique de Pu-
get-Sound, cuyo corte transversal representa la figura adjunta;
gin embargo, es posible que en lugar de colocar la quilla siguien~
do el eje de la puorta, sc establezca uno de los lados de manera de
ganar préximamente 3 metros en la longitud Gtil del dique.

Las instalaciones de las bombas se proyectan en previsién de
an dique de 366 metros, pero sélo dos de las cuatro proyectadas
s‘e’ instalarin en la actualidad, Estas bombas son del sistema cen-
trifugo, de ejo vertical con tubos de aspiracién y de impulsién
de 1,35 metros de didinctro; estdn colocadas debajo del fondo del
dique, de modo que estdn siempre cargadas; los motores estdn al
nivel del suelo, Cada bomba tiene su tubo de aspiracién indepen-
diente. Una 6 dos pequeiias bombas centrifugas sirven para tener
seco ol dique. ’

- Los pozos de las bombas ticnen 15,25 metros de didmetro y
descienden 4 20,13 metros de profundidad. Las paredes verticales
y el fondo se han recubierto exteriormente de un enlucido im-
permeable y se han tomado precauciones especiales contra las fil-
traciones en los puntos en que los tubos atraviesan la mamposte-
tfa: Para expulsar las aguas, que & pesar de todo llegasen 4 atra-
vesar la mamposterfa, se han colocado verticalmente tubos de
tierra cocida en los muros; dstos se han reunido en su pie por ca-
fierfas que se dirigon 4 los sumideros de las pequefias hombas
centrifugas, Tubos semejantes se han colocado en el zampeado.

Su emplazamiento debe caledlarse de tal modo, que la distancia de
un punto cualquicra de la pared exterior 4 uno de los tubos sea
menor (ue la distancia que separa las dos paredes.

Dingineering News, del 9 de Noviembre del afio pasado, traer
otrogran ntimero de detalles concernientes 4 esta importante obra

Explotacion de los ferrocarriles secundarios de
Arad=Csad (IIungria) por medio de automo=-
. toras.

"En 1902 se ha comenzado 4 org'amzar en cstas lineas, cuyo
trifico tenfa tendencia 4 bajar, un servicio de automotoras, con
el objeto de reducir el coeficiente de explotacién; on la actualidad
la mayor parte_del trifico de viajoros s realiza con cstos ca-
rruajes,

Tin la Zeit. des dentsch. Fisenbaknvera del 27 de Julio, M. Sar-
mezcy da cuenta do los resultados obtenidos, que son por com-
pleto favorables al empleo de las automotoras, Estas altimas han
proporcionado en 1909, 1.420,687 trenes-kilomdétricos, contra
494,981 para los trenes con locomotoras. Los gastos de explota-
cion por tren-kildmetro son dos veces mds elevados con los trenes
con locomotoras que con los trenes con automotoras, y los ingre-
gos medios por tren-kildmetro son notablemente superiores 4 los
gastos on ol caso de las automotoras, y por el contrario, inferio-
res 4 dstos en ol de las locomotoras,

El autor hace notar, ademds, que el'empleo de las antomoto-

ras ha permitide que aumente el trifico en las lincas de que se
trata, y que la tasa de explotacién por automotoras ha dismi-
nufdo, 4 pesar de la reduccién de las tarifas y del aumonto del
precio de los materiales necesarios 4 esta explotacidn,

Ll autor se extiende en detalles acerca de los gastos de explo-
tacidn de cstas lineas, segtn el tipo de las automotoras de vapor,
de potréleo 6 de petréleo-cldctricas; las mds ventajosas parece que
son las que estdn movidas por motores de petréleo de 30-40 ca-
ballos, con transmigicn cléctrica del movimicnto 4 las ruedas
motoras,

Puente levadizo en Copenhague (Dinamarea).

Este puente, descrito por ZAe Engincer, del 4 de Fcebrero, ha
gido construido recientemente en Copenhague, entre esta ciudad y
el barrio de Cristianshavn, en la isla de Amagar, y tiene 78,70
metros de longitud total entre los estribos. Comprende un peso
marftimo de 28,20 metros de anchura, cubierto por un puente le-
vadizo de dos tramos y dos arcos laterales de 17,70 metros, cu-
biertos. por tableros metdlicos fijos (fig. 1).

Se ha procurado dar & la obra un aspecto decorativo en rela-
cién con los edificios préximos (fig. 2).

A causa de la importancia de la navegacidn, ha sido preciso
vencer grandes dificultades cn la construceién del puente. Como
era notoriamente imposible construir lag pilas en su emplazamien-



