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provisiones y el cumarote de la tripulacion. Jista canoa (fg. 8.,
de 8,20 metros de longitud y de 2 de anchura, tenia dos compar-
timientos estancos y pesaba préximamente 450 kilogramos, Rsta-
ba suspendida de tal forma que bastaba cortar un solo eable para
que se desprendiese de la barguilla. Bn la parte posterior de la ca-
noa se encontrabn una estacion de telegrafia sin hilos, de un al-
cance de 100 millag, que ha sido el'accesorio més til de cuantos
sc habfa provisto al globo, (iracias & ¢l la tripulacién pudo comu-
nicarse con la costa, desde ¢l momento de su partida, y con el hu-
que que la recogid, La corriente necesaria 4 esta estacién se sumi-
nistraba por una dinamo, movida por el motor auxiliar Y por una
bateria de acumuladores. Varios aparatos telefénicos unian la ca-
noa & la. harquilla,

Uno de los problemas en la organizacién de esta expedicidn era
el transporte de combustible necesario para alimentar los motores
durante un trayecto de 5.000 kilémetros. Previendo que ¢l globo
fuese accionado, en tiempo normal, por uno solo de los motores,
lo que seria suficiente para imprimirle una velocidad de 20 millas
por hora, la duracién del viaje, en estas condiciones, hubicera sido
de seis dfas, y se previd el transporte de una eantidad de esencia
suficiente para un viaje de diez diag, 6 sean 5 toneladas. Tl depd-

sito que formaba la base de la barquilla contenia 4 toneladas; el
resto estaba contenido en una serie de bidones suspendidos los .

unos debajo de los otros, constituyendo una parte del equilibrador
del globo. :

La estabilidad del globo se aseguraba, en parte, como hemos
dicho antes, por un equilibrador constituido por un cable de acero,
al cual se suspendian, como se ve en la figura 7.% una serie de de-
pdsitos de acero en niimero de 30 que conteninn esencin,'y, & con-
tinuacidn, unas piezas dé maderd de 0,50 metros de longitud apro-
ximada y cuyo didmetro decrecia de 0,25 4 0,10 metros; la longi-
_ tud total del equilibrador asf constituido era de 100 metros. Una
parte mayor ¢ menor del equilibrador flotaba sobre el agua, sogtn
las variaciones de la fuerza ascensional del globo, debidas 4 la
temperatura y el estado de la atmdsfera. M. Wellman esperaba
que el glolio viajase normalmente & una altura de 60 metros por
encima del agua. Si fuese necesario hacer flotar una longitud mas

grande del equilibrador, sin dejar por esto que ¢l globo descendie-

ra demasiado cerca de las olas, se podia bajar el equilibrador que
estaba suspendido 4 la barquilla por dos pares de cables de ace-
ro (fig. 3."); las extremidades de los cables superiores se arrollaban
sobre tambores de elevacién colocados en los extremos de la bar-
quilla. Tin marcha normal sélo debian flotar las piczas do madera,
estando los bidones fuera del agua.

‘
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Figs. 4. 67,

Cuando se queria alcanzar uno de Tos hidones, se clovaba ol
cquilibrador por medio de los cables superiores, se deshacia la
unién de los cables inferiores, que cstaban de esta manera descar-
gados, y selad volvia hacer wis abajo; se haciacargar el equili-
brador sobre los cables inferiores aflojando los superiores con la
ayuda de los tornos; se (uitaba uno de los bidones y s¢ volvia
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hacer la unién de los cables superiores. Se podia continuar del
mismo modo hasta quitar sncesivamente todos log hidones.

Se habia admitido que, durante el viajo, la fuerza ascensional
del globo podia disminuir unos 90 kilogramos por dia, pero el
consumo de esencia cra, por lo menos, de 450 kilogramos durante
cl mismo tiempo, de modo que la fuerza ascensional podfa aumen-
tar 360 kilogramos. Para evitar este aumento, se retiraba de la
envolvente una cantidad correspondiente de hidrdgeno que se re-
emplazaba por un volumen igual de aire que se enviaba & los glo-
bitos. 1il hidrégeno extraido de la envolvente se utilizaba como
combustible en el motor posterior, cuyo carburador se habia dis-
puesto para este efecto por M. Vaniman, Ingeniero de la expedi--
cién, Il empleo de una parte del hidrdgeno como combustible,
tenia por efecto aumentar ¢l radio de accién del dirigible.

Fig, 8*

La oxpedicién Wellman, partiendo para atravesar el Atldntico
sin una preparacién seria, corrfa por adelantado 4 un fracaso casi
cierto; hubiera sido necesario, para que obtuviese un feliz dxito,
un raro concurso de circunstancias fuvorables, y tal vez algo mds
de perseverancia que la que ha tenido la tripulacion.

Si el tiempo hubiese cstado constantemente tranquilo, el Amd-
rica, hubiera podido mantenerse on el aire durante largo tiempo,
gracias 4 su equilibrador que, constituyendo un flotador de su-
mersién variable, le aseguraba un deslastrado automitico, Perog
desde el momento de su partida, ol dirigible ha sido arrastrado
por el viento, casi sin direccién. Tl vionto violento que le ha lle-
vado hacia el Sur, ha fatigado al globo y ha cansado vivas in-
quictudes & la tripulacidn; ol equilibrador impedfa al globo ele-
varse por encima de la tempostad y le imprimfa, segiin parece,
halanccos peligros. M. Wellman, reconociendo, aunque un y,0c0
tarde, la temeridad do sn empresa, sc apresurs & pedir socorro al
barco que, felizmente, se ha encontrado en su camino.

Ll abandono definitivo del proyecto y la pérdida del globo,
consentida por los que han tomado parte en la expedicién, de-
muestran que, probablemonte, cllos mismos no tenfan u

na gran
confianza en la posibilidad de realizar oste viaje. '

Comparacion de los diferentes tipos de divigibles.

Enla Industrin, y en sus ntmoros del 24 y 3l.de Julio y 7, 21

-y 28 de Agosto, publica M. Forlanini, inventor del globo dirigible

Leonardo da Vinci, del que ya hemos hablado en esta Revisra, un
largo estudio comparando los glohos ordinarios con los dirigibles,
y los diversos tipos de estos tltimos entro si. Creo ol autor que log
acroplaros no excluirdn 4 los dirigibles, ni éstos 4 aquéllos, Segtin
él, los aeroplanos del porvenir volardn con grandes velocidades de

+ 300 4 500 kildmetros por hora y 4 una altura de 2.500 & 3.000

metros,

Los divigibles presentarin una gran seguridad y la posibili-
dad de realizar viajes muy largos transportando pesadas cargas,

Il autor recuerda las caracteristicas, de los principales dirigi-
bles que se usan desde hace algunos aiios ¥ manifiesta la ventaja
que hay en emplear hélices de paso largo girande con pequeiia ve-
locidad, on lngar de hélices de paso reducido que giren con gran
velocidad. Huce notar que, & volumen igual, el Leonardo da Vinei
cs el dirigible que necesita la potencia menos clevada, lo que se
debe en gran parte i la disposicisn de In barquilla y de log 6r
nos motores en la envalvente misma del globo; est
prime, en efecto, la resistencia (que opone al avy;
Yy los cables de suspensién,

ga-
2 disposicion su-
wnce, la barquilla



