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Provincias que les falta de 200 & 300 kilémetros. - Avila,
Caceres, Cidiz, Granada, Huelva, Lérida, Lugo, Malagay
Toledo. ,

Provincias que les falta de 100 4 200 hilémetros.—Al-
meria, Canarias, Ciudad Real, Logrofio, Murcia, Orense,
Pontevedra, Santander, Tarragona y Zamora.

Provincias que les falta menos de 100 kildmetros.—Ali~
cante, Barcelona, Castelléon, Madrid, Palencia, Segovia,
Soria, Valencia, Valladolid y Baleares,

Total de la primera categorfa..........,. 17 provincias.
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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Parecia natural que todas estas carreteras que se han
empezado & construir estuvieran todas estudiadas; pero no
sucede asi, y aun cuando es mucho mayor lo estudiado
que lo que no lo esta, hay todavia una parte de estas li-
neas que estd sin estudiar y que debia ser de preferente
servicio en su estudio antes de emprender nuevos en li-
neas no empezadas & ejecutar, :

Ll estado de estos trozos se descompone de la siguien-
te manera: ‘ ‘

Trozos estudiados 6 en estudio, 9.204,872 kilémetros.

Trozos sin estudiar, 1,981,309 kilémetros.

{Conlinuard.)

 Revista de las principales publicacionss técnisas.

.

El dirigible «Clément=Bayard 115,

‘Bl dirigible Clément-Bayard II, que ha tomado barte en las

maniobras de Picardfa y ha obtenido el primer premio en el con-
curso de dirigibles abierto por el Ministerio de la Guerra de Fran-
cia, ha sido ideado por M. A. Clément, constructor de Levallois,
cerca de Parfs, y descrito por M. A. Riester-Picard en el namero
del 17 de Septiembre de Le Génie Civil; de esta revista tomamos
los datos necesarios para redactar la prosente nota. _
Empieza el aator diciendo que este dirigible estd mds perfec-
~ cionado que el Clément-Bayard I, globo de una cubicacién mucho
menos considerable y que fué adquirido el afio pasado por Rusia.
Como'su velocidad llega 4 14 metros por segundo, puede - luchar
victoriosamente contra vientos contrarios, pero debe notarse ‘que,
or bien construtdo que esté un dirigible, siempre se verd obliga-
do, para las maniobras de aterramiento y de salida del tinglado, 4
esperar un tiempo tranquilo.

oo J20.. L

dad dn construir tinglados de grandes dimensiones en numerosos
puntos del territorio. '

Después de estos preliminares paga el autor 4 examinar.los di- -

ferentes 6rganos del Clément-Bayard II, que sucintamente ex-

tractamos del modo siguicnte: . ;

Tlotador.—El flotador es pisciforme; tiene una longitud total
de 76,50 metros y lleva su cuaderna-maestra (13,20 metros de di4-
metro) en gu cuarta parte antoerior; cubica 7.000 metros.ctbicos
préximamente. LEstd completamente libre de todo apéndice, de
cualquier clase que sea; todos los érganos de estabilizacién y de
direccién estan fijos directamente 4 la barquilla.

Lleva dos globitos interiores de 1.000 metros ciibicos cada
uno, con sus respectivas vidlvulas; la vdlvula de gas se halla de-
trds de estos. : o

El flotador se une 4 la barquilla por una serie de patas de pato’
de cdfiamo que terminan en cables de acero; dstos se mantienen

en su estado de tensién normal con la ayuda de una serie de ten-
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Figs. 1,* y 272

a, punto do unién del cablo-guia; b, amortiguadores; ¢, timén de profundidad; d, planos fijos do estabilizacién horizontal.

Este aerostato, como todos los dirigibles franceses, es del tipo
flexible. Parece, por otra parte, que el sistema rigido que durante
largo tiempo ha simbolizado en cierto modo la ciencia aerondutica
alemana, ha pasado 4 la posteridad. Los numerosos accidentes del
Zeppelin han demostrado sus mialtiples inconvenientes.

En efecto, aparte de la cuestién de la carga, quo es muy im-
portante puesto que se necesita un globo rigido de 14.000 metros
ctbicos para disponer del mismo peso util que con un globo flexi-
ble de 7.000, existen los siguientes problemas: precio de construc-
cién, que varfa por las mismas razones en la proporcién de 1 4 3
¥ la imposibilidad de desmontarlo v transportarlo por via férrea.
Esta dificultad de desinflarlo llevaria consigo, ademds, la necesi-

sores de un tipo particular cuyo privil-gio tiene la cara Clément,
Conserva su forma suficientemente rigida por la presién interior y
por la viga armada que forma la barquilla; esta disposicién, com--
pletamente satisfactoria, es el resultado de numerosos ensayos he-
chos por los constructores para obtener la rigidez deseada sin in-
currir en las complicaciones del sistema Zeppelin.,

Barquilla.—La barquilla estd constituida por una viga de 45
metros de longitud de tubos de acero; es de seccidn triangular en
las partes anterior y posterior y rectangular en la pasarela; ha
sido objeto de un estudio especial (caso particular de suspensién
de una viga de igual resistencia) que ha conducido 4 escoger di-
mensiones diferentes para cada montante y cada diagonal. Se no-
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tard 'en la figura 5.° el grucso didmetro de los tubos de arriba, que

trabajan & la compresién, con relacién 4 los de abajo, que traba-
jan d la traccién. La parte triangular anterior, de una longitud
de 6 metros, se une 4 la pasarcla misma, cuya anchura es de 2,50
metros, la altura de 2 y 1a longitud de 15. La parte posterior de la
viga es tambidn triangular y se une 4 la posterior de la pasarela;
tiene una longitud de 22 metros y se termina por la parte de popa
en el conjunto de los 6rganos de estabilizacidn.

Organos de estabilizacion y de direccidn.—Una de las innovacio-
nes mds caracteristicus de este dirigible es tener sus planos de cs-
tabilizacién adaptados 4 la parte posterior de la barquilla en lugar
de formar cuerpo con la envolvente del flotador, como ha sucedido
siempre en los dirigibles franceses.

Se componen aqudllos de tres planos fijos horizontales para la- |

cstabilidad horizontal, que estdn alejados unos de otros 1,25 me-
tros y tienen 2,50 de profundidad,

La estabilidad lateral so obtienc por cuatro planos fijos verti-
cales que recortan & los precedentes, como se ve en las figurag 3,
y 4." y por las superficies planas verticales que rodean & la pa-
sarela.

Tt timdn de profundidad es un plano delgado que se encuentrs
en la parte inforior y quo estd seiialado en el dibujo esquemético
de la figuras 1." y 2.% estd sitnado 1,25 metros por debajo dol
plano de estabilizacién horizontal mis préximo,

La direccion en un plano horizontal se’asegura por medio de
dos planos verticales que se ven 4 una y 4 otra parte (figs, 3.°
¥ 4.") exteriormente al conjunto de los planos fijos de ‘estabiliza-
cién y que se mueven alrededor'de charnelas verticalés como un
timén ordinario. N

Fig, .0

Pesos.—La envolvente del flotador pesa 1.400 kilogramos; la
viga misma, de la cual una parte constituye la barquilla, pesa 600
kilogramos. Soporta 2.900 kilogramos de motores y érganos di-
versos on orden de marcha. Pucde soportar ademds 3.000 kilogra-

‘mos de peso util. El peso total en plena carga puede, pues, llegar
4 7.900 kilogramos, lo que corresponde & los 7.000 metros cabicos
d razén de 1.180 gramos de-fuerza ascensional & 0 grados y 760
milimetros. Respecto & este punto, puede hacerse notar que una
variacién de un grado da aqui una variacion de fuerza ascensio-
nal de 20 kilogramos, ¢ sea un saco de lastre.

A fin de suavizar los aterramicntos se ha estahlecido un siste-
ma especial de amortiguadores neuméticos, el cual estd constitui-
do por cuatro esferas de cancho huecas, conteniendo aire compri-
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mido, dispuestas bajo la pasarela, Haremos notar de paso que la
disposicién de las hdlices permite su rotacién sin inconveniente
cuando el acrostato descansa en tierra, dispusicion que no cs cos-
tumbre s¢ verifique en los divigibles de construccisn francesa, por
estar los cjos de las hélices colocados demasindo hajos,

L@ cable-guia, de una longitud de 180 metros, se arrolla en un
tambor colccado bajo el suelo del pilote. 1n la figura 3.” puede
verse-que su punto de unidn estd colocado en un punto solidario &
la vez de la envolvente y de la viga, do sucrte que el aparnto se
coloca con mucha rapidez y con facilidad en la direccién del
viento, '

Mecanismo propulsor.— Tl mecanismo moto-propulsor es com-
pletamente duplo; hay dos niotores, dos hélices, dos depdsitos, dos
radiadores. Cada motor, de 123 cuballos, gobierna directamente 4
su hélice, cstd montado sobre una bancada que descansa sobre
cuatro semiresortes de hastidor de antomdvil corriente; se le ha
adaptado un embrague y un camhio de dos velocidades, habién-
dose establecido este Gitimo de manera que se puedan utilizar los
125 caballos de nn motor sobie una sola 6 sobre las dos hélices con
ayuda de una disposicién especial patentuda.

La suspensién de cada motur sobre resortes es necesaria, por-
que es preciso, en cuanto es posible, suprimir la trepidacién norma
de marcha y lus irregularidades bruscas que provienen del par de
la hélice, principalmente cuando se pone en marcha, Se sabe, por
otra parte, que la trepidacidn es tanto mayor cuanto (ue la masa
del motor, con velacidn i la do ln hancada, i la cual estd fijo, cs
mayor y que el namero de los cilindros es mds pequenio. Tin este
caso particular, la masa de la barquilla es lo nds pequeiia posible,
y como los motores son de cuatro cilindros, ta trepidacion seria
intensa si el sistema de suspension no viniese A evitarla, La ven-
taja de esta disposicidn reside en el {frotamicnts ¢que las Liminas
de los resortes cjercen las unas sobre las otras; son cstos frota-
mientos internos los que tienen por efecto suprimir toda periodici-
dad cn la trepidacidn tranamitida & la barquilla, y de hecho 4 ex-
tinguirla.

Siendo, como sc sabe, el trabajo que se ha de producir pro-
porcional al cubo de la velocidad del dirigible, ¥ siendo cons-
tante el trabajo produeido por nn motor, mientras que I resisten-
cia gue provienc de la rotacidn de una ¢ de las dos hélices varia

en la relacién de 1 & 2, se comprende que dstas deberdn girar pro-
: 3

; 3
porcionalmente 4 V2 6 /1 (6sead 1,266 1), segn que es-
tdn gobernadas por dos motores ¢ por uno solo; & In mayor veloei-
dad dardn 1,230 revoluciones por minuto.

Los motores estdn dispuestos simétricamenic 4 cada lado de ln
barquilla con su escape al exterior; hay un camino reservado en-
tre ellog; estin bajo la vigilancia de doa mecdnicos, pero su dis-
posicién permite en rigor no emplear mnds que uno,
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Las dérdenes del piloto se trasmiten con ayuda de timbres 6 de
transmisores, como ¢n la marina,

Los depdsitos estin colocados en carga y en el céntro de gra-

tro Richard 2. La presién se lee en un manémetro 3/ colocado 4
la vista del piloto, que posee, como drgano de comprobacisn, un
tambor registrador, en el que vienen 4 inseribirse antomdticamen-

vedad del conjunto de los mecanismos,

te todos los impulsos desde la partida del aerostato,

Pig, 5,* -

Hdlices.—TLas hdlices de madera Chauvidre tienen 6 metros de

‘didmetro, y 4 1.250 revoluciones dan un impulso de 350 kilogra-
mos cacda una. ; :
Tmpuiso de las hélices.—Ii1 impulso de las hélices en cadn mo-
mento puede conocerse por una disposicién particular patentada,
cuyo principio indica la figura 6, 3
- . El drbol 4 de la hdlice es hueco; gira en unos cojinctes de bo-
las B quo rucdan en el interior de los anillos cilindricos C) de tal
modo que permiten, sin ninguna resistencia, lus movimientus en

o

Fig. 6.°

santido del eje; la rotacidn de dste drbol se gobierna por las ga-
rras de un embrague de bolas G que transmiten el esfuerzo del
motor. En el interior de este drbol, una varilla 7" de acero, cuya
extremidad se termina por una especie de scta 77, apoy4ndose so-
bre bolas J que ruedan sobre un cono X interior al 4rbol, recibe
el esfuerzo de traccion de la hélice y lo transmite 4 un dinaméme-

La telegrafia sin hilos & hordo de los divigibles.

Hace poco, en las maniobras militares de Picardia, se¢ han
hecho en Francia ensayos satisfactorios de telegrafia sin hilos &
bordo del dirigible Cidment-Boyard, por el Comandante Ferrié.
Sobre este mismo punto precisamente acaba de pyblicarse en el
Aeroplile del 15 de Septiembre una nota en que se estudian las
condiciones de establecimicnto de una estacién en la barquilla
de un dirigible, » ‘

La antena se substituye en este ¢aso por un hilo de 100 § 200
metros, lastrado, que se deja caer bajo la barquilla; debe evitar-
se toda disposiefén que produza chispas 6 cfluvios al aire libre, &

causa del riesgo de explosién en caso de fugas .de hidrégeno en

la proximidad de estos efluvios,

La potencia necesaria para la produccién do las ondas se toma
de un pequefio alternador (3 6 4 caballos), que se embraga sobre
uno de los firholes de hélice. Como el ruido de los motores perju-
dica la recepeién de telefonemas se emplea 4 menudo la recepeion
escrita, con conectores, pero los aparatos ticnen entonces mils
complicaciones y son, por lo tanto, mds delicados. Los despachos
recibidos son, por otra parte, en general, menos importantes que
los transmitidos, de manera que puede bastarla recepcién tele-
fénica. ' S

El alcance de la transmisién mds importante llega con facili-
dad 4 506 100 kilémetros; en cuanto al alcance de la recepecion
0s mucho mayor si los despachos manan de una estacién terrestre
poderosa, : :

El peso total de una instalacién & hordo de un dirigible puede

variar entre 100 & 400 kilogramos, segiin la potencia de los
aparatos. . ‘



