REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

enlneir se encontrg atacado y desmenuzable en toda la parte que
habfa estado alternativamente mojada y seca; en cuanto 4 los tu-
bos enlucidos se conservaban intactos, salvo una ligera corrosién
que sefialaba el nivel mds alto & que habia llegado el liquido.

Disposielon, sistema Wood, para la alimentacion
de las tolvas de los eargadores mecanicos.

El funcionamiento de esta disposicién puede comprenderse con
facilidad por el examen de la figura adjunta tomada del Zke Fn-
ginedr del 8 de Julio.

El elevador ¢, que suministra el carbén al cargador mecémco,
86 supone (ue es del tipo de arcaduces montados sobre una cade-
na sin fin; se gobierna por un drbol en el ¢nal se encuentra una
polea loca p y otra fija »'. La correa que mueve el 4rbol puede pa-
sar de una 4 otra de las poleas porla accién del embrague de hor-
quilla 4, gobernado por el sistema de palancas ¢. El carbén lleva-
do por el elevador se vierte primero en un recipiente fijo d, luego
en otro mévil ¢, suspendido por un lado 4 una extremidad de la
palanca ¢ y por otro 4 un punto fijado por una cadena.
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En tanto que la cantidad de carbén llevada por el elevador a
no excede del consumo del hogar, el carbén se vierte en la tolva
del cargador mecdnico & medida gue llega. Cuando el gasto del
elevador excede al consumo, por el contrario, ol carbdn se amon-
tona en la tolva, el recipiente ¢ no puede vaciarse, queda por lo
tanto lleno de carbén, y en estas condiciones, su peso le hace gi-
rar; la palanca ¢ toma entonces la posicién figurada por puntos, 4
pesar del antagonismo del contrapeso /. En csta nueva posicién la
palanca hace que cambie de lugar el embraguc &, el cual hace, 4
su vez, pasar la correa sobre la polea loca y el elcvador se detiene.
Cuando el nivel del carbdn desciende una cierta cantidad en la
tolva, ¢l recipiente ¢ se vecia, la palanca ¢ toma su posicién pri-
mitiva y el elevador emprende de nuevo su marcha.

Lista disposicién puede tambien aplicarse 4 la distribucién de
todas las materias por elevadores de arcaduces.

Motor de explosion sin valvulas, sistema Renault,

Hace tiempo que un motor de antomdvil sin vdlvulas, sistema
Knight, ha sido adoptado por varios constructores, y, principal-
mente, en I'rancia, por la casa Panchard-Levassor. Los buenos re-
sultados dados por este motor parece que impulsa 4 los inventores
por este camino, y es de esperar que se podrd hacer desaparecer
del motor de automévil las vélvulas de admisién y de cscape, pie-
zasfrdgiles y costosas que dividen la mezcla gaseosa al principio y
al fin de sus movimientos y cuyos alojamientos constituyen espa-
cios perjudiciales y disminuyen el rendimiento.
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M. Carlés describe en la Vie Automodile del 23 de Julio las dis-
posiciones generales do un tipo de motor sin vidlvulas, cuyo pri-
vilegio de invencién ha obtenido hace poco la casa Renalt, de Pa-
ris. La figura 1.% representa el corte esquemitico de un mlmdro ¢,
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Fig, 1*

en cuyo interior gira un manguito 7, provisto en su parte supe-
rior (de forma tromocénica) de cuatro aberturas o, listas descu-
bren alterdativamente las aberturas de aspiracién ¢ y de escape e
del cilindro. E1 manguito a2, en el cual se desliza el émbolo p, gira
bajo el efecto del gobierno por el tornillo sin fin # y la rueda heli-
zoidal #; su velocidad es la octava parte de la del motor. Las aber-
turas o, desacufiadas 90°, estdn limitadas por dos generatrices del
cono y dos arcos de cn-culo horizontales; sus dimensiones pueden
escogerse tomando para el tronco de cono la altura conveniente.
Las aberturas a y ¢ estdn desacuiiadas el 4ngulo necesario para la
regulacién del motor. Unos segmentos s aseguran la impermeahi-
lidad del manguito. La bujia se encuentra on el centro de la cu-
lata desmontable.

Las fabrieas frigorificas de los talleres para In
travesia bajo el Sena de 1a linea num. 4 del Me=
tropolitano de Pavis.

Terminados recientemente los trabajos de la lineca nam, 4 del
Metropolitano y con ellos la seccién en tinel ejecutada por conge-
lacién entre la plaza Saint-Michel y el pequeiio brazo del Sena,
vamos 4 describir tomando para ello los datos necesarios de Ze Gé-
nie Civil del 27 de Agosto, las fibricas frigorificas de los talleres
para la travesfa bajo el Sena de dicha linca. Las fibricas eran en
nimero de dos, una situada en la plaza Saint-Michel, y otra sobre
el bajo puerto, y su potencia era de 130.000 frigorias-hora para la
primera y de 70,000 frigorfas-hora para la segunda,

Ll frio se producfa por la evaporacién de un volumen constante

de amoniaco anhidro, cuyos vapores eran doblemente licuados por

compresién, Las mdquinas frigorificas hasadas en este sistema se
componen esencialmente de un compresor de gas amoniaco, de
dos cilindros, uno aspirante, otro compresor, de un condensa-
dor y de un refrigerante. Iil compresor aspira constantemente en
el refrigerante; la evaporacion de amoniaco que se origina produ-
ce una cantidad de frfo que se transmite 4 la salmuera que circula
alrededor del refrigerante. Los vapores de amoniaco aspirados por
el compresor son comprimidos y vuelven & pasar al estado liquido
en ol condensador, de donde el amonfaco es conducido al refri-
gerante.

La fibrica de la plaza Saint-Michel, cuyo plano se representa
en la figura adjunta, estaba movida por dos gaségenos y dos mo-
tores de gas pobre de 100 caballos, gobernando una mdquina fri-
gorifica. il compresor, érgano prineipal de la instalacicn, tenia
dos émbolos esféricos de pequeiio juego en las culatas de los cilin-
dros. Las vélvulas estaban montadas sobre cajas independientes
de los fondos de los cilindros, pero ajustadas en las culatas; las
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vialvulas eran de una sola pieza, de acero; las vilvulas de impul-
sién cstaban provistas de un émbolo moderador,

La impermneabilidad del prensa-cstopas, que es una condicidn
esencial para el buen funcionamiento de nn compresor, se habia
obtenido de la manera siguiente: en la mitad de la longitud del
prensa-cstopa se hallaba un anillo de fundicién que dejaba alre-
dedor de la varilla una canal puesta en comunicacién con la cafie-
ria de aspiracidn del compresor; de esta manera, si se producia
una fuga en la parte posterior del prensa-cstopa, los vapores vol-
vian al compresor, y la parte anterior del prensa-estopa ne sopor-
taba més que la presién del refrigerante (1,700 4 2 kilogramos por
ventimetro cuadrado).
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Ll compresor de la fibrica de la plaza de Saint-Michel estaba:
gobernado por una correa. La energia necesaria se suministraba
por dos motores de gas pobre, sistema Wintenthur, de 100 caba-
llos cada uno, acoplados sobre una transmisién que gobernaba al
mismo tiempo las bombas de circulacién y un dinamo de corrien-
te continua que proveia de la corrriente necesaria para el alum-
brado de la fibrica y de las calderas. Para poner en marcha la
instalacion se llevaba progresivamente el compresor 4 su velocidad
normal, despuds se abrfa el regulador lentamente hasta que el
punto de partida de la cafieria de impulsién no presentaba, al tac-
to, sensacién de calor.

La fibrica del bajo puerto del muelle de Saint Michel presen-
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El engrasamiento de los cilindros cra automético; el amontaco
arrastraba una cierta cantidad de aceite que se separaba por un
separador de aceite especial. il aceite recuperado se enviaba 4 un
rectificador, y despuds de la decantacién y filtracién volvia de
nuevo 4 emplearse,

Los dos refrigerantes estaban constitufdos por cubas cilindri-
cas que rodeaban 4 serpentines y llenas de una solucién de cloru-
ro de calcio. Esta solucién se enfriaba por la evaporacisn del amo-
nfaco en el interior de los serpentines. Rodeaba 4 los refrigerantes
una envolvente aisladora, formada de una doble pared de madera
llena de polyo de trapo.

Los dos condensadores presentaban una disposicién andloga,
pero sin envolvente aisladora; estaban provistos de un agitador
central. Los vapores de amonfaco se condensaban en ¢l serpentin
Y una circulacién de agua del Sena, constantemente agitada, ab-
sorbia el calor desprendido por la licuacién del amoniaco.

taba una disposicién andloga, pero estaba gobernada por un mo-
tor eléctrico Alioth, de 200 caballos 4 550 voltios que impulsaha
al compresor y 4 los aparatos accesorios.

La circulacién de cloruro de calcio en los circuitos de congela-
cion se obtenfa por medio de bombas centrifugas, Una bomba mul-
ticelular, que podfa producir una presién de 15 kilogramos, se ha-
bia previsto para el caso de que una obstruceidn, procedente de
un depdsito de cloruro, se produjera en las caiicrfas de la salmue-
ra. liste incidente no se ha producido jamds en ninguna parte.

El nuevo puente de Quéhee.

Ya hemos dado cuenta en esta Revista del hundimiento del
puente en construccién sobre el San Lorenzo de Québec y de las
causas probables de este incidente.

Ll Gobierno canadiense decidid reconstruir el puente y desig-



