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Para los dibujos delineados, trazados con el mayor relieve,
emplea M. Balin, en lugar del micréfono, un sencillo interruptor
de estilete muy ligero, cuya punta recorre el dibujo arrollado en
el cllindro y en el puesto receptor 88 produce la impresion sobre.
papel sensible por un galvanémetro regulado de'manera que, st
la corriente se corta, el punto Juminoso 6 spot cae sobre una
abertura muy pequefia colocada delante del papel fotografico re-
ceptor; 81 se restablece, el spot se aleja de esta abertura (tam=-
bisn se puede escoger la combinacion inversa). El papel se im-
presiona, por lo tanto, de una manera correspondiente al traza-
do del original, y, una vez desarrol’alo, se reproduce, positiva
6 negativamente, seglin el caso el dibujo que se transmite.

La sintesis direeta del amoniaco.

El problema de utilizar el nitrégeno atmosférico lleva con-
sizo no solamente la preparacién del acido nitrico, problema
que ha sido mejor 6 peor resuelto en estos llimos tiempos, sino
también el de la sintesis industrial del amoniaco, cuya produce
cion-actual depende sobre todo de la industria del gas del alum-
brado y del horno de cok. Es veirdad que se espera tambiéo uti-
lizar en el porvenlr, para la produccion del amoniaco, los grano-
des yacimientos de turba, La turba se transformaria, sirviéndo-
ge del procedimiento Frauk, en gasgenos apropiaidos, en cas
pobre que podfa servir para la produccién de fuerza motriz y
sustituir a la hulla blanca en los paises que estan desprovislos
de ella; so recogeria ademas, independientemente de esta ope-
racién, el amoniaco suministrado por el nitrégeno que se en-
cuentra, con basiants abundancia, contenido en la turba.

- Sin embargo, el problema de la preparacion del amoniaco
partiendo del nitrégeno y del hidrégeno no carece de interés
practico, porque estos dos gases pueden adquirirse 4 un precio
muy bajo y no representan mas que una fraccion minima del
precio del amonfaco que resulta de su combinacién, y el interés
de esta sintesis se aumenta todavia si para esta operacidn no es
necesario digsponer, como para el acido nitrico, de grandes can-
tidades de fuerza motriz necesarias para la produecion de tem-
peraturas elevadas. .

Es verdad que, hasta el presente al menos, la roca actividad
del nitrégeno a baja temperatura y su poca afinidad con el hi-
drézeno & tempera{ura elevada hacen que casi no se tenga la,
esperanza de llegar & una siniesis aplicable industrialmente.

Segun una conferencia dada el 18 de Marzo iltimo en Carls-
ruhe por el Profesor Haber, y que resume el Journal fiir Gase
belenchiung del 23 de Abrily la Zeits. 7ir Elektrochemie del
1.° del mismo mes, parece, sin embargo, que hay algunas pro-
babilidades de llegar 4 una solucién industnal.

En colaboracién con M. Robert Le Rossignol, M. Haber ha
estudiado la sintesis del amoniaco partiendo de sus elementos,
y ha conseguido efectuarla haciendo actuar tres voliamenes de
hidrégeno sobre uno de niirégeno & la presién de 200 atmdsferas
Y & una temperatura de 550 grados centigrados, sirviéndose del
osmium floamente dividido como agente catalizador, La trans-
formacién esta lejos de ser total; el rendimlento de amouiaco no
excede casl en estas condiciones mas alla del 8 por 100 del vo-
lumen, Trabajando en circuito cerrado y separando al amonfaco
desde su formacién (por enfriamiento, por ejemplo, para obte-
nerlo ]iq“uidlﬂcado), se puede hacer actuar de nuevo al hidrégeno
y al nitrégeno que no se han combinado,

Como el osmium es un metal muy raro, los autores han bus-
cado otro catalizador y han encontrado el urano; la mezcla ga-
seosa lo transforma rapidamente en un polvo muy fino, de ni-
truro sin duda, de una gran acclén catalfiica,

Los gastos hechos para comprimir los gases, elevar la tem-

peratura y condensar el amonfaco formado no son muy eleva-~
dos porque se puede recuperar una parte del calor 6 del frio en
permutadores y no parece que existen dificuliades insuperables
en trabajar industrialmente & semejanies presiones.
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Los experimentadores se han servido de un pequefio aparato,
con el que han pndido' producir 90 gramos proximamente de
amoniaco liquido en uua hora.

La Badische Anilin-und Sodafabrik se ha propuesto esiu-

diar el procedimiento con cvbjeto de hacerle verda leramente in=-
dustrial.

La carga electrostatica de las lineas telegraficas
por ¢l humo de las locomotoras.

Para no Interrumpir las comunicaciones mientras se cam -
biaba de lugar una linea telegrafica de 540 metrus de longiud
que atravesaba de una & otra parte el ferrocsrril que reune el

~ Transvaal 4 Natal, se construyd piimero la nueva linea y se la

uni6é en seguida 4 los dos 1rozos de la antigua que debian per=
manecer en servicin. Durante estos trahsjos, en ¢l momento de
la colocacion de los hilos en los aisladores y cuando estos-hilos
sstaban completamente alslados con relscién a la tierra y sin
ningln contacto con los hilos en servicio, los tiabsjadores que
los colucuban sufrieron descargas eléclricas frecuentes y alzu-
nas veces muy violentas, de las que el jefe de los trabajos no
podia enzontrar la explicacién.

Para darse cuenia de las causas de estas sacudidas elécerri-
cas la Administracion emprendio una serie de ensayos que des=
eribe el Engineer del 22 de- Abril. Después de haber aislado de
huevo la séceion de lcs hilos que eran causa de ellas, y de huber
unido éstos 4 diversos apalaios de medida, sc observé que se
formaban en estos hilos cargas electrostaticas de muy allo po-
tencial al paso de los trenes y mas parucularmente de los trenes
de cargas muy pesadas y cuando subian la pendiente de la via,
que es de 33 por 1.000 en el irayecto de la nueva seccién de la
linea telegrafica. Resuliod, por lo tanto de estos ensayos, que las
cargas elecirostdticas de los hilus se engendraban por el frota-
miento del vapor himedo contenido en el humo de las locomo-
toras, que el viento impulsaba con violencia sobre estos hilos,
fendmeno. por otra parte, conocido desde hacia bastante tiempo,
y que el clima muy seco de la region en que acababa de obser-
varse favorecia muy particularmente.

La fabricacion de las lamparas incandescentes de
filamentos de tungsteno.

El Eleelrical Engineering del 10 de Marzo reproduce una Me-
moria de M. Jumes Fiudlay dirigida al Birmingham and Dis-
tric. Electric Club, acerca de la fabricacion de las lamparas in-
candescentes de fillamentos de tungsteno metalico. '

E! filamento se obtiene del modo siguiente: se prepara una
pasta dura con una mezcla de 4cido tingstico y de glucosa 6 al-
midén muy triturado y se hsce un hilo con ella, metiénudola por
una hilera. El hilo asi obienido se seca en sezuida, se calcina
en una corriente de hidrogenn, y, finalmente, se le vuelve a ca-
lentar en una corrie nte de hidrégeno, haclendo que pase por é1
una corriente de una intensidad cuadruple de la que debe so-
portar normalmente. Se obilene asi un hilo de tungsteuo redu-
cido, suficieatemente Tesistente para entrar en la construccion
de las lamparas.

Este hilo metalico se monta & continuacién sobre un soporte
de cristal, después este ultimo se suelda al eristal que debe for-
mar el fondo del extremo de la ampolla, y las dos extremidades
del hilo se sueldan, con la ayuda de una pasia de niquel, & un
hilo compuesto de tres puntas de hilo de cobre, de platino y de
niquel que atraviesan el fondo., Heeho esto, el fundo de cristal,
golidario de la montura del hilo, se asegura al cristal de la am=
polia convenientements preparada, despudsdelo cual la lampara
esta en condiciones para ser enviada al taller de las bombuas del
vacio. Estas son generaln:ente boinbasdemercurio de construc=
ci6n moderna y deben permitir que se obtengan presiones que
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no pasen de 0,0002 milfmetros de mercurio en el interior de las
lamparas.

El autor termina descrlblendo los ensuyos 4 los cuales se so-
meten estas lamparas, que consumen 1,18 4 1,40 vatio por bujia
durante las mil primeras horas de su funcionamiento.

La potencia de los motores y su longevidad,

Algunos constructores de automoaviles hacen trabajar sus
motores &4 un régimen tan elevado como es posible, otros lo fuer-
zan menos y creen que aseguran asf su duracion, M, F. Carlés
investiga en la Vie Automobile del 19 de Marzo hasta qué punto
esta justificada esta manera de proceder, y de algunas conside-
raciones muy sencillas deduce que el motor forzado puede muy
bien resisii, sin deteriorarse con tal que no gire con demasiada
rapidez. Un motor de este género debera tener émbolos de largo
curso, ligeros, de acero, asi como las bielas, culatas hemisféri-
casg, rodamientos de bolas, cosas todas que aumentan evidente-
mente el preclo en una notable proporcion.

Las automotoras petroleo=eléctricas de los fe=
rroearriles prusianos.

La Zeits. des Ver. deutsch. Ingen. del 28 de Mayo reproduce
una Memoria de M. Bayer, en la cual el autor describe las nue-
vas automotoras de los caminos de hierro pruslanos, que perte-
necen 4 un tipo mixio peirdlec-eléctricas,

Estos nuevos carruajes estan montados sobre dos borrias de
dos ejes, de las cuales una lleva los dos motores-serie de 82 ca~-
ballos que la ponen en movimiento, en tanto que la otra sirve
de soporte al motor de esencia y a la generatriz de 50 kilovatios
directamente acoplada & este motor, que suministran la corriente
& los motores~serie, La transmisién del movimiento de estos 1l-
timos 4 los ejes se verifl .a por engranajes y el motor de esencia,
que da normalmente 700 revoluciones por minuto, esta dispues-
to rara fucclonar & la velocidad reducida de 200 revoluciones
durante las paradss del carruaje. Este se halla dividido en dos
compartimientos de tercera y de cuarta clase,

El autor describe con todo ¢énero de detalles ia construceién
de estos carruajes'y -hace resaltar los perfeccionamientos de que

" se los ha dotado con relacién al modelo mas antiguo de los ca-
rruajes del mismo sistema que estan en servicio.

Los trabajos de desecacion de la region de
Mantua.

‘La region de Mantua, situada al Sur del Po y extendiéndose
hasta la Parmigiana-Moglia en una longitud de 22 kilémetiros
y una anchura de 15, esta constituida por terrenos de aluvién
muy fértiles, pero sometidos desgraciadamente en diversas épo-
cas del afio, principalmente en primavera, 4 inundaciones rui-
posas para la agricultura y peligrosas desde el punto de vista de
la higiene. De 1as 31.000 hectareas de la regién, 10.000 6 15.000
permanecen, en efecto, sumergidas 4 menudo durante varias se-
manas 6 aun durante varios meses, Para evitar este estado de
cosas y asegurar la desecacion de este territorio, se han ejecu-
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tado recientemente importantes trabajos que han sido descritos
por el Monitore Teenico en su numero del 20 de Abril,

Estos trabajos, que interesan directamente a 27.629 hecté.
reas é indirectamente 4 5.471, comprenden: varios canales que
atraviesan la zdna drenada, un canal emisario, un canal sube-
rraneo bajo el Secchia y una esclusa sobre el Po.

La seccion de los canales de desecacién se calculé de maners
de permitir una corriente de 11,25 por hectarea y por segundo,
aumentando gradualmenta la profundidad del principio al fla, El
canal colector principal, que atraviesa la zona enters desecada,
tiene una longitud total de 26.558 metros, dividido ep 19 trozos
de seccién creciente. En este canal se encuentran 56 obras de
fabrica y metalicas, entre e!las dos puentes para ferrocarril. Los
nuevos canales secundarios, en nimero de 16, tienen un desarro-
llo total de 43.775 metros, y 38 canales antiguos, de una longi-
tud total de 43.398 metros, se han unido al nuevo sistema.

El paso bajo el Secchia se compone de cuatro tineles unidos
entre si y descansando sobre una cimentacién comiun hecha de
pilotes hundidos bajo el lecho del rio.

Una fabrica hidraulica se ha instalado para la impulsién del
agua del canal omisario. Esta fabrica tiene 10 bombas centrifu-
gas, que pueden consumir de 3.500 a 5.500 litros por segundo &
la presién de 1 4 3 metros.

El precio total de los diferentes trabajos. ha alcanzado la cifra
de 15 millones ie francos.

La vevivifieacion de las placas de acumuladores
sulfa(ados.

Cuando los acumuladores de plomo permanecen demasiado
tiempo sin utilizar, cuendo las baterfas se cargan y descargan 4
regimenes muy irregulares, 6 tambidn algunas veces, sin que
8e conozca la razén, 4 la larga, las placas de estos acumulada-
res se recubrsn de una capa de sulfato de plomo blanec compacto
qu- no se descompone ya durante la carza y que reduce consi-
derablemen:e su capacidad. ‘Para mejorar estas placas sulfata-
das, se procede, en general, 4 una sobrecarga prolongada de la
baterifa; pero el resultado que se busca no siempre se alcanza, y
cuando se cree que 83 ha obtenido una mejora sensible, no se ha
conseguldo & menudo mas que una muy pasajera,

En el Electrical World del 14 de Abril, M. J. G. Hamilton des-
cribe un procedimiento de revivificacién de estas placas que
permite, seguin par-ce, resiituirlas toda su capacidad primitiva.
Este procedimisnto consiste en recargar los elementos sulfata-
dos después de haber reemplazado el electrolito acido ordinario
por una disolucién de sosa caustica, que debe parmanecer cons-
tanlemente alcalina durante esta recarga. Esta, que debe con
frecuencia recomenzarse varias veces, se termina por una carga
con el electrolito ordinario.

Este procedimiento de revivificacién ha permitido elevar &
un 75 y aun & un 80 por 100 el rendimiento eléctrico de acumu-
ladores que habian descendido &4 un 20 y 4 un 23 por 100 por
consecuencia de la sulfatacién; permitira, pues, realizar econo=
mias considerables, evitando los gastos que origina el reemplazo
de las placas sulfatadas, cuando la rejilla 6 el nicleo de plomo
de estas placas tiene una resistencia mecnica suriciente para
soportar el peso de la masa activa.




