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de grandes luces en que se producen esfuerzos secundarios
dificiles de determiaar y que generalmente no se tienen en
cuenta en los cdlculos.

Asimismo, teniendo gran importanciapara la estabilidad

de un puente que posea gran masa, para que el paso de los
trenes, pasando 4 grandes velocidades, no experimente
grandes vibraciones ni movimientos, es evidente que de
emplear los aceros especiales, la masa del puente disminuye,
acentudndose el peligro marcado por el mayor aprovecha-
miento de las propiedades del metal.

Hay piezas en las que, considerdndolasen sf aisladas, no
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ofrecen inconvenisntes al empleo de estos aceros, cuales
son aquellas que sélo trabajan 4 la traccién; pero como no
se pueden considerar aisladas sino como formando parte
del puente, no conviene tampoco su empleo en ellas.

De todo lo expuesto se deduce que de emplear estos ace-
ros en los puentes debe hacerse como proporcionando un
exceso de resistencia y sin disminuir por ello las secciones;
pero coino esta solucion es muy costosa, no creo ha de em -
plearse mucho este material en puentes metdlicos.

Madrid 80 du Soptiembre de 1900,

Revista de las principales publicaciones técnicas.

La indusiria antomovii en Alemania.

Una publicacién reciente de M. Klapper, titulada Ledevelop-
pement de 'industrie automobile en Allemagne y analizada en el
Economiste Frangais del 21 de Mayo, suministra datos, en su to-
talidad, de la evnlucién de esta industria, considerads princi-
palmente desde el punto de vista comercial. Desgraciadamente,
.en un clerto numero de casos, las tltimas cifrag estadisticas
utilizadas por el autor se remontan & 1906, lo que priva de una
parte de interés 4 este estudio, dandole, en este punto, un ca-
racter casi retrospectivo. -

En 1906 existfan en Alemania 34 fabrices de automéviles,
que empleaban mas-de un millax de empleados y 10.000 traba-
jadures, estando su caplial total representado por 43 millones
de marcos, ' ‘

Su produceidn, en este mismo afio, se descomponia del modo

sigutente: '

Automdviles para la cludad y para viajes..... 3,294
Idem del comerecio............. N 942
Carruajesde remisiéo....................... 160
Idem para grandes pesos.................... 155
DIVOrBOS. cvovtnveroinnorrniianeeninn, 37

Total......... Ceiceetiraniias . 4.588
Motocicletas. ...ocoovvunn, P Y 1

Los afios de 1904 4 1906 se habian sefialado por una activi-

dad considerable, & la que siguié una crisis que ha tenido fin -

en 1909. El empleo creciente de los automéviles al transporte

en comin de muchos viajeros ha contribuido a este feliz re--

sultado.

Las-importaciones en Alemania (procedentes principalmente
de Francia, de Bélgica y de Iialia) han seguido la progresion si-
guiente:

Garruajcs para viajeros, Garruajes para mercancias.

Toneladas. en‘g‘;:zos. Toneladas, enYnn;::os.

1906........... oevo| 1,978 | 18.974.000 90 334.000
19'07............'... 1.693 | 17.421.000 41 146.000
1908..00c0uvenessns] 1,231 | 12.870.000 108 433.000
1909, ..c0vvinnvenn 1183 9.070.000 138 241,000

Las exportaciones (principalmente 4 Austria-Hungria y &
Rusla) durante el mismo perfodo han sido de:

Garruajes para viajeros. Carruajcs para mercancias.

; Valor m Valor
Toneludas. on marcos. Toneladas, Cnh marcos,
1906, ... v w0t 1.689 [ 15.834.000 ] 1.015 | 3.899.000
1907000 vvvivs 1.210 | 9.686.000 | 1.687 | 3.437.000
(AL T 1.446 | 11.370.000 411 | 2.055.000
19090 et 2.199 | 16.837.000 456 | 1.759.000

Ponen sensibles trabas 4 estas exportaciones los elevados
derechos de Aduanas que prevalecen en varios paises, por ejem-
plo: 1.400 marcos en Bélgica, 1.000 en Austria, 1.800 en Suecia
y Noruega, 6.000 en los Estados Unidos, para un carruaje de
tipo corriente con un peso de una tonelada,

Afiadamos, para terminar, que'sl nimero de automéviles eme
padronados en Alemania al fin de 1909 se elevaba a 49.940, de
los cuales 3.020 correspondian 4 grandes pesos ¥y 22.280 4 mo-
tocicletas. La produccidn para el afio de 1999 sélo ha debido ser
de 8.000 carruajes préximamente.

Disposicion para ¢l emplee del petroleo purificado
en los motores de explosion.

Las aplicaciones del motor de explosién en los buques no ha,
tenido todavia su desarrollo normal, porque la esencia es costosa
y sobre todo peligrosa 4 bordo; por otra parte, los motores de
petroleo purificado tienen ciertos inconvenientes que ha indica-
do M, G. Ville en una Msmoria reciente dirigida & la Association
Technique Maritime. '

Los motores de petréleo purificado pueden dividirse en dos
grupos, segun su manera de alimentarse: log motores de gasige-
no y los motores de inyeccién directa,

En los motores de gasdgeno, la carga 86 proepara fuera del
cilindro. El petréleo no volatil 4 la temperatura ordinaria 88
evapora en una retoria calentada por un hogar independiente ¢
por una derivacion de los gases de escaps y mezclada con la
cantidad de aire necesaria para formar un gas que se introduce

. en el cilindro para hacerle exploiar. Esta, disposicidn, empleada

desde hace largo tiempo en los motores fijos monocilindricos,
tiene como defectos principales:
1.° El calentamiento y la dilatacién exagerada de la carga



