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hasta que llega alzulen & pararle, aun en el caso en que la gota
no esté ya entre los conductores,

Se puede emplear este aparato para indicar la presencia de
gases mas pesados que el aire, como el acido carbénico, por
ejemplo. En este caso la presién en el interior del recipiente
disminuye en lugar de aumentar, y los conductores deben, por
lo tanto, colocarse en sentido inverso. El aparato se coloce en -
tonces en el suelo, que es el lugar donde los gases pesados se
enconlraran primero en mayor cantidad.

Nucva draga de succion con disposicion para la
disgregacion de la arcilla.

La draga construida recienlemente para los trabajos que se
realizan con objeto de dar mayor profundidad al puerto de Anc-
kland (Nueva Zelanda) tiene su representacion en la figura 1.8,
que tomamos del Engineer del 11 de Marzo dltimo. Puede dragar
1.000 toneladas de materiules por hora, & una profundidad de 10
metros y descargar el volumen de estos materiales 4 través de
una cafieria de 900 metros de longitud y & una altura de 5 me-
tros. La bomba de succidn centrifuga A (fig. 1.%) se ha cons-
truido de palastro de acero con armaduras de fundicién al exte-
rior y placas de desgaste reemplazables en el interior, el rotor
os de acero fundido, con &labes inamovibles. La inéquina de
1.200 caballos B es de triple expansion.
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sels compartimientos estancos. La chmara de la caldera L y la
de la miquina M estan cubiertas; la caldera, que proves dé va~-
por & todos los motores del barco, se ha establecido para la pre-
si6én de 12 kilogramos por centimetro cuadrado. Tres tornos de
vapor T, situados uno en la parte anterior y dos en la poste-~
rior, sirven para las maniobras de amarrar y de halar la draga.

El dirigible italiano «Leonardo=da~Vinei».

La Technique Aéronautique del 15 de Febrero ultimo inserta
la. descripeidn del dirigible Leonardo-da-Vinei, concebido y
construfdo por M. Forlanini, empezado & construir hace tres
afios, terminado el afio pasado y que ha realizado recientemente
sus primeras salidas.

Iste globo es disimétrico, su cuaderna maestra estd situada
en el tercio anterior de su longitud total; el mayor diametro es
de 14 metros y la mayor longitud de 40. El alargamiento es de 3,
mientras qus en la mayor parte de los dirigibles actualmente
en uso varia de 4 & 7. El conjunto no parece hecho para grandes
velocidades. Sin embargo, la disposicién de la barquilla fijada
directaments bajo el globa, con el cual forma cuerpo, ha permi-
tido dieminuir de una manera notable la resistencia al avance,
Y, por consecuencia, aleanzar velocidades bastante grandes (40
kilémetros por hora). La barquilla, en efecto, se une & la envol-
venle por una armadura metalica, disimulada por completo en

Fig. 1.%

La particularidad de esta draga consiste en la disposicién
para disgregar la arcilla adaptada 4 la extremidad del tubo Cde
suceién’y visivle en D. Este aparato consiste en una coronsa que
lleva una serie de laminas curvadas en un arco de circulo, fijas
por un extremo & la circunferencia y por el otro al medio de la

-corona. El eje de este aparalo forma un dngulo de 15 grados con
el del tubo de succién y su 4rbol lleva fuera de este tubo una
rueda de engranaje cénico E movida por un piiidn F montadoen

la extremidad de un vastago @ paralelo al tubo de succién. El-

conjunto del tubo del aparato D y de sus accesorios gira alrede -
dorde la rétula I'y se eleva 6 desciende por medio del palipas-
to I, cuya cadena se pone en movimiento por un motor de vapor
especlal. Otro motor comunica el mevimiento al vastago G, y,
por consecuencia, al aparato de disgregacién. La arcilla, recor-
tada por las laminas del aparato D, es inmediatamente aspirada
con el agua & través del tubo C por la accién de la bomba y es
expulsada por la tuberia /K. De este modo han sido aspirados
bloques de grandes dimensiones con pesos hasta de 10 kilo-
gramos. :

* Bl casco de la draga es de palastro con abrazaderas de acero
Martins y esta fuertements enriostrada y congolidada de mane-
ra que reviste el choque del dragado, en particular alrededor de
la caldera y del pozo del tubo de succién que constituyen solu-
ciones de continuiiad del puente y del casco; esta dividida en

el interior del globo. Esta armadura esta constituida por ele-~
mentos curvos y rectilineos extraordinariamente ligeros, de log
cuales cada uno es un prisma recto de base triangular termina-
do por dos piramides; se ha construido este prisma con tubos y
tensores de acero. Los tubos se fabricaron con una especie de
lAaminas de sierra muy delgadas, arroiladas alrededor de man-
driles especlales y soldadas con estafio; el peso de los tubos no
exceder& de 175 gramos por metro lineal. '

La armadura comprende tres partes: un marco ovalado ¢o -
locado un poco debajo del ecuador del gloho y sigulendo dos me-
ridianos; una viga media de seccién rectangular, debajo de la
cual se encuentra la barquilla; en fin, puntales laterales que
unen el marco con la parte inferior de la viga. La construceién
de la barquilla se ha hecho con elementos analogos 4 los de la
armadura y no sobresale mas que un poco al exterlor; esta, por
otra parte, enteramente cubierta de tela, 1o que disminuye la
resistencia al avance. El compartimiento de los pilotos se en-
cuentira en la parte anterlor y el de los mecdnicos en la poste-
rior, y las 6rdenes se transmiten de uno al 6tro por medio de
signos eléctricos,

El motor de pelrdleo es de 40 caballos y se halla con sus ac-
cesorios también en el interlor del globo. Una transmisién de
cadena pone en movimiento dos hélices de cinco ramas de 2,70
metros de diametro y 6,50 de paso, girando 235 revoluciones
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como miximum. Un diafragma separa, en el interior del globo,
el espacio reservado 4 la cabina y & las maquinas del volumen
ocupado por el gas.El volumen total de la envolvente es de
3.205 metros cubicos, y el volumen minimo ocupado por el gas
no es mis que de 2.600 metros cibicos.

El abastecimiento previsto es para seis horas de marcha y
la tripulacién se compone de tres personas. Su coste total es
préximamente de 500.000 francos.

El inventor del globo previé que alcanzaria la velocidad de
50 kildmetros por hora, pero se habfa propuesto alcanzar esta
velocidad por etapas sucesivas & velocidades crecientes. Un ac-
cldente sobrevenido el 5 de Febrero ultimo hizo que se interrum-
pieran los »nsayos antes de alcanzar la velocidad maxima. Las
mediciones efectnadas han hecho constar que la velocidad pro-
pia del globo es de 38 kilémetros por hora, girando la hélice a
razon de 170 revoluciones solamente. Se ha llegado 4 aleanzar
después la velocidad de 44 4 45 kilometros por hora, sin que lo
velocidad de rotacion de las hélices fuera la mixima. M. Forla-
nini cree poder asegurar que el Leonarde-da-Vinei marchara
normalmente 4 la velocidad de 50 & 52 kildmetros por hora.

Vagon de tres bogias y dos carruajes del ferroca«
rril del Chan=Si (China).

El material mévil del fei'rocarrll_del Chan-8i—dice L2 Génie
Civil del 7 de Mayo Ultimo, del que extractamos esta nota—
comprende, ademas de los vagones de boglas extensibles capa-
ces de rodar indiferentemente sobre la via de 1 metro ¢ sobre la
de 1,40 metros, un vagdun de mercancias constituldo (fig., 1.
por la-reuni6n de dos carruajes sobre tres bogias. Esta dispost -
cidn se ha adoptado para utilizar el material antiguo, reforzado
‘preliminarmente para resistir una carga de 15 toneladas en cada
carruaje.
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de donde tomando como condicién que P, = 2P, se puade deter-
minar el valor correspondiente de = en funcién de los otros
datos. :

En la aplicacion de que aquf se trata la bogia del centro eg
en realidad la menos cargada, porque los aparatos de freno &
mano y por el vacio s encuentran referidos por encima de las
bogias oxtremas.

Fig, 8.

La uni6n de los carruajes se compone de placas de palastro
reforzadas A y B y con una abertura para dejar pasar la clavija
'maestra de la hogia, alrededor de la cual giran los dos bastido-
res. Para evitar que la traccion y los golpes de los topes reper -
culan sobre esta clavija, se ha instalado dos topes, cuyas cabe-
zas 9stan atornilladas sobre el vastago mismo que pasa i travis
el resorte de choques. Con ol fin de conservar estas dos cabezas
constantemente en contaclo, se han colocado dos balancines &
la altura de la parte posterior de los topes y unidos por dos vas

= = | = e tagos cuyo cierre se hace por medio de tensores. La traccién se
E == : E=EE = verifica, por lo tanto, por su mediacién sobre los travesafios ex-
EL =|[i|E e == = tremos y los choques se transmiten en primer lugar sobre los
» Eil%r ,',: El= == E'h,,, topes y no sobre la clavija maestra,
jyo J‘g‘gq_{ e (i ,-4;1:’7-”’ N -g::"rﬂ( it .('_ Esle vagén de do§ carruajes pasa muy bien por las curvas de
S iy v S —:5&_ —:::f:f“?;’i:ﬂ;?:::j:lafﬁ_-jﬂfl 100 metros de radio & la velocldad de 40 kilémetros por hora.
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Las t(eansmisiones de energia eléetrica do alto
Fig. 1.8

El sencillo calculo siguiente demuestra que, para una posi-
cién determinada de los ejes de las bogias extremas, la bogla
del centro no esta mas cargada que las otras.

Sean (Ag. 2.%) I la lorgitud de cada carruaje, 2 el intervalo
entre ellos, P la carga de cada carruaje, dividida en P, y P, que
se reparten sobre las bogias A y B 6 C y B, las cargas respectli-
vas de las boglas son, por consigulente, P, y 2P,.
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La igualdad de los moméntos, con relacion al eje ab del pri-
mer carruaje, da

y como
P=P, + I,

voltaje.

La Lumiere Kleetrique del 5 de Febrero tltimo reproduce una
nota de MM. Marchant y Watson, de la Institution of Electrical
Lngineers de Manchesterl, acerca de los progresos recientes de
las transmisiones eléctricas de alto voltaje. Este voltaje es_ su-
perior on la actnalidad & 100.000 volilos en varias redes de los
Estados Unidos 6 del Canada, por ejemplo, en la Great Western
Power C? la Central Colorado Power C°, el Ontario Powe C°, etc.
Las instalaciones de 60.000 voliios son muy corrientes. Las fra-
cuenclas de uso genoral son de 25 para la fuerza ¥ 60 para el
alumbrado.

Se protegen las lineas de las descargas atmosféricag por me-
dio de pararrayos slectroliticos en la estacién central y en lasg
subestaciones, as{ como por hilos 4 tlerra que ofrecen al rayo
un camino hacia el suelo mas directo que la l{nea eléctrica. Las
perturbaciones de este género son menos temibles en las l{neas
de alta tensién que en las de 20.000 4 30.000 voltios,
la mayor perfeccién de su aislamiento..

Como es necesario un buen sistema de teldfonos en una gran
red de distribucién, es preciso evitar las perturbaciones que se
producen en estos aparatos por los conduclores de alia tension.
En las lineas de 100.000 voltlos no se ha ensayado suspender
los hilos telefénicos de los mismos pilares; en las de 60.000 vol-
tios basta transponer los hilos talefonicos, 6 aun mejor & la vez

estos hilos y los de energia, con intervalos de algunos kilé-
meliros.

a causa de



