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Esta discordancia de movimientos de los dos organos tiene
por efecto extender oblicuamente los resortes (posicién 1.2) y en
descendiendo (posicién 4.%) toma desde luego su situacién nor-
mal por encima del eje; después, inversamente, pasa por delante
de él, extendiendo de nuevo los resortes, ¥, analmente, el con -

junto vuelve & toinar su conformacién primitiva (posicidn 5.%).

La reaccion vertical y horizontal debidasal paso del obstaculo
son asf amortiguadas por la expansiéun de los resortes, y la sus-
pensiéu del coche se encuentra colocada como en el caso en que
se emplean amortiguadores.

Junta roblonada y soldada para earriles de tran=
vias, sisitema Clark,

La junta para carriles soldada y roblonada del tipo Clark,

que ha sido descrita en el Electric Railway, se emplea desde -

hace algunos afios para las vias de los tranvias de Cleveland
(Bstados Unidos). El carril de rannra empleado, de una altura
de 175 milimetros pesa 50 kilogramos el metro lineal. Cada
junta estd formada de dos bridas de 750 milimetros de largas,

ensambladas por medio de roblones de 25 milimetros.

Este bridaje se completa por un calzo S de acero que rodes
el patin de los extremos de los dos carriles. Dicho calzo es co-
locado en obra por el procedimiento de la termita.

Quince mil juntas de este tipo, establacidas en diversas ciu-
dades de los Estados Unidos desde hace tres afios, hap, al pa-
recer, soportado perfectamente las fatigas de un trafico intenso.

La reconstruccion del puente de Notre Dame, en
Paris.

El 13 de Enero ultimo ha tenido lugar, después de largos re-
tragos debidos 4 las formalidades que lleva consigo la parucipa-
cion financiera del Estado y de la ciudad de Paris en estos im-~
_portantes trabajos, la adjudicacién de la primera parte de los
trabajos de reconstruceion del puente de Notre Dame.

Este puente, que enlaza el muelle de la Cité al muelle de
Gesvres, franqueando el gran brazo del Sena con cinco arcos sn
.elipse, lizeramente rebajado, y cuyas luces varian entre 17,30
¥ 18,50 melros, se encuentra entre el puents de Arcola, puente
metalico de un solo arco, y el puente de Change, cuyos tres ar
cos de mamposteria ponen en comunicacion directa la isla de la

Cité con la plaza de Chatelet. )
El puente de Noire Dame, situado a 140 metros solamente
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agua arriba del puente de Change, cuyas pilas no estan en la
alineacion de las otras, y en un lugar donde el Sena, encajonado
entre dos muros de muelle verticales, presenta una corriente
rapida, sobre todo en tiempo de crecidas, era pelizroso para la
navegacion fluvial, y habia causado por la estrechez de sus ar-
cos la pérdida de muchos harcos que venian & estrellarse so-
bre una U otra de las cuatro pilas de las orillas.

iste puente fué parcialmente reconstruido en 1834 & conse-
cuencia de la nivelacidn que necesité la prolongacion de la calle
de Rivoli; pero su historia es muy antigua: se construyé prime-
ramente de madera y estaba cubierto de casas, hundiéndose
en 1499, en cuya fecha se reconstruyé de piedra, quitandose
después las casas que cargaban la construccion en 1789.

Trabajos de reconstruceién, Mamposterias.—Los trabajos que
forman la primera contrale adjudicads el 13 de Enero com-
prenden:

La consolidacidn del cimiento de las pilas niumaros 1 y 4.

El ensanchamiento de estas pilas por encima de sus ci-
mientos.

La demolicién y reconstruccién de los tajamares.

El ensanchamiento de los arcos de orilla que se conservan.

La demolieidn y reconstruccién de los parapetos y las cor=
nisas. '

El empalme de las nuevas bivedas con los muros de muelle.

Un acopio de piedra de silleria.

Como lo demuestra el corts longitudinal adjunto, estos tra-
bajos se completaran con la colocacion de un puente de arco
metalico de 59,50 metros entre arranques, puente cuyos estudios
estan todavia haciéndose y cuya adjudicacion tendra logar &
mediados de este afio.

Constara el nuevo puente de siete arcos semiempotrados, se-
parados 3 metros de eje 4 eje para los cinco .rcos intermedios,
y de 4 metros de eje & eje entre los arcos de cabeza y sus proxi-
mos. La calzada tendra 12 metros de anchura, y cada andén 4
metros; nichos semicirculares se coloecardn por encima de cada
pila, como en el Pont-Neuf,

Es de notar que las dos vias de la Compailia general parisién
de tranviag que pasan por el puente de Noire Dame son de ca-
nalizo subterraneo, lo que lleva consigo algunas dificultades
particulares para el estudio de la parte metalica.

Los dos antiguos arcos de las orillas subsistiran inicaments,
pero con las pilas transformadas como se indica en las partes
rayadas del corte; las partes dibujadas de puntos seran comple-
tamente demolidas.

La duracién de estos trabajos estd prevista y limitada en el
pliego de condiciones en un afio. La reconstruceién se hara en
dos perfodos, empezando por la parte de agua abajo.

Detalle de los trabajos.—La consolidacion de lus pilas name-
ros 1y 4 se realizara por medio de un macizo de hormigén &
volumenes iguales de guijarros y de mortero de 500 kilogramos
de cemento por meiro cubtco de arena sumergido en el interior
de un recinto de pilotes y tablestacas rodeando completamente
cada pila; los dragados necesarios se haran por otra contrata.

Mientras se vierta el hormigén se iran echando barras de
acero redondo envueltas en él & diferentes niveles, a fin ds for-
mar cinturas completas en el interior del nuevo macizo de ci-
mentacién,

El hormigén sumergido se elevara, alrededor de las antiguas
mamposterias, hasta la cota 26,75 metros que corresponde al
nivel inferior de la primera hilada de la pila; entre esta hilada
¥ la linea de los encofrados, el macizo de hormigon pressntara
una berma de 0,755 metros y despuds un talud a 45° protegidos
por una chapa de cemento de 5 centimetros de espesor.

Para proteger el nuevo cimiento contra las socavaciones se
ejecutaran escolleras con las piedras de silleria procedentes de
la demolicidn del puente y en el emplazamiento de la zanja dra-
gada en el exterior de los encofrados.

Los antiguos tajamares de las pilas conservadas seran de-
molidos, y los nuevos tendran en planta una seccién triangular
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que seran coronados por una hilada circular que se empalmara
con el perfll corriente de la cornisa.,

Los arcos de las orillas que se conservan seran ensanchados
por medio de dos nuevas bovedas apoyadas contra las antiguas,
lo que haran aumentar la anchura del puente desde 21,10 me-
tros a 23,70 metros medida entre los salientes de las dovelas.
El intrados tendra por perfil un arco carpanel de tres centros,
inserito en el perfil eliptico de las antiguas bévedas, de suerte
que las nuevas cabezas estaran en la clave 0,38 metros por de-
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materiales de demolicién), ha costado 13,30 francos el metre
cibico.

El pliego de condiciones estipula, finalmente, la revision de
precios en el caso de modificaciones introducidas durante las
obras en los precios corrientes en el mercado, asi como enlos
jornales y en el tiempo de trabajo, pero solamente si dichas mo-
dificaciones exceden del 33 por 100. Los nuevos precios seran
entonces aplicados & los trabajos que resten por ejecutar en la
fecha de la revisién.
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bajo de las antiguas cabezas. Estas nuevas cabezas presentaran
una serie de dovelas con almohadillados, y hacia los arranques,
estas dovelas, que forman crucetas, se empalmaran con las hi-
ladas horizontales de los tajamares. '

Los timpanos ofreceran un paramento plano y presentaran
un recuadro triangular en hueco.

Las nuevas bdévedas se empalmaran con los muros de muelle
de manera que quede asegurado el enlace perfecto de las mam-
posterias y el empalme de las hiladas.

Es interesante dar una nota de las principales condiciones
de trabajo que comprende el pliego de aquéllas, y particular-
mente de los salarios normales, ‘asi como de los precios: de los
materiales al pis de obra.

Jornada de ocho horas, desde el 1.° de Diciembre al 15 de
Enero; de diez horas, desde el 16 de Febrero al 31 de Octu-
bre; de nueve horas, el resto del afo.

Jornales por hora.

Cavador, hormigonero, 0,60 francos.
Cantero, 0,85 y 1,20 {dem.
Mampostero, 0,90 idem.

Albaifiil, 0,75 idem.

Ayudante de mampostero, 0,52 idem.
Cementero, 0,80 idem.

Ayudante de {dem, 0,57 idem.
Carpintere, 1 idem.

Precio de los materiales.

Arena de rio, 4,50 francos metro cdbico.
Arena tamizada, 6idem.
. Ptedra para el hormigén, 4,50 idem.
" Cemento poriland, tonelada, 58 idem,
Piedra de. silleria de Soupes (labrada en parte) 98,30 idem.
Escolleras, 10,80 idem.
Madera de pino para pilotes, 168,75 {dem.
Acero laminado para armaduras, el kilogramo, 0,25 {dem,
La demolicion de las fabricas se ha estimado en 18 francos
ol metro clibico para la pledra de silleria, y 8 francos para la
mamposteria ordinaria de todas clasges; la adquisicién de 1a ma-
dera de pino para los pilotes, 50 francos el metro cabico; la de
los cepos de pinabete, 77 francos el metro cublco;la de la arma-
dura para cimbras, 97 francos el metro cibico de pinabete, y 126
francos el pino. La fabrica de hormigén sumergida ha resultado
4 29 francos el metro cibico; la de piedra de sillerfa con mortero
de cemento, 114,80 francos el metro cibico; la piedra de silleria
gola, 101,30 francos.
El metro cibico de escolleras, puesto en obra (utilizando los
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Transformadores de los talleres de Qerlikon de
baiio de aceite y eon enfriamiento por agua.

Los transformadores de bafio de aceite (figuras 1.>y 2.%)
construidos por los talleres de Oerlikon (Suiza) tienen niclaos y
culatas en paquetes de palastros perforados de canales para la
circulacién del aceite. La cuba de aceite C, que es de palastro,
osta roblonada 4 un cuadro inferior de fundicién, provisto de
rodillos.

En el ensanchamiento superior de la cuba esta instalado el
serpentin de agua refrigerante,que deje asi el espacio necesario
para entrar el transformador en la cuba, 6 sacarle, Este serpen-
tin puede vaciarse por una llave de tres direcciones r, en tanto
que la cuba se vacia por la llave n. Una campanilla eléctrica se
acvierte cuando la temperatura del aceite es exagerada (por
medio del aparato j).
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Figs. 10y 2.*

Estos aparatos se construyen para tensiones que alcanzan
40.000 voltios y aun mas st es necesario y para potencias supe-
riores & 250 kilovatios.

Estos aparalos estan protegidos contra excesos de tensién
accidentales.

Cuando se destinan para el alumbrado, se les da un rendi-
miento elavado para débiles cargas, que o8 su régimen durante
la mayor parte del tiempo, y para esto se reducen las pérdidas
en el hierro por el empleo de palastros especiales. Cuando se
destinan 4 la transmisi6n de la energia, con un régimen de carga
elevado, se les da el rendimiento maximas & plena carga, redu-



