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por el Estado tantos recursos como se han dedicado 4 los
demds que figuran en la antedicha relacion de los puertos
clasificados de la provincia de Oviedo.

Puertos de Ia provincia de Lugo. -

Entre los de interés general de dicha provincia no figu-
ran mds que los puertos de Ribadeo y de Vivero.
~ Puerto de Ribadeo.—Comprendido entre los de interés
general de segundo orden en el art. 16 de la ley de Puertos
de 7 de Mayo de 1880. Se halla situado en la margen izquier-
da dentro de la barra de la rfa de su nombre. Tiene dicho
puerto una ddrserna llamada de Porcilldn, disponiendo de
un muelle de costa.

Entre dicho puerto y los de Figueroa y Castropol en la
margen opuesta de la rfa de la provincia de Oviedo (no cla-
sificados y sin obra alguna), debieran constituir con dicha
ria un solo puerto; y al efecto, se redacté hace tiempo un
proyecto, mandado reformar, y que adin no ha. sido aplo-
bado.

En el abra de Ribadeo y en su margen occidental se ha
establecido un embarcadero elevado para minerales, que
llegan al mismo, transportados en ferrocarril desde Villao -
drid, calculdndose en 200 4 250.000 toneladas las que anual-
mente se llevan 4 dicho embarcadero, cuyo trdfico, asf como
el general, habrd de aumentarse una vez prolongado el fe -
rrocarril hasta la capital.

Teniendo en cuenta dicho probable aumento de trifico y
la necesidad de mejorar la barra y la parte Oaste del abra,
se mapd6 el afio ltimo practicar un estudio detenido para
la limpia y dragadosen el puerto, hahiendo sido aprobado el
proyecto remitido, mas sin que conste se halla realizado,
asi como tampoco la reforma del proyecto general de me-
joras de la rfa y del puerto.

El mimero de buques para el trdfico de cabolaje suele
ser anualmente el de 500 4 550, comprendiendo tanto el trd-
fico de importacidn como el de exporiacidn.

Vivero.—Se halla también situado dicho puerto, como el
anterior, en la margen derecha de una ria en el interior de
la barra. No existe alguna obra que pueda favorecer el trg-
fico de la industria pesquera, que alcanza anualmente, para
el cabotaje, unas diezmil toneladas en total por importacidn
y exportacidn en unas 400 embarcaciones.

Como en el de Ribadeo, en el puerto de Vivero también se
ha establecido un embarcadero de minerales, servido por un
cable aéreo, por el cual se exportardn unas 20.000 tonela-
das mensualmente, transportadas en buques de vapor.

No se ha estudiado ada el proyecto de dragado y encau-
zamiento general de la rfa y de las obras que convendria
ejecutar para la debida utilizacién por el Estado de dicho
puerto.

" De todos modos, los dos unicos citados puertos de inte-
rés general de la provincia de Lugo son merecedores, en
nuestro concepto, del apoyo del Estado,

B. DonNET.
(Continuard.)
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La mayoria de los pobladores del Rif son bereberes,
quienes, segin Alermdn y Dorréguiz, proceden de los filis-
teos. Sin embargo, hoy son conocidos con &l nombre genéri-
co de imazighen, imaziren 6 amazirgos, nobles, no sélo los
de origen fenicio, sino todos los indigenas anteriores 4 la
invasién 4rabe.

La mezcla de razas y tipos producida por la sucesién de
pueblos que han tenido asiento en el Rif, es en realidad ex-
traordinaria; el cruzamiento de razas ha Sldo muy frecueunte,
omgméndose por ello una tal diversidad de caracteres étni=
cos, que en la misma kabila se ven individuos de proceden-
cia drabe y etfope, asi como otros de raza europea.

Es un hecho, al parecer indubitable, que con anteriori -
dad 4 la fundacién de Cartago y de las colonias cartagine~
sas, los fenicios de Tiro y de Sidon llegaron en sus excur-
siones maritimas hasta la costa libia del Atldntico, donde
ya encontraron establecidas tribus iberas.

La poblacidn de Melilla fué la colonia fenicia de Russa-
dir, y segiin escritores franceses que se han ocupado de Ma.-
rruecos, Mar Chica fué un antiguo puerto fenicio, utilizado
tanbién por los cartagineses y por los romanos.

En los muros de uno de los templos de Cartago se lee

‘una notable inscripcién relativa 4 un interesantisimo viaje

verificado por el Almirante Hannon hacia los afios 450 an -
tes de J. C., gracias al que consiguié establecer colonias
cartaginesas hasta en la costa occidental de Marruecos. Tin
gis, hoy Tdnger, Salé y Lixus, cerca d: Larache, fueron,
seglin Gillot, centros comercialas florecisntes.

Un siglo desp ués de la destruccion de Cartago, los roma-
nos constituyeron la provincia de la Mauritania Tingitana,
cuyo territorio es aproximadamente el de la mitad superior
del actual Imperio marroquf, toda vez que el mite Sur pa-
saba por cerca de Rabat Solé y de Volubilis, sita en el Djebel
(monte) Zerhun, dispuesto entre Fez y Mequlnez; de funda-
¢idn romana era Badis, préxima 4 la poblacién de Bades,
actualmente asentada frente al Pefién de Vélez de la Gome -
ra,y se atribuye el mismo origen de las ruinas de Taxuda.

La Junta de Obras del puerto de Melilla posefa datos
que la indujeron 4 creer que esta ciudad fué muy populosa
en la época de la dominacién romana, y se refiere en la Me-
moria de 1906 al importante comercio de hierro y oro de sus
ricas minas y del de perlas que pescaban en la rada y en la
laguna 6 Mar Chica. Al practicarse las excavaciones en la
falda oriental del monticulo de San Lorenzo, encontrdronse
restos antiguos y huesos humanos, que fueron clasificados
en los Museos arqueoldgico y antropoldégico como pertene-
cientes 4 la época de la dominacién romana del Norte de
Africa.

El limite divisorio de las provincias romanas Cesariana
y Tingitana era el rfo Muluya.

El cristianismo hizo rdpidos progresos en la Mauritania
Tingitana, cuyo litoral fué ocupado por los vdndalos en el
siglo V, y poco después por los bizantinos.

En el afio 682 de la era cristiana, el famoso conquistador
musulmdn Sid-Okba-ben-Nafé llegé hasta las costas del
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Atldntico. Al apoderarse de la poblacién romana sucesora
de Russadir, los drabes la denominaron Melilla, de donde
procede su nombre actual.

Por muy conocida la irrupcién de los musulmanes en Es-
paiia,-dejamos de relacionar los hechos histéricos que 4 ella
se refieren y en los cuales tomaron parte muy activa los
bereberes, 4 los cuales pertenecieron las dos célebras dinas-
tias de los almoravides (E1 Morabtin, morabitos 6 religiosos)
procedentes de la tribu sahariana de los Sanhadja y los Al-
mohades, 4 los cuales pertenecieron Abd-el Mumen, que
reiné desde 1130 hasta 1163, y Almanzor (El Mansur), fun-
dador de Rabat,

La decadencia de los musulmanes tué luego tan extra-
ordinaria, que los cristianos, portugueses y espafioles les
tomaron varias plazas de la costa y del interior. Asi caye-
ron en poder de los lusitanos: Ceuta, en 1415; Ksar es Srir,
en 1458; Arcila y Tdnger, en 1471; Safl y Azemur, al prin
cipio del siglo XVI, en cuya época fundaron Mazacvén

Por consecuencia del sinniimero de fachorfas cometidas
por los piratas berberiscos, que obligaron 4 levantar multi-
tud de torres de guarda en el litoral mediterrdneo espafiol,
los Reyes Catdlicos decidieron emprender la conquista de la
_ parte del litoral mediterrdneo que aquéllos ocupaban.

Entre otras expediciones que se organizaron contra Ber- -

ber{a, interesa 4 nuestro ohjetivo ocuparnos de la dirigida
contra Melilla, la cual salié en Septiembre de 1496 del puer-
to de Sanlicar de Barrameda; la armada era fuerte de 5.000
hombres de infanterfa, alguna caballerfa, artilleria y per-
trechos de guerra, y la mandaba Pedro Estopifidn por en-
cargo y cuenta de D. Juan de Guzmdn, Duque de Medina
Sidonia.

La toma de Melilla se verificé sin lucha, porque si bien
acudieron los moros 4 Muley-Mahomet, Rey de Fez, en de-

manda de socorros, éstos llegaron tarde y después de

haber hufdo los pobladores de Melilla 4 la aproximacién de
dichas fuerzas, que se apoderaron de la ciudad y de las m4s
importantes alturas circundantes. ,

Segiin afirma el Marqués de Segonzac, la xpedicidn de

D. Juan de Guzm4n se internd algo en el Rif, pues después

de dejar guarnecida Melilla y apoderarse del puerto de Ka
sasa en la laguna de Bu Erg 6 Mar Chica, tomd 4 Zeludn,
fundando una villa espafiola, cuyo 1ecmto ocupa la Alcaza-
ba del mismo nombre.

El recinto de esa fortaleza fué construfde por Muley-
Ismail y reparado por el Sultdn Sidi Mahomed ben-abd
Allah, en el perfodo de 1757 4 1790, cuando pasé la guarni
cién de Melilla 4 Tdnger.

Sidi-Mahomed XVIII, en 1859, reconstruyé la Alcazaba de
Zeludn con motivo de la lucha contra Espafia llamada gue-
rra de Tetudn.

M4s tarde Muley-Hassdn utilizé esa fortaleza dotdndola
de una guarnicién de 500 hombres y haciéndola servir como
punto de apoyo durante la expedicién contra los Begquia.
Por fin, durante la rebelién del Roghi 6 Pretendiente Bou~
Hamara (el tlo de la burra), constituyé Zeludn la base de
operaciones de dicho atrevido guerrillero, que llegé 4 domi
nar en la regién oriental de Marruecos.

Aunque sea muy sucintamente, daremos también algunas
breves noticias acerca de otras empresas espafiolas contra
pueblos berberiscos, distintos del en que se han verificado
las recientes operacionss y que emprendié Espafia en cum-
plimiento de la previsora disposicién testamentaria de la
gran Reina Isabel la Catélica.
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Del puerto de Almerfa partié en Agosto de 1505 una ar-
mada, cuyos jefes eran D. Diego Ferndndez de Cérdoha y
D. Ramon de Cardona, la cual en Septiembre signiente se
apoderé del puerto de Mazalquivir, inmediato 4 Ordn; esta
expedicidn fué organizada.por e! entonces Arzobispo Cisne-
ros, quien 4 este efecto anticipé al Rey Fernando once cuen-
tos de la moneda de Castilla.

La expedicidn signiente partié del puerto de Mdlaga al
mando del Conde Pedro Navarro, el cual derroté 4 los
corsarios berberiscos, yendo en su persecucion y toméndoles
en Julio de 1508 la fortaleza del Pefién de la Gomera, de
cuya posicién partian para sus correrias.

Por iniciativa del mismo Cisneros, y mediante una capi-
tulacidn firmada entre el mismo y el Rey Fernando, se or-
ganizd una expedicién, 4 cuyo frente iba el citado Sr. Jimé -
nez de Cisneros, ya promovido 4 Cardenal, siendo General
de la armada el antes nombrado Conde Pedro Navarro. La
flota partié de Cartagena el 16 de Mayo de 1509 y llegé al
puerto de Mazalquivir al dfa siguiente, comenzando inme -
diatamente por mar y por tierra el ataque de Ordn, que
cayd en seguida en poder de los cristianos, y horas antes
de que llegase 4 Ordn el ejército, que desde Tremecén ha-
bfa ido 4 socorrer la plazaenprevisién de que seria atacada.

M4s importantes que las anteriores fué la expedicién
contra Barharroja y los berberiscos de Tiinez, organizada por
el mismo Emperador Carlos V, la cual partié de Barcelona
el 30 de Mayo de 1533, recald en Baleares y salié de Caglia-
ri el 13 de Junio, arribando 4 tierra africana en Utica, desde
donde se dirigié 4 establecer su campamento sobre las rui-
nas de Cartago, y seguidamente atacé 4 la Goleta, que fué

~ tomada el 14 de Julio, asf como Tinez lo fué el 21 del pro-

pio mes y afio de 1535. :

Seis afios después hubo negociaciones para atraer al
vencido, pero ain poderoso Barbarroja, al servicio del Rey
de Espaifia, siendo curioso que entre las condiciones que
aquél imponfa figurase la siguiente: «Que serd la contrata.
cién libre entre los vasallos de S. M. y Berberfa, sin dife-
rencia alguna como si todos fuesen de una leyn... (Archivo
de Siman:as, Estado Leg. ndm. 49.)

Muchas otras expediciones se organizaron contra Ordn,
Alhucemas, Ceuta, Tédnger y otros varios puntos, denotando
en los Goblemos espafioles el propésito de dominar en Afri-
ca, si bien presidié generalmente en ellas una inconstancia
y falta de metddico plan que obligé 4 abandonar conguistas
muy valiosas é impidié sacar fruto de todas cllas.

Haremos constar, no obstante, que Alhucemas fué toma-
da para Espafia en 1673 por las naves de San Agustin y San
Carlos, y que el Pefién de 12 Gomera pertenece definitiva-
mente & nuestra Nacién desde el afio 1564 y Ceuta des-
de 1580.

La expedicion que terminé con la toma de Tetudn partié
de Algeciras el 18 de Noviembre de 1859, verificindose la
entrada de las tropas espaifiolas en dicha plaza el 5 ds Fe.
brero de 1860, firmdndose el 26 de Abril siguiente el Tra-
tado de paz en el cual se aseguraba 4 Espafia el trato de
Nacion mds favorecida, y se le concedié una indemnizacidn
de 100 millones de pesotas, los terrenos para la factorfa de
Santa Cruz de Mar Pequefia y otras ventajas.

La expedicién de 1893 contra las kabilas de alrededor de
Melilla, en la .que perdié la vida el General ) Margallo, se
soluciond por la via diplom4tica; la falta de organizacién de
plan de avance esterilizaron los esfuerzos que la Nacién hizo
en su época.



154

Por fin la Wltima luecha iniciada en Julio de 1909 y que
ha motivado la extensidn considerable de los territorios cir-
cundantes de Melilla ha merecido imparciales y undnimes
elogios, pues que partiendo de varios puntos de la Penfnsula
se han transportado con rapidez y sin contratiempo alguno
numerosas fuerzas que, guiadas sabia y prudentemente por
el insigne General Marina, han llevado el ejéreito 4 la vic-
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toria, realizdndose metédicamente y con pocas pérdidas re-
lativas el plan del General en Jefe, cuyo objetivo, logrado

ya, ha counsistido en extender el dominio de Espafia desde el
Muluya al Kert.

PEDRO GARCiA FARIA.

(Continuard.)
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Revista de las principales publicaciones fécnicas.

Las rampas eriticas para los .uutomovnles con
cambio de velocidad.

En la Technique Automobile del 15 de Octubre, M. Ch. Lalle-
mand, Ingeniero Jefe de Minas, trata del asunto que sirve de
epigrafe 4 estas lineas, é investiga: 1.% la rampa méaxima que
por cads relacién de velocidad y en una calzada en buen estado
de conservacién puede ser subida por un coche de peso dado;
2.%, el nimero de dientes de los pifiones de la cadena la mis
conveniente para un motor y un peso de cochs dados & fin de
poder circular lo mejor pOSlble en un perfil accidentado co-
nocido.

M. Lallemand establece las férmulas muy, seacillas que per-
miten resolver estos problemas; prasenta algunos ejemplos nu-
méricos que facilitan su inteligencia, y explica después la ma.-
nera de trazar y consuliar un abaco hexagonal, del cual da el
modelo, abaco que traduce la relacién que existe entre «el es -
fuerzo caracteristico de traccién» de un coche, su peso, las re-
laciones de velocidad y las rampas criticas que corresponden 4
éstas.

Estos resultados, naturalmente, no son mas que aproxima-
dos, puesto que no tienan en cuenta el estado de las transmisio-

nes y de la carretera, del viento, de la densidad del carbu-
rante, ete.

Disposiciones para los empalnies en las eurvas
" comn wrenes de gran velocidad.

Los accidentes de Aylesbury, de Salisbury y de Grantham,
en Inglaterra, han llamado de nuevo la atencién sobre los peli-
gros que presenta el paso de los trenes de gran velocidad por
las curvas de pequeiio radio.

En los Proceedings of the Institution of Cioil Engineers (vo-
lumen CLXXVI, sesién 1908-1909, part. 11), M. Wyatt Spiller
estudia el movimiento de los vehiculos en alineacién recta y
las oscilaciones que le jicprimen las irregularidades de la via.

Hace el cdlculo de la relacién que debe existir entre el radio
de'una curva, el ancho de la via, el diametro de las ruedas,
la conlcidad de las bandas y el juego de las pestefias para que
no haya choque lateral de estas pestafias contra los carriles.
Presenta cuadros que resumen los experimentos de MM. For-
ney y Wellington hechas en este sentido. Calcula después las
fuerzas que actian al paso de los vehiculos en las curvas, el pe-
ralte que es preciso dar al carril exterior para radios y veloci-
dades variables,

51 una exageracion de este paralte puede alenuar la tenden-
cia de los vehf:ulos & descarrilar hacla el exterior, tiene en
cambio el inconveniente de llevar una gran parte dela carga
sobre la fila interlor, & quien fatiga mucho, y producir un movi-
miento de bascula peligroso. Da los paraltes limites que es pre-
ciso adoptar, segun los radios de las curvas y las velocidades.
~ Por ultimo, el autor examina las causas de descarrilamiento
al paso de los cruzamientos y de las traviesas, y termina por el

cdleulo de las curvas de empalme que reparten la sobreeleva-
cién 4 fin de tener en cada punto la relacidén que debe existir
constantemente entre la inclinacién y el radio para una veloci-
dad dada.

En este mismo Boletin, M. Hamilton Shortt publica un estu- .
dio analogo, pero mas especlalmente consagrado 4 la mejora de
las curvas de empalme en las vias existentes, con las mejores
modiflcaciones posibles en su trazado.

El camino de hierro de Kayes en Niger (Senegal).

Esta via férrea, cuya concepcion es debida al General Faid-
herbe, tiene por objeto enlazar el Senegal y el Niger, cuyos va-
1les superiores estan muy préximos.

En la Reoue des chemins de fer de Octubre, M. R. Godfernaux
hace la historia de la construceién y las dificultades que ha habi-
do que vencer por consecuencla, ya de la ausencia total depre -
paracién, ya por causa de los retrasos ocasionados por las epi- .
demias de flebre amarilla. Comenzada en 1880 esta linea, cuya
longitud es de 553 kilémetros, no ha sido pussta en explotacién
hasta Koulikoro, terminacién de la misma sobre el Niger, en el
mes de Diciembre de 1904, y hasta el 1.° de Enero de 1906 no ha
sido entregada por los Ingenieros milltares al Gobierno general
del Africa oceidental.

Pero aunque han transcurrido entre el origen de los trabajos
Y su terminacién veinticuatro afios, en realidad no se ha traba -
jado en su construcciéon més que once afios, lo que corresponds
4 un avance medio de 50 kilémetros por afio. El gasto medio de
establecimiento resulta ser de 86.000 francos por kilémetro.

Las caracleristicas de esta linea con via dnica son: anchura
en la plataforma, en los desmontes y terraplenes, 7,10 metros;
separacién de la via, 1 metro; espesor del balasto, 0,40 metros.
Los carriles pesan 20 kilogramos el metro lineal y tienen una
longitud de 6 metros. La via va colocada sobre traviesas de acero
dulce del sistema Ponsard y Boyenval y estdn repartidas & razén
de ocho por carril. La traviesa de madera del pais es rapida-
mente atacada, sl no esid inyectada, por los insectos, y no tiene
una duracién superior & quince meses.

Las rampas maximas son de 0,025 metros por metro, y los
radios de las curvas no son inferiores 4 300 metres. Hay en to-
tal 550 obras de arte. Todas las edificaciones de las Estaciones,
que son de tres tipos diferentes, han sido edificadas, ya total-
mente, ya parcialmente, con materiales recogidos 6 fabricados en
obra.

La lfnea arranca én Kayes, punto & partir del cual el Sene-
gal cesa de ser navegable, y se desarrolla toda entera en una
region medianamente accidentada para llegar al Niger en Ba-
malko y seguir & lo largo de aquél hasta Koulikoro, donde ter-
mina.

Por lo que concierne al material mévil, el efectivo se compo-
ne de 28 locomotoras de tipos muy diferentes: Kipps, Marchi,
Huvenoit, Klob y Ballay.

Existen dos categorfas de coches de viajeros: los vehiculog




