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so que el muélle de Ribera aprobado fuese sustitufdo por
tres alineaciones y el espigén propuesto en el anteproyecto,
y presentado el correspondiente proyecto reformado, que
produjo un adicional al anterior de 852.455,92 pesetas,
por Real decreto de 12 Julio de 1904 se aprobo dlcho pro:
yecto reformado.

Para la ejecucién de tan importantes obras se adquirié
primeramente una gria Titdn 4 vapor de 80 toneladas que
se monté en el diqgue Norte, y después se adquirié otro
Titdn eléctrico de la misma potencia que el anterior.

Estado de las obras.—Al final del afio de 1908 se habian
construfdo 685 metros del dique Norte y 794 metros de las
diversas alineaciones del muelle de Ribera.

Concedida al Sindicato una prérroga para terminar las
obras que expiré en 6 de Agosto de 1908, por Real orden de
12 de Fabrero de 1909, se han concedido seis afios mds de
prérroga que terminardn en 1914.

Trdfico.—Terminado en Octubre de 1907 el montaje de
las grias y la instalacién de la Central que les suministra el
fluido, desde dicha fecha se ha realizado sin interrupcién el
embarque del carbén, produciéndose hasta el final del afio
de 1908 el movimiento swulente

Exportacidn: 191.292 toneladas de carbén.

Idem  '52.000 {d. de minerales de hierro.
Importacién: 35.815  {d. {d. id.
Total, 279.107 toneladas. ' :

Obras relacionadas con el puerto del Musel.—Se han
aprobado las de un edificio y oficinas para la estacién mar(-
tima, muelles y almacenes para dicha estacién y almace-
nes generales de comercio. Se ha adjudicado por concurso
un buque de vapor para la Junta del puerto, y asimismo se

. han adquirido cinco boyas de amarre.

Se ha encargado 4 la Junta de-la construccién del cami-
o de enlace entre el Musel y una carretera que parte de
Gijén.

Se otorgé la oonstruccldn de un embarcadero 4 la Socie-
dad del ferrocarril Vasco-Asturiana y tres embarcaderos 4
la Compafifa Abono-Verifia-Musel.

En Junio de 1908 se aprohd la instalacidn de vias y griias
@n el dique Norte por la Compafiia del ferrocarril de Lan-
greo, y como prolongacién del de Sotiello & Musel, de la 1{-
nea de Labiana 4 Gijon, la cual conduce todos los carbones
de la cuenca de Langreo y Labiana.

Otra ltnea férrea que va ‘al Musel es la de Verifia al
puerto del Musel, que ingresa en el mismo, al lado del mue-
lle de Ribera, viniendo por el llano de Gijén; y, por tltimo,
enlaza con la anterior, 1a de Lieres al Musel, en la estacién
aé este puerto, comin 4 las dos. .

Por Real orden de 17 de Junio de 1908 se aprobd el Re-
glamento de policfa y conservacién de los dos puertos de
G]Jdn y Musel.

Como se ve por lo expuesto, existen ya en el no-gran es-

- pacio del ‘puerto ‘del Musel hastantes instalaciones de vfas, -

embarcaderos y otras obras para los ‘servicios que han de
‘'desarrollarse en el mismo al abrigo de las ya realizadas, de
las que en lo futuro habrdn de terminarse y-de las nuevas
‘'del dique Sur (aprobado en principio) que habrdn de cons-
‘truirse, constituyéndose con todas ellas y con tales sarvi-
cios uno de los'puertos mds importantes del Cant4brico.

B. DoNNET.

Nomonclduea it paa s e y.acars, ©

(coNoLugION)

Sorbila.—Es un elemento de transicién que corresponde
4 la tercera fase de transformacién de la austenita. ,

La velocidad intermedia de enfriamiento que permite
que la transformacién alcance, pero sin excederla, la fase
de la sorbita y conservar este elemento en frfo, se ¢onsigue:
1, con el temple én agua fria partiendo de la parte inferior
de la zona critica; 2, con el temple- en aceite 4 una tempe-
ratura superior é la de dicha zona; y 3, con el recal@nta-'
miento del acero templado 4 poco més de 500° C.

La sorbita es mds dulce que la troostita, pero m4s dura
que la perlita, y contiene, probablemente, carbono de temple.
 En las preparaciones microscépicas, la sorbita se pre-
senta como un eélemento poco definido, casi amorfo, ‘mds
claro que la troostita, pero m4s oscuro que la perlita, si se
aplican los métodos ordinarios de ataque.

Generalmente se admite que, en eésencia, la sorbita es
una perlita poco deﬁmda, es decir, una mezcla mecdnica 'de

‘particulas de ferrita y de cementita, que no ha dispuesto del
" tiempo necesario para su segregacién en ldminas paralelas

bien definidas, caracteristicas de la estructura perlftica. En
el acero hypo-eutectoide la sorbita contiene, por regla gene_
ral, una dosis m4s grande de ferrita que dé perlita. -

Perlita.—Es el eutectoide, mezcla mecdnica dé seis par-
tes de ferrita con una de cementita, estable por bajo de la
zona critica. Contiene un 0,90 por 100 de carbono y consti -
tuye la fase final de la transformacwn de la austenita.

Como la perlita es ol estado normal con todas las tem-
peraturas inferiores 4 la zona critica, se deduce que el acero
en frio estd constitufdo por perlita cuando el enfriarmiento,
4 partir del lfmite inforior de la zona critica, ha sido bas-
tante lento para permitir que los demds elementos inesta -
bles se transformen en perlita, que es, por lo tanto, el ele -
mento normal del acero recocido..

La perlita estd acompaiiada por 1a fem ita, libre ¢ en
masa, en el acero hypo-eutectoide (acero con menos del
0,9 por 100 de carbono), y por. la cementita, libre 6 en

- masa, en el acero hyper eutectmde (acero con m4ds del 0,9

por 100 de carbono). :
La perlita es mds dulce que la sorblta pero mucho mds

‘dura que la ferrita. Carece casi en absoluto de carbono de‘

temple.
En las preparaclones mlcroscdplcas Ia perlita-se presen -

ta en grupos de placas 6 ldminas, muy delgadas, pero per -

fectamente definidas, de fertita y de cementita alternadas.
Si el aumento del microscopio es bastante para distinguir

los elementos que constituyen la perlita, ferrita y cementi-

ta, la primera aparece negra y'la cementita blanca. Hacien-
do el ataque con los- métodos corrientes, la perlita‘es mgs
oscura que la ferrita y la cementita y mds clara que la

‘sorbita.

Cementila.—Carburo de hierro Fe'C. Se presenta, ge -

neralmente, ‘en tres formas: 1, como cementita primaria,

en grandes placas en la fundicién blanca, el spiegelei-

sen, etc.; 2, como un compuesto de perlita; y 3, como ce-

mentita” hbre, en exceso'é en masa (palabras que tienen ‘una

s1gn1ﬁcaclon idéntica) en la fundicién blanca, en el hyper~_

‘(1) Véase el-nvimero‘anterior,
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eutectodie enfriado lentamente, y muy especialmante en el
acero cementado, de.donde deriva su nombre.

-A-pesar de la gran dosis de carbono que posee la fundi-
cién gris carece con frecuencia de cementita, porque aquél
se ha' transformado en graflto por efecto del enfriamiento
lento 6 por la accidn de presencia del silicio y elementos
equivalentes. ‘ .

"En las aleaciones que conticnen ademds otros cuerpos,
tales como el manganeso, en dosis relativamente grandes,
se forman, en vez del carburo sencillo Fe®C, carburos do-
bles, y es posible que .también. triples, 4 los cuales se ha
dado por-analogfa-el nomhre de cementita.

La cementita es el elemento mds duro de las aleaciones
hierro-carbono. . . ,

En: las. preparaciones microscdpicas:de acero hyper-

eutectoide, la cementita se. presenta, generalmente, en for-
ma:de una.red muy fina que rodea mallas de perlita 6 en
lineas que- se desprenden de 1a red y cruzan las mallas. Ha-
ciendo el ataque por los procedimientos ordinarios, 1a ce-
mentita aparece brilante con estructura indefinida.
" Ferrita.—Hierro alfa que conliene en disolucién en los
aceros y hierros comérciales dosis pequeiias y variables de
silicio, manganeso, fésforo y algunos otros elementos ra-
ros, y ademds menos del 0,05 por 100 de carbono, caso de
que este elemento exista.
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Cuando la falta del carbono es completa 6 casi completa,
el metal est4 constitufdo por ferrita exclusivamente, cual-
quiera'que sea el tratamiento 4 que se le ha sometido. Du-
rante el enfriamiento lento de los aceros hypo eutectoides y
de la fundicidn grafitica con menos del 0,9 por 100 de car-
bono combinado, el hierro en exceso con relacién 4 la dosis
del euntectoide (99,1 partes de hierro por 0,9 de carbono
combinado), se transforma en ferrita libre, pasando del
punto Ar3 al Arl. Durante el enfriamiento de todos los
aceros al.carhono y de la fundicidn, la ferrita forma la per-
lita como elemento del eutectoide al pasar al punto de re-

- ‘calescencia Arl.

Aun en las fundiciones mds ricas en carbono, la ferrita
se forma por calcinacién prolongada 4 temperatura elevada
al' producirse la disociacién de la cementita con formacién
de grafito Fe® 4 C = 3Fe - gr.

La ferrita es el elemento mds dulce de las aleaciones
hierro-carbono. En las preparaciones microscdpicas se pre-
senta en forma de cristales poliédricos 6 de red con mallas
de perlita cuando la dosis de carbono pasa de 0,4 por 100.
Con los métodos corrientes de ataque superficial, la ferrita
aparece mds brillante que la perlita, perocuando aquél
es profundo, algunos granos poliédricos se colorean con
intensidad variable, mientras que otros permanecen bri-
llantes.

III

Relacién de las dimensionen ¥ de las formas especiales de los hierros y aceros.

Bar Iron.—Hierro soldado en barras, varillas, etc

-Muckbar.—Barras en bruto, que tienen, general-
mepte, 25 mm. de¢ espesor por 100 mm. de an-
cho, y que se obtienen al laminar por primers,
vez una masa de hierro pudelado. '

Merchant bar.—Hierro ‘soldado en forma de ba-
rra8 6 varillas comerciales, obtenida por el
corte de los Muckbars en trozos pequefios for-
mando paquetes que se laminan ¢ forjan 4 la

-_temperatura conveniente para que se suelden.

Bloom.—1. Barras gruesas estiradas, procedente
de ux lingote 6 de una masa semejante, segun
el trabajo ulterior-que haya de sufrir el metal.
2. Barra de hierro soldado, en bruto, estirada,
obtenida en forja catalana.

Billette.—Barra de pequefias dimensiones, pro-
cedente de un hierro comereial, de un tocho 6

de un lingote, serin el trabajo ulterior que|’

. haya de sufrir el metal. La Comisién reco-

mienda que el limite entre los tochos y los)

‘billets se fije.en la seccién de 5 pulgadas cua-
«dradas (1), - ’

Stab.—Plancha ¢ placa estirada, procedente de

- un lingote § masa semejante, segin el traba-
jo ulterior que haya de sufrir el metal.

angés .

Alemdn.,

Bueco.

Espaitol.

Italiano.

Loupe, Lopin,
Ebauché de pud-
 dlage, Fer bru(;.

Bioom.

Billette.

St‘abeisen Stange-
_neisen.
Rohzaggel.

Handelseisen Mér-
kantileisen.

Luppe, Plate.

‘Woej.
Packet, Kniippel.

Platine.

No tiene ¢
l_ente.

quiva-

Hierros laminados.

Planchuela basta:

Hierros comercia-
les.

Tocho.

Billet.

Tocho para chapa.

Ferro in verghe.

Spuntatﬁre.

Verghe mercantili
(barre da com-
mercio). :

Masgello.

Verghe grézze (bi-
llgtte).

Picolo masello
(glattine plac-
che).

1) Iourcel aconseja que la dimensién ;ie reparacién sea 46 mm., y Brinell 6 pulgadas cuadradas.

IV .

Informes de Sociedades.

Conforme con la proposicién hecha en Consejo, el Secre-

la Comisidn con objeto de conocer el juicio que 4 los indivi-
duos de aguéllas les merecfa: ) '
Association des Ingenieurs sortis de 1'Ecole des Mines de

Liége.

tario escribié en Diciembre de 1907 4 las Sociedades que se
citan 4 continuacidn, rogdndolas que tomaran en considera-
cion y discutieran en una de sus reuniones la Memoria de

Comité des Forges de France.
American Institute of Mining Engineors.
Vercin Deutscher Hiittenlante.
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Jern Kontoret.

El Iron and Steel Institute habfa discutido yala Memoria

de la Comisién y los editores del Technolewicon habian sus-
pendldo su publicacién, razén por la cual ni aquél ni éstos
fueron consultados.
Do las cinzo Sociedades consultadas, sélo la tercera con-
test6 4 1a carta del Secretario, manifestando que sus ‘astatu-
tos le prohiben emitir opinién categérica sobre las proposi-
ciones que se le presenten, excepto si se trata de una no-
menclatura determinada para que sus miembros la empleen
en sus trabajos.

Sin embargo, 1a Sociedad imprimié la Memoria de la Co-
misién con las observaciones que se hicieron durante las
discusiones (1).

El Iron and Steel Institute (2) imprimié dicha Memoria,
que fué ampliamente discutida por sus ’miembros,'pero la
Sociedad se excusé de formular una opinidn categdrica sobre
su mérito.

. Las opiniones individuales consignadas durante el curso

de las discusiones han sido estudiadas con todo cuidado por

la Comlslén
. Q.

TR 8 6 € 50 e m———

PUERTO FRANCO DE COPENHAGUE

(CONOLUBSION)

- Art. 7.° FEl Ministerio del Interior elevara anualmente, para
su aprobacidn, al Rigstag, una rendicién-especificada de cuentas
de las sumas que la Compaiifa emplee de su capital acciones
anter indicado. -

. Pasados tres afios después de ablerto 4 la explotacién el -

puerto franco, puede el Ministro del Interior—de conformidad
con el art. 3.° inéiso pentltimo, de la ley antes mencionada,
pero previo consentimiento del Poder legislativo—eximir & la
Compaiifa de la obligacién de emplear todo el capital-acclones.

‘Art. 8.° Todos los dibujos y planos de los edificios & instala -

ciones que ha de ejecutar la Compaififa deberan ser aprobados
por el Ministerio del Interior, el cual, ademas, hara inspeccio-
nar los trabajos, silempre que esa inspeccidn no sea conflada &
la Direcci6n del puerto de Copenhague.

Art. 9.° Respecto & las cuentas comunes entre los ferroca.-
rriles del Estado y la Compaiiia anénima del puerto franco-——
relativag 4 la construccién de los empalmes de las vias del
puerto franco con las del ferrocarril del Estado sobre el limits
del puerto franco, asi como también con la via dei ferrocarril
del Estado & la Aduana de Copenhague, Y eventualmente con
aquellas vias que los ferrocarriles del Esiado puedan colocar
sobre balsas & vapor en el puerto franco (véase el art. 28)—,
debe lleoarse a un arreglo especial que sera aprobado por el Mi-
nisterio del Interior,

El Estado se reserva el derecho de construir y explotar una
via directa que pase por el territorio del puerto franco desde la
estacion de clasificacidn préxima & éste, junto al muro del mue-
lle del dique, hasta la via de comunicacion entre el puerto franco
¥ la Aduana.

Art. 10. Tan pronto como los trabajos que dependen de la

(1) Boletin bimensnal del uAmerican Iastitute of Mining Engl-
neers», Marzo, 1908, y Julio, 1908.

- (2) J'ournal of Iron and Sieel Institute, Septiembre, 1907

(8) Véase el nimero anterior,
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Direceién del puerto "estdn bastante adelantados para que se
pueda comenzar 1a consiruccidn de los edificios mencionados en
élart. 5.° la Direccién del puerto antorizara & la Compaiifa &
comenzarlos. Lo mismo se hara con respecto & la construceidon
de los edificios para uso industrial de particulares. La Compa-
fifa debera por su parte adelantar los trabajos con la mayor ac-
tividad posible, & fin de que los que le incumben no demoren la
ejecucion de los relacionados con ellos y ejecutados por la Di-
reccién del puerto.

Art. 11. ElMinigterio del Iutorior determinara cuindo podré.
ser abierto 4 la explotacién el puerto franco y lo comunicara &
la Companla para su cumplimiento, cuidando que lo establecido
en el art. 8.* de la ley, nim. 44 de 31 de Marzo de 1891, entre
en vigor desde la época fijada para la apertura del puerto.

" Art. 12, La Compaiifa del puerto franco tendra su sede en
Copenhague. El Ministro del Interior queda autorizado para
nombrar uno 6 dos miembros del Directorio de la Compaiiia, se-
gin que el nimero de miembros sea tres 6 mas respectivamen-
te. Los miembros de la Direccién han de ser ciudadanos natura-
les daneses.

Los estatutos de la Compaiifa, tantolos provismnales para el
tlempo de la construceién como los definitivos y las modificacio-
nes que en ellos vayan introduciédndose, no seran valides sino
después de ratificados por el Ministerio indicado. -

"Art. 13. La Compaiiia tiene el derecho de explotar el puerto
franco durante ochenta afios, contados desde la fecha en que‘el
puerto sé abra & la explotacion de, acuerdo con resolucién del
Ministerio del Interior (véase, sin embargo, el art. 34 mas ade-
lante); pero estd obligade 4 efectuar la explotacién de uha ma-
aera apropiada al objeto del puerto franco. El Minlsterio del In-
terior aprobara los contratos de arriendo que se realicen entre
la Compaiiia y particulares, referentes & terrenos para construc-
cién de edificios con fines industriales, como también las tarifas
(incluso los impuestos para la luz eléctrica y la fusrza motriz
que la Compaiifa facilite & particulares en el territorio del puerto
franco) y las condiclones revlamenmrlas referentes 4 la explo-
tacion. Esas tarifas y condiclones 86lo podré.n deja.r de obser-
varse con el consentimiento dél Ministro, 6; en cagos urgentes,
& la espers de aprobacién que se debe tratar de conseguir lo
mas pronto posible. La Compaifiia estd obligada & permitir que
las mercancias que ocupan espaclos (libres 6 cerrados) en el
puerto franco y alquilados & particulares—por no haber sido re-
cibidas en los depdsitos de la Compaiila—sufran todas las pre-

.paraciones 6 manipulaclones & que deseen someterlas sus pro-
- pletarios 6 los que hagan las veces de éstos. La Compaiiia osta

obligada—a solicitud de los interesados—a recibir articulos en
depdsito y 4 expedir entonces certificados de depésito y ga-

- rantia (warrants), los cuales podrdn transferirse sin necesidad

de estampilla y de acuerdo con disposiciones mas precisas que
se fijarén por ley. Toda persona tiene derecho, contra pago de
las sumas fijadas y bajo observancia de los reglamentos vigen-
tes, & usar de las instalacionos del puerto franco. La, Compaiiia
se sometera & las reglamentaciones que fije el Ministerio del In-
terior con el fin de obt.ener lnformaclones estadisticas sobre el
puerto franco. :

El nombramiento y dxstribucién de los funclonanos y traba -
jadores necesarios para la explotacién, los efectuard la Direc-
cién de la Compaififa. Todas las instrucciones referentes al ger-
vicio las dara la Direccién de la Compa fifa.

Art. 14. El Ministerlo del Interior fljara las sumas que hayan
de pagarse por el uso del material rodante de los ferrocarriles
del Estado sobre las vias férreas del puerto franco. i

Art. 15, Los edificios- é instalaciones indicados en los ar-
culos 5.° y 6.° seran conservados en buen estado por la Compa-
fifa durante todo el tiempo de la concesién; deberan asimismo
estar asegurados por su valor total de seguro.

- Todas las instalaciones, etc., indicadas en los articulos 2.°
y 3.% (las calles y- construcciones de recreo, solamente on el cago



