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la arquitectura del cemento armado no consistird nunca en
una estética tan uniforme y limitada como en los estilos
cldsicos imperantes y dentro de los cuales el Arquitecto tie-
ne que encontrar sus elementos decorativos.

Nunca el cemento armado vendrd 4 tener una arquitec-
tura tan pobre y restringida, pues se le despeja delante un
campo enorme y sus formas las buscard en la verdad, es de-
cir, en la misma construccién. ‘

Suponiendo, por ejemplo, que dos Arquitectos tuviesen
que resolver un mismo problema, nunca los frentes que hoy
estén se asemejardn tanto como sucederfa si lo resolvieran
en un estilo cldsico. Es precisamente esta gran variedad y
las distintas é innumerables formas que permite la arqui-
tectura de cemento, la que ofrecerd siempre el mayor obs-
tdculo, que dificultard enormemente y casi dirfamos imposi-
bilitard 4 lo menos en nuestra época el desarrollo de esta
arguitectura.

No obstante todo, la arquitectura del cemento armado
tiende & ser aceptada cada dia mds por su estilo uniforme y
armoniosd, y saldrd seguramente vencedora de todas las di-
ficultades y contratiempos. A m4s tendrd siempre el gran
mérito de distinguirse de otros estilos histéricos, por ser una
creacién absolutamente nueva, haber nacido cientfficamen-
te 4 fuerza de experimentos y cdlculos y formado un estilo
que es tnicamente el resultado de nuestra ingenieria mo-
derna, que se impone lentamente, pero con seguridad, y
arrastra consigo cualquier otra tendencia 4 ideas distintas,
pues no podrfan competir con este material prdctico, eco
némico é independiente en sus dimensiones, cosa que igno-
rdbamos hasta la fecha como cualidad en otros materiales
de construccidn.

En este punto se nos ocurre una pregunta: jpor qué la
arquitectura de cemento va tan despacio, mientras que la

"ingenierfa moderna adelanta 4 pasos de gigante? Conociendo
las enormes dificultades que se nos presentan delante de pro-
blemas en que necesitamos fljar cmo ha de expresarse 16gi-
camente en la arquitectura 4 adoptarse la fuerza, podemos
ya contestar en parte 4 esta pregunta.

Cuando se trate, por ejemplo, en la arquitectura de pie-
dra de saber qué dimensiones corresponderfan 4 un arqui-
trabe que se apoyase sobre dos columnas, cargadas con una
fuerza @, resolvemos el problema con un simple cdlculo de
resistencia, y estarfamos enterados de la medida que le co-
rresponderfa. La misma dimensién que resultara de nuestro
cdlculo nos impondrd una cierta idea arquitecténica. Asf

que, habiendo notado que la piedra colocada sobre las co-

lumnas resultaba muy pesada en su aspecto, hemos formado
las diferentes formas de la cornisa cldsica, que se compone
de coronamiento, friso y arquitrabe.

Pongamos ahora el caso quela construccidn 4 ejecutarse
sea un cemento urmado. Una vez caleulada la resistencia de
las columnas, haremos el cdlculo de la viga que ha de apo-
yarse encima. ;Y qué sucederd? El resultado de nuestro
cdlculo no es una cierta dimensién absoluta, nica en sus
medidas, sino que estas medidas van sujetas 4 cambios y
variaciones. . '

Se pueden aumentar ¢ disminuir cualquiera de las tres
medidas, compensando las otras dos. Esta cualidad del ma-

terial no impone entonces al Arquitecto una cierta medida 4§

adoptarse, le deja en cambio entera libertad para que dé
rienda suelta 4 su sentimiento, y justamente por esto se en-
cuentran repetidos muchos errores en esta nueva arquitec-
tura, porque ficilmente sucumbimos al sentir y expresar
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las fuerzas y resistencias de otros materiales en la arquitec-
tura de cemento. Es decir, construimos ya cemento,. pero
las formas que le adaptamos no son todavia puras, no po-
seyendo atin todos los técnicos 4 fondo el arte de construir
en cemento.

Hasta que "esto no se generalice entre ellos no podre -
mos crear formas que sean caracteristicas de-este estilo y
no se asemejen & motivos de otros estilos histéricos.

Esta época seguramente no estd ya lejos, y se acerca
tanto mds, puesto que las construcciones en cemento estdn
tomando continuamente mayor incremento, y llegard cuando
conozcamos todos los secretos del material y su constructivi-
dad, y forme parte integrante de nosotros mismos.

Llegada esta época, la arquitectura de cemento serd un
hecho, serd estética y hella y el estilo mds constructivo que
se ha conocido hasta hoy, sobrepujando al mismo estilo gé-
tico, que es tal vez uno de los estilos mds razonados. Que la
ingenierfa moderna adelante con mayor rapidez que su res-
pectiva arquitectura, se debe principalmente 4 que todas
las leyes, reglas y cualidades interiores del material estdin
bien establecidos y 4 que los cdlculos grdficos y las mismas
experiencias no imponen mayor pérdida de tiempo.

Asf que todo queda reducido proporcionalmente 4 un
lapso de tiempo relativamente corto en contraste con los
estilos cldsicos arquitectdnicos, que neces1taron casi swlos
para desarrollarse debidamente. -

0. RANZENHOFER ()
Arquitecto,

PUERT0 FRANCO DE COPENHAGUE ©

(CONTINUAOION)

De los puertos del Baltico, el de Copenhague es el menos mo- -

" lestado por el hielo. La tabla siguiente muestra el nimero- de

dias por afio, durante diez aflos, en que el hielo ha diﬂcult.ado é
impedido el trafico.

HIELO BN EL MAR TRAFICO
. — INTERRUMPIDO
ANoOS8 . —
Numerode dias. | Mimero de dias.
1886-87. . vvvinnnerennannns 85 "
I887-88. . iivveerinarvnnnnnsees e 101 "
1888-89. . vviveininiienn PN BS 9
£889-00. .o ivnererrinninnnnnns veean 9 n
1690-91...... et seeaea N 44 )
1891-92. .. viveerrrnrnncnnns RN 28 n
1892-98. ..t iiii i e 4 42
1898-94. ........... ieraenes e 10 n
1894-95. ..., 00vnss Chreeaseas b6 3
1895-96. .0 iivierenrnasastien .o n n

Estos datos resultan muy favorables en comparamén con los
que corresponden 4 los puertos rusos y alemanes del Baliico.

Con relacion al gran niimero de buques que navegan por las
coslas danesas, los encallamientos son poco frecuentes. ’

La poca frecuencia de estos accidentes se debe en gran parte
al buen sistema de faros que protegen & los buques sobre las
costas danesas. '

(1) D3 La Ingenieria, de Bnenos Alres
(2) Véaseé el nimero anterior.
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Movimianto de 1a navegaclén e el puerto franco de Copenhague,
dumnte, gsiete aflos.

Tonelaje
en toneladas
de registro.

. Nimero
Afos de
buques entrados.

2.829 260.096
2.5656 322,699
3,861 £02.889
4.660 786.622
4.075 808,981
3.064 " 790,697

" 928.000

Buques despachados: el mismo numero y tonelaje..

‘ Mercancias pesadas en el puerto franco.

ANOS Peso.
B S 1 7N 177,000
18UB. . et vte i i O 249,000
1 464.00)
1898, .. e . 607,000
L e et 621,000
R LR 5i7.000
1906 e i iiiieini i e R 727.000

0rganizaci6n del puerto.

El puerto franco de Copenhague ha sido constrmdo de acuer-
do con la ley de 3t de Marzo de 1891.

La concesién & la Sociedad Anénima del puerto franco de
Copenhague es de fecha 27 de Abril de 1892.

El Reglamento de explotacién recibid la aprobacién del Mi-
nisterio el 19 de Octubre de 1894.

Laley de Warrants para el puerto franco fué promulgada el
30 de Marzo de 1894.

Damos 4 continuacién, en extracto, la traduccién de esos
cuatro documentos, que resumen las condiciones legales del
puerto franco de Copenhague, y explican su organizacion:

Ley de 31 de Marzo de 1891,

Articulo 1.° Por intermedio de la Direccién del puerto de Co-
penhague se construird un puerto franco en el lado Oeste de la
rada interior de Copenhague inmediatamente al Norte de Punta
Kastel, destinado al comercio é industria, con sus terrenos co-
rrespondientes que se consideran respecto 4 la Aduana é impues-
tos de produccién como territorio extranjero. Este puerto franco
formard parte del puerto de Copenhague.

El puerto franco tendra dos darsenas. La del Sud tendra un
ancho en el fondo de 780 pies. El dique, por medio del cual esta
dirsena estara separada de la rada interior, sera de 3.000 pies,
Y, en lo posible, sera lleva.do en linea recta, con un ancho cons
tante de 250 pies.

El territorio del puerto franco estard limitado al Oeste por la
via férrea mencionada en el art. 2.° la cual se situara de modo
que el trozo al Oaeste del puerto del Norte estars sobre el terreno
que ya pertenece & la Direccién del puerto de Copenhague. El
puerto franco tendra conexién con la Advana por medio de un
camino de comunicacidn cerrado que ird ror el Citadell Frede-
rickshavn,’

Los terrenos adyacentes al puerto franco podran—de acuer-
do con un arreglo especial con la Compaififa mencionada en el
articulo 3.° y con la condicién de obtener la ratificacion del Po-
der legislativo—ser incluidos en el puerto franco sin dejar de
continuar siendo propiedad particular,

]

Art; 2.° El Ministerio del Interior queda autorizado para ha
cer construir una via férrea desde el puerto franco hasta la
Aduana de Copenhague, pasando por el Mercado Vognman has-
ta el ferrocarril de Nordsjoelland, y una estacién de clasifica~
cién al lado del puerto franco.

Todas esas instalaciones se consideraran, en todo sentido,
como parte de la red de ferrocarriles del Estado.

Se autoriza lgualmente al Ministerio del Interior para cele-

"brar todos los arreglos conducentes 4 agegurar 4 los ferrocarri=-

les del Estado las areas necesarias para la futura instalacion
de una via férrea sobre el dique existente & lo largo del limite
Oeste del puerto franco.

Art. 3.° Para que lasg instalaciones del puerto y del ferro-
carril, mencionadas en los articulos 1.° y 2.°, puedan llevarse &
cabo, es necesario que una Compaiiia, formada con ese objeto,
con un capital—acciones de 4 millones de kroner, dentro de
cuatro meses despuds de promulgada’la ley—, tome sobre sf
costear la construccién y conservacidn de lo necesario para el
equipo del puerto. Se entiende por equipo del puerto: los depdsi-
tos, galpones, guinches, via férrea, etc. Costeara asimismo la
conservacion de las construcciones hechas por la Direccién del
puerto en el puerto franco. Estas construcciones (4 que se refie-
re el articulo 1.%), seran fijadas en detalle por el Ministerio del
Interior. En cambio de estas obligaciones, la Compaiiia tomara
la explotacion del puerto franco por ochenta afios—con el de-
recho, sin embgrgo, 4 favor del Estado de declarar caducads la
concesién después de velnticineo afios—. La Compaiifa cobrara
durante el plazo de concesién los derechos de muelle del puerto
franco. (Véase art. 9.°)

Se autoriza al Ministerio del Interior para dar & la Compa-
fifa la concesion mencionada por el tiempo indicado, como tam-
bién para estipular en la concesién que mientras dure el plazo
de explotacién no se dara otra concesién para instalaciones y
explotacién de un puerto franco dentro de los limites del puerto
de Copenhagzue.

En la concesidn se establecera:

a) Que la Compafifa debe tensr su sede en Copenhague.

b) Que los miembros de su directorio deben ser subditos da-
neses.

¢) Que la Compaiila debe dar seguridad por medio de depd-
sito 6 por otro medio satisfactorio de que toda la suma indica-
da de 4 millones de kroner (con deduccién de los gastos origina-
dos por la formacién de la Compaiiia, como también de la pér-
dida de los intereses durante el tiempo transcurrido desde la
formacién de la Compaifiia hasta que todo el puerto quede ablerto
4 la explotacidn, segin lo que Sjard mas tarde el Ministerio del
Interior) esta en todo tiempo disponible para llevar & cabo las
edificaciones y construcciones que indique detalladamente el
Ministerio del Interior de acuerdo con asta ley.

d) Que del resultado neto de cada afio la mitad ira 4 la Di-~
reccién del puertoy la otra mitad & la Compaiifa, hasta que esta
ultimsa para el afio de que se trate haya obtenido el 4 por 100
de su capital empleado en ias instalaciones. El excedente que
resulte se repartird en la proporcién de 4 : 1 entre la Dirsceidn
y la Compaiiia hasta que la Direccion, de igual modo, haya ob-
tenido para el mismo aflo el 4 por 100 de su capital total, inver-
tido en las instalaciones que le corresponden, cuyo importe
fijara el Ministerio del Interior. Si resultara todavia un exce-
dente, s6 repartird por partes iguales entre la Direccién del
Puerto y la Compaiiia.

En la concesion se fijara ademis la amortizacidn y el aparte
para el fondo de reserva que debe hacer la Compaiifa.

Después de transcurridos veinticinco afios de explotacion, el
Estado tendra derecho en cualquier tiempo & exigir de la Compa-
fifa todas las propiedades y fondo de reserva acumulado, y apro-
plarse de aquéllas y éste 6 transmitirlos & la Direccién del
puerto, Si esto sucede, el Estado 6 la Direccién del puerto (ade-
mas de tomar sobre sf la deuda de obligaciones de la CGompaiiia,
contraida con el consentimiento del Ministerio del [nterlor) abo-
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nars & log accionistas la cotizacién en promedio & que las accio-
nes han.sido anotadas en la Bolsa de Copenhague durante los
iltimos diez afios. El promedio de cada afio se obtendra toman-
do el 1,12 de la suma de los promedios del maximo y minimo de
las cotizaciones de cada mes. Los accionistas no podran en nin-
gun caso ser obligados & entregar sus acclones debajo de la par,
como tampoco podran exigir que 88 les pague una cotizacion su-
perior & 125 kr. por 100 kr.

La Compaiiia dara cuenta documentada anualmente al Rigs-
tag, para su aprobacion, de las sumas que ha empleado. Cuando
hayan pasado tres afios, después de abierto el puerto franco 4 la
explotacién, puede el Ministerio del Interior, con consentimien-
to del Poder legislativo, librar & la Compafifa de-la obligacién
de invertir todo el capital-acciones indicado méas arriba. De
igual modo puede permitir 4 la Compafiis (siempre con el con-
sentimlento del Poder legislativo) extender su capital mas alla
de los 4 millones de kr., ya sea aumentando el capital-acciones
6 emitlendo un empréstito de obligaciones.

Para las obligaciones que la Direccién del puerto emita con
el fin de obtener los' medios para la construecién del puerto
franco, incluyendo la construceidén del cerco de Aduana y del
camino & la Aduana, la Caja del Estado garante el interésy
amortizacion fijados en ellas, bajo la condicién de que, para ese
objeto, se flje por convenio una contribucién anual & inaltera-
ble, y que la amortizacién se extienda sobre un término que no
exceda de sesenta afios. Pero esta garantia no podra darse por
ung suma mayor de 8 millonesdekr. Las cantidadesque de acuer-
.do cun esa garantia la Caja del Estado podra tener qiue entre-
gar por adelantado, deberan ser reembolsadas por la Direccion
del puerto tan pronto como sea posible. (Esta obligacién de la
Direcclén del prcrto no podra, sin embargo, ser obstaculo para
que se cobre el derecho de pasaje de buques por el puerto de

~Kippel, derecho fijado en Real Resolucién de 30 de Octubre
de 1816.)
Art. 4.° Los terrenos y propiedades necesarios para las ins-
" talaciones seran expropiados sigulendo los preceptos estableci-
dos en la Resolucion de 5 de Marzo de 1845 para, expropiaciones
de terrenos para ferrocarriles. La compensacidn que asf corres-
ponderia al Mumclpio de Copenhague por expropiaciin de terre-
nos y por perjuicios no tendra 1ugar sin- embargo, segun el

- - acuerdo celebrado.
Art. 5.° Parala msta.lacién (mencionads en el art 2 ° de co- .

municaciones de ferrocarril, etc:), puede emplear la Caja de] Es-
tado una suma hasta de 905 000 kroner ademﬁs de los gastos de
exproplacién.

Art. 6.° Los terrenos empleados en el puerto franco y las
instalaciones de ferrocarril antes indicadas seran libradas,
mieniras se usen para ese objeto, de todos los impuestos'y dere -
chos reales que pesen sobre ellas. Los depositos y galpones

construidos sobre estos terrenos perienecientes & la Compaiifa,-

" como también los locales para instituciones publicas de admi-
nistracién 6 explotacién, estaran también libres de todo dera-
cho 6 Impuesto real que pese sobre otros edificios, y del impues-
1o de Area que cobra la comunsa de Copenhague (no incluyendo,
sin embargo, el impuesto de agua). El mismo privilegio tendran,
- en el terreno indicado, los edificios que pertenecen al ferroca-
rril. La Direccién del Puerto queda autorizada para emitir en

papel sin estampilla las obligaciones indicadas en el art. 3.  ya

sean personales 6 al portador; y la transferencia de lag obliga -
ciones perscnales 6 ulteriormente converidas en tales, podra
verificarse sin el uso de estampillas. Los contratos celebrados
con referencia 4 las instalaciones mencionadas también seran
libres de estamplllas, Y las acciones que emita la Compaiifa in-
dicada en el art. 3.° podran extenderse y transferirse en las
mismas condiciones. Los materiales que se empleen en la ins-
talacién de la via férrea podrin admitirse libres de derecho de
Aduana. -

Art. 7.° Los terrenos del puerto franco necesarlos para la
instalacidn de halsas 4 vapor, seran reservados, ¥, 4 su tiempo,
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entregados para ese objeto, & cambio de una compénsacidn pot
los gastos que haya tenido la Direccidn del puerto para adqui-
rirlos de sus actuales propietarios; 6 en el caso de que hayan
venido & ser propiedad de la Direccién del puerto por terraplén .
6 relleno, se obtendran mediante el pago de la suma que hays
costado la formacién de dichos terrenos y su proteccién contra
el agua, con adicién de los intereses que correspondan al tiempo
transcurrido entre la conclusién de las instalaciones y la entre- .
ga de los terrenos. . :

Art. 8.° Se autoriza al Ministerio del Intenor para:

1.° Dejar sin efecto la ley de 31 de Marzo de 1864, er. cuanto

.f1j6 el derecho de puerto para los buques que salen.

2.° Librar.a los buques de Ultramar del derecho de puerto
establecido por la ley indicada para lns bugues que entran, en
cuanto se refiere 4 la parte de la carga.que gea transbordadﬂa en
el puerto'y se mande por bugue al extranjero, observando las
ordenanzas que & ese respecto dara el Ministerio del Interior.
Lag facilidades indicadas deberan en todo caso entrar en vi-

. gor al mismo tiempo que el puerto franco sea abierto en toda su

extension al trafico por la Compaiifa mencionada en el art. 3.°
En esa misma époce, 4 mas tardar, se rebajaran los antes indi-

cados derechos para los buques que entran, en el caso en que

debleran abonarse (véase més arriba 2.°), 4 30 6re por tonelada
de registro descargada. Si.el buque estaba cargado completa= -
raente, y desembarca toda su carga, abonars ese derecho segun
capacidad medida. Si no estabs completamente cargado 6 no
desembarca toda su carga, abonara el derecho del quantum deg-
cargado convertido en toneladas de registro segtin el Reglamen-
to de estibaje de la Aduana; pero siempre de modo que el dere~ -
cho no pase en ningtin caso del que corresponderia & la capacis=
dad medida del buque. ’ '

El Ministerio del Interior podra resolver que, en vez del de-
recho de puerto antes indicado de 30 dre por tonelada de regis- -
tro, se abone un derecho equivalente por los articulos,fdarech‘o :
que debera en tal caso fijarse para cada clase de -articulos de
conformidad con el Reglamento de estivaje de la Aduana. Sélo
por ley puede efeciuarse una rebaja de los derechos del puerto, .
pero esto no sera obstaculo para que lag facilidades y exonera>
ciones de derechos que ya pudieren haberse concedido, de acuer-~
do con la autorizacién dada al Ministerio del Interior por la ley
de 31 de Marzo de 1864, sigan en vigor.

En el puerto franco-no deberan cobrarse derechos de - puerto
en vez de ellos se abonara, al Introducir articulos del puerto
franco al tersitorio aduanero danés, un derecho que corresponda
al puerto de Copenhague. Ese derecho, caleulado segian el esti~
vaje del articulo de que se trate de acuerdo con el Reglamento.de
estivaje de la Aduana, equivaldra al derecho de° puertb El .
calculo se hara por unidades de 1/10 de tonelada de registro; Si
el estivaje de un articulo es menor que 1/10 de tonelada de re-
gistro, se pagara, no obstante, por 1/10 de tonelada de registro.

El impuesto de buques segun ley de 4 de Julio de 1863, capi-
tulo V, cesara al mismo tiampo que el puerto franco sea abierto
4 la explotacién en toda su extensién.

Art. 9.° El derecho de muelle ss cobrara en el puerto t‘ra.nco
con arreglo 4 Jos Reglamentos que de tiempo eun tiempo se pon-
gan en vigencia para los -muelles publlcos del, puerto de Co=~
penhague. :

Art. 10. El presupuesto fijado anualmente pam ol puerto
franco de Copenhague, como también las cuentas anuales, 80 co-
municaran al Rigstag. 5

La Junts del puerto, creada por la ley de 30 de Septiembre
de 1858, se aumentiars, con cuatro miembros, de los cusales cada
seccién del Rigstag elegira dos. Los electos duraran tres aiios
en SUS cargos.

Mientras quede en vigencia la garaniia del Estado mencio-
nada en el art. 8.° para el empréstito contraido por la Direceién
del puerto, no puede el Consejo de esta Direccién, sin consenti~
miento del Poder legislativo, entrar en mas gastos que los ne-.
cesarios para la explotacién, congervacién y mejoramiento opor-
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tuno-del puerto. No puede, en especial, resolver por &f golo nue-‘

vas extensiones 6 trabajos.

"Art. 11, Las mercancfas recibidas para deposito en los al-
macenes del puerto franco que pertenecen i la Compaiiia' men-
clonada en el art. 3.° podran ser objeto de venta, hipoteca, se-

guro contra el fuego, ete., sin mas requisito que la entrega 6

exhibicién de muestras de las mercancias, segin warrants 6 cer-
tificados de depdsito. Se fijaran por ley reglas mas precisas res-
pecto de esos certificados. El Ministro del Interior decretara los
Reglamentos y - tarifas necesarios concernientes al puerto
franco.

Art. 12, Los-productos obtenidos en el territorio del puerto
franco deberan, al ser introductdos en el territorio de la Adua-
na, danesa, someterse & las condiciones que se establezcan en
cualquier tiempo segiin la tarifa de Aduana ordinaria. En el te-
rritorio del puerto franco no pueden, sin consentimiento del Po-
der legislativo, . establecerse fabricas de abono artificial ni de
margarina, como tampoco encuadernsciones ni imprentas.

CONCESION A FAVOR DE LA COMPANIA ANGNIMA DEL PUERTO FRANCO
DE- COPENHAGUR

i El‘MLnistro del Intertor hace saber, ate., ete.:

"De acuerdo con la autorizacion que me ha sido dada por ley
de 31 de Marzo de 1891, otorgo por medio de ésta & la Compaiifa
Arnénima del puerto franco de Copenhague—que se formé el 25
de Abril del mismo afio con un capital de acciones de 4 millones
de kroner, con el objeto de efectuar la explotacién dsl puerto
fra.nco determinado por la ley indicada—Ila concesién para ex-
plotar durante ochenta ‘afios el puerto franco expresado (cuyo

territorio con respecto 4 los impuestos de Aduana y de produc~

cion se considerara como pafs extranjero), tan pronto como dicho
puerto franco haya sido construido por la Direccién del puerto
de Copenhague y equipado por la Compafifa con lag necesarias

instalaciones para la explotacion; todo ello bajo las siguientes’

condiciones:

" Artfculo 1.0 El puerto franco lo construira.la Direccion del
puerto de Copenhague, segiin los planos aprobados por el Mi-
nisterio del Interior, basados en las estipulaciones de la ley nii-
mero 44 del 31 de Marzo del afic 1891 (art. 2.°)y dados & co-
nocer 4 la Compafiia, planos en los cuales, sin embargo, se re-
gerva 4 la Direccién del puerto el derecho de introducir, de
acuerdo ¢on la Compaiifa, todas aquellas modificaciones que
durante la construccion se reconozean convenientes.

Art. 2.° Los arreglos que & la Direccién del puerto corres-
ponde llevar a cabo son: A

Construcciénl de rompeolas y de las darsenas nuevas en el
puerto franco, & las prot‘undida.des ¥ con las instalaclones ane-
xas aceptadas.

-Dejar listos aquellos terrenos que ya hubieren sido ganados
al mar mediante obras realizadas por la Direccién del puertoy
que estan destinados & entrar sn el puerto franco.

Adquisici6n y arreglo de nuevos terrenos para el puerto fran-
co, incluyendo entre ellos la formacién del dique que separara
de la rada interior la darsena- Sud del puerto franco y estara
situado, parte en el territorio aduanero y parte en el territorio
oxtraaduanero, en todo su ancho, de 250 4 270 pies, incluyan-
do también la construccion del muro de muelles de ese dique
hacia la rada interior.

‘Construceién de un canal para chatas entre la darsena Sud
del puerto franco y la rada interior; un cerco que separe el te-
-rritorio del puerto franco del territorio aduanero; casillas para
1a guardia aduanera, calles, cloacas con sus correspondientes
vertederos y, eu- fin, conductos de desagiie para las calles, con-
sultando en cuanto haya lugar al Municipio de Copenhagus.

Arreglo de las calles del puerto franco. .

* Cercamjento del camino de comunicacién preserito por la
ley antes indicada entre el puerio franco y la Aduana de Co-
.penhague, macadamizando la caizada de esie camino—sl cual,
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por lo demas, sera construfdo por intermedio del Ministerio del
Interior por cuenta de la Caja del Estado—, regularizando el te-
rreno 4 ambos lados de dicho camino y arreglando las comuni-
caciones fuera de la Aduana, enlo que resulte necesario por la
construccién misma de aquel camino.

« Clerrs del territorio del puerto franco & lo largo de «Lange-~
linie», ensanchando este paseo é instalando un puerto para em-
barcaciones de recreo. ‘

Art. 3.° El cercado del territorio del puerto franco para sepa-
rarlo del territorio aduanero, se formara en toda su extensién
(excepto sobre el dique que separa la darsens Sud de larada in-
terior), de dos verjas separadas entre si por una senda de seis
pies de ancho para las patrullag. De esas dos verjas, la inte-
rior y mas alta se pondra en la linea divisoria con el territorio’
aduanero. Sobre el dique recién mencionadose hara, envez dela
senda de patrulla, un paseo de 30 ples de ancho, cercado 6 ele-
vado & 6 6 7 pies sobre el nivel del dique; debajo se cons-
truiran dos pasajes entre el puerto franco y el territorio adua-
nero, sobre el dique, & lo largo del muro de muelles, frente & 1la
rada interior. El paseo ser4 cubierto de una calzada en todo su
ancho.

‘Se construiran calles y desagiies, de acuerdo con lo que flie
mas detalladamente el Ministerio del Interior.

Art. 4.° Los gastos que originen los trabajos antes mencio-
nados de la Direccion del puerto seran costeados por la Caje
del.puerto con un suplemento eventual de la Caja del Estado
para la construceidn del cerco aduanero, y con una contribuecién
dela Compafiia Anénima del puerto franco—determinada en 30
de Noviembre de 1891, y que ser4 de 80.000 kroher aproxima-
damente—para el levantamiento del paseo indicado en el ar-
ticulo 8.° Este levantamiento del paseo sobre el nivel del dique
permitira & la Compafifa construir debajo del paseo mismo ba-
rracas de depésitos, paralo cual tiene derechoexclusivo.

Artt. 5.° Los arreglos que & la Compafifa corresponde llevar
4 cabo en el puerto franco (cuya parte Sud se destina preferen-
temente a fines comerciales, mientras que las del Norte se dadi-
carad con especialidad & la explotaciéon de indusirias y 4 dep6-
gito de objetos de mayor bulto) son los siguientes:

Colocacién de vias para clasificacién, carga y deposito en el
territorio del puerto franco y de sus empalmes con las vias fé-
rreas que—de acuardo con el art. 2.° de la antes mencionada ley
por indicacién del Ministerio del Interior y porcuenta de la Ca)ja
del Estado—se llevaran del puerto franco hasta la Aduana de
Copenhague y hasta el ferrocaril de Nordjdellan, pasando por el
Mercado de Vogman y por una estacién de clasificacion al lado
del puerto franco.

Consolidacién del terreno en la recién mencionads via férrea
hasta una distancia de dos pies 4 cada lado de la trocha.

Construceion de caiierfas de agua, etc., con sus anexos, 8x-
ceptuando las cloacas y desagiies de calles mencionadas en el
artfculo 2.°

Construccién de depdsitos y de barracas, tales como las men-
cionadas en el art. 4.°, asi como de edificlos de Aduana, Admis

‘nistracion, ete.

Instalacién de gruas y otras maquinas de trabajo para servi-
cio del puerto franco, ademés de la insialacidu de fuerza motriz,
Instalacién de luz eléctrica.

Provisién de lanchas cerradas.

Art. 6.° Los arreglos para el equipo del puerto franco seran
hechos por la Compaiiia del modoy con la extensién y rapidez
que indique el Ministerio del Inierior. Sin embargo, el Ministe-
rio no podra exigir que las barracas cuya construceidn se prevé,
debajo del paseo del dique Este, se construyan sobre una longi-~
tud de mas de 800 pies.

Para los gastos que estos arreglos originen, la Compaififa po-
dra, si es necesario, emplear todo su capital-acciones (4 millones
de kroner) con la deduceién de 3 por 100 (120.000 kroner), que
ya ha sido adjudicada por la Compaiifs al Banco Danés de Hipo-
tecas y Cambios; en calidad de comision al formarse la Compa-
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fifa, y con deduccién también del importe total que corresponda
4 la pérdida de intereses sufrida por la Compafifa en el tiempo
transcurrido desde su formacion hasta la apertura del puerto
franeco 4 la explotacién, importe que el Ministerio del Interior
determinara con mas precisién.

~ La garantia prescrita en la ley antes mencionada (art. 3.9,
namero 3), de que todo el capital-acciones con las deducciones
Indicadas esté en todo tiempo disponible para llevar & cabo los
edificios 6 instalaciones de que se trata, segun lo exigido por el
Ministerio del Interior, ha sido dada por la Compafifa mediante
la declaracién hecha al efecto por el Banco mencionado en su

escrito dir]gido al Ministerio del Interior, fecha 11 de Abril del
afo pasado.

(Continuard.)
— TR Py

SOBRE LA EFICACIA DE 103 FILTROS DOMESTICOS

Se ha creido, durante 1argo tiempo, que los aparatos que de-
bian produeir la filtracién de las aguas estaban dnicamente des-
tinados 4 la clarificacién del liquido, es decir, que se obtenia
agualimpia y clara filirandola al través de paredes porosas,
piedras, tejidos, esponjas, arenas y carbones.

Desde este punto de vista puede afirmarse que el fltro data
de la antigiedad, habiendo estado siempre en uso.

Puede, asimismo, hacerse consiar desde el principio, que el
agua de manantial, que esta indicada como la mejor, tanto desde
el punto de vista hwlénico como de limpidez, se obtiene por
la filtracién de le,s aguas de superficie al través de las capasg
permeables de los terrenos, de tal modo, que la naturaleza es
quien se encarga de demostrarnos la necesxdad y eflcacia de la
filtracidn,

Entre los filtros emplea.dos anteriormente y Ios gque aun se
usan hoy dia, es preciso sefialar el filtro de carbon, que da un
agua muy clara, muy brillante y que por un fendmeno, ain no
explicado completamente, presenta la ventaja de purificar el
agua, despojdndola -de toda.s las materiac organicas 6 vegetales
en disolucién § de gases mefiticos que la corrompen.

Existian asi aparatos qus rendian todos los servicios que
creian deber reclamar, esdecir, sea de cla.nﬁca.r, gea.de purifi-
car.las aguar de bebida.
~ Estos aparatos son demasiado conocidos para que tengamos
‘necesidad de describirlos; han rendido y rinden servicios indis-
cutibles, pudiendo comprobarse hoy dia que en muchos casos,
en fabricas, etc., son empleados por resultar mdlspensables

Pero después de los descubrimientos de Pasteur, los higie-
nistas han fijado més particularmente su atencién, no sélo so-
bre la natura1eza de las aguas de hebida desde el punto de vista
quimico y fisico, sino, sobre todo, desde el de saber. si estas
aguas no contienen en suspensién esos infinitamente pequefios
.denominados bacilos, que son causa de la propagacién de las
~enfermeda,des epidémicas, tales como el colera, .la fiebre tifoi-
dea, la. malaria, etc., etc., y han entonces comprobado y demos-
.trado que el agua era el vehiculo de .estos bacilos peligrosos, y
,que no basiaba ya desde ahora clartﬁcarlas 6 depurarlas, sino
que era necesario todavia esterilizarlas.

Basta recordar estos hechos conocidos de todos, para com-

~ prender que la filtracién del agua debia sufrir una evolucion, y
que los aparatos destinados & esta filtracién debfan ser modifi -
‘cados para adaptarse 4 los descubrimientos de la ciencia.

Se ha desarrollado la cuestlén, y los higlenistag han estado
‘de acuerdo en que, para proteger la salud publica, no bastaba
ya.pars alimentar las aglomeraciones examinar las aguas por
‘medio del analisis quimico, siempre indispensable, sino que
precisaba someterlas igualmente al anélisiz bacteriolégico.

" Para alcanzar este fin, han indicado que ante todo era nece-
:sario, cuando se pudlese, procurarse las aguas de manamial
hexentae de gérmenes peligrosos, debiendo ser filiradas las aguas
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de superficie .cuando fuera indispensable recurrir & ellas, lo. -
mismo que las de rio; es asf, que en Francia, Alemania, Ingla-
terra, América, etc., otc., han sido construfdos estanques de fil-
tracién, destinados no solamente a clarificar 6 purificar las
aguas de bebida, sino también & despojarlas de los baclilos noci-
vos que engendran las enfermedades. o

. Para construir estos estanques se ha imitado la naturaleza,.
es decir, que se han tamizado las aguas & través-de capas de-
arena, gravas y otras materias imputrescibles.

Pero se ha podide comprobar que las aguas de manantial en.
ciertos momentos, las de manantiales vauclusianos particular.-
mente, podian ser contaminadas por causa de las grietas exis-
tentes en las capas del suelo, decidiendo en estas condicionas
filtrar todas las aguas de alimentacién,

Allaio de estos flitros que funciona.vn en las grandes ciuda-
des, se han buscado otros medios de esterilizacidn, sobre los
cuales no podemos extendernos en este estudio, tales como el -
calor, el cual & 115 grados da aguas estériles y necesita apara-.
tos espaciales para alcanzar este grado, el solo eﬂcaz, tales aun
como el ozono 6 ciertos producios quimicos.

Si toman estas precauciones, cualquiera que ses el sistema .
adoptado, demuestran la necesidad reconocida por todos de vi-
gilar las aguas de bebida con el mayor ciidado, y de no consu-
mir en interds de la salud mas que aguas privadas de gérmeues
peligrosos.

Conformes sobre este punto (nos parece fuera de dlscuaién),j,
puede uno preguntarse si gracias & estos trabajos emprendidos
en todaspartes, el cometido de los filtros individuales, de los apa-
ratos domésticos, no se encuentra ya retirado & segundo lugar.

No lo pensamos asi, al contrario, y he aquf las miltiples ra-~ ‘
zones en que fundameniamos tal opinidn, »

En primer lugar, los estanques de filtraciéa y de esterili‘za-‘ '
cién no-estan instalados en todas las ciudades en este caso, lo

. que es necesario para la colectividad, no puede dejar de serlo

para el individuo, y los habitantes’ deben estar provistos de flr
tro eficaz; ademas, en los campos no ha.y que pensar an distribu-
ciones comunes de agua; aun siendo poseedor de un manantial
sabemos que este manantial puede algunos dias encontrarse
contaminado; en fin, los sentros donde los Municipios han to-
mado todas las p’recb.ucloﬁes,‘ hay que reconocer que todos log
medios empleados para la filtraci6n y la esterilizacién en gran-
de, aunque muy eficaces, dejan siempre pasar cierto nimero de
gérmenes que pusden ser peligrosos; luego como s la cualidad
de los gérmenes y no la cantidad lo que constituye el peligro, es
indispensable completar esta primera operacidn por el aparato
individual, que acabard seguramente la operacidn de filtractén
completa y de esterilizacién necesarias para tener un agua per-
fecta, sin presentar mas ningdn peligro.

Observemos que en los casos de esterilizacién por el calor 6
el ozono, el filtro se impone atn y siempre, pues en estos casos’
el agua no queda clarificada, vale mas emplear un instrumento
eficaz; hay que afiadir, en fin, que esta segunda filiracién sobre
el sitlo de consumo se impone, porque el agua ha podido ser
contaminada en los tuboy de ilegada y en los estanques.

Si estos principlios son verdad y debemos aplicarlos, hay que
preguntarse si los aparatos individuales que han sido construf-
dos son de naturaleza tal que llenen las condiclones exlgldas
por los higienistas.

Aqui aun hacemos constar la evolucién que se ha producido
en la construccion de esios aparatos, como lo hacemos notar
anteriormente.

Los higienistas se han preocupado estableciendo las : con_di.-

clones necesarlias para quse el filtro fuera eficaz.

Dejamos & un lalo los aparatos esterilizadores por el calor,
¥ lo que hemos dicho basta en este estudio que se ocupa exclu=
sivamente del proplamente denominado filiro individual.

La primera condicién impuesta en este aparato es que la ma- -
teria filirante, cualquiera que sea, engrasandose al.retener el




