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largo de un sestor 8 por medio de un tornillo » y engranajes co-
nicos e. Cuanto mas el eje o se eleva (fg. 2.*), mas la biela b'se
presenta tangencialmente al circulo deserito por la articulacién
¢ y e8 m#s pequefio el arco de circulo deserito por ésta durante
una vuelta de la manivela, y, por lo tanto, es mas pequefia igual-
mente la carrera del émbolo. Por el contrario (fig. 3.2), cuando el
eje 0 esta bajo el arco descrito por ¢ es relativamente grande, y
la carrera del émbolo lo es igualments,

Caldera de tubos verticales de los talleres meta=
lurgicos de Erie City (Pensilvania).

Esta caldera, cuya descripcién tomamos del Iron Age, se
compone de dos cuerpos cilindricos paralelos A y B, colocados
uno encima del otro y reunidos por tres haces tubulares verti-
cales C, Ly E. .

Las llamas que parten del hogar F, cuyo eje es perpendicular
4 la direccién de los cuerpos cilfndricos, se elevan 4 lo largo
del haz mas préximo I, descienden después & lo largo del haz
D, y remontan finalmente 4 lo largo del haz mas lejano C, la-
miendo durante este recorrido los mismos cuerpos cil{ndricos,

El cuerpo cilfndrico superior esta unicamente apoyado sobre
las armaduras metalicas del macizo, y el cuerpo cilindrico infe-
rior es sostenido por los haces de tubos verticales. Los tubos
del haz central son rectilfneos, los de los haces laterales estan
encorvados en sus extremidades, de suerte que pueden dilatarse
lfbremente y smpalmarse normalmente & los cuerpos cilindricos.
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El agua llena todo el sistema tubular y el cuerpo B, su nivel
no pasa de la mitad del didmetro del cuerpo cilindrico superior,
el cual estd dividido en tres compartimientos M, N, P, por dos
tabiques verticales parclales a y b, que no dejan el agua mas
que en la parte media, formando las dos partes extremas con el
vértice de la parte media depdsitos de vapor. Un tubo horizontal
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ablerto ¢, cuyas extremidades desaguan en estos depdsitos, cons-
tituye la toma de vapor.

Esta caldera tiene la ventaja de asegurar una circulacién
enérgica del agua, y ademas la verticalidad de los tubos retards,
las incrustaciones interiores & impide que se formen depésitos
de cenizas sobre su superficie exterior.

Enganche automaitico, sistema Scharfenberg, para
vagones ¢n los ferrocarriles de via esirecha.

Ei enganche automatico sistema Scharfenberg que vamos &

~ deseribir, segun los Annales fur (iewerbe, se emplea en Alema-

nia en una linea de via estreclia que presenta curvas en S muy
rapidas y en l& que se producen roturas con los enganches or-
dinarios y descarrilamientos, Para facilitar el paso. por estas
curvas, las cabezas de este enganche van fijas 4 la extremidad -
de una viga enlazada directamente al bastidor del eje que esté
montado en un tejuelo sobre el del mismo vagsn, 4 fin de poder
seguir & éste en sus movimientos.
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Cada coche lleva una sola de estas vigas en el eje de cada
una de sus extremedidades. Cada una de estas cabezas estd
constitulda, como lo demuestran las figuras 1.2, 2.% y 3.%, por
tres’piezas esenciales:

1.° Una caja gula A, provista de una especie de piramide
saliente @ y de una piramide entrante hueca semejante que se
ajusta sobre la caja-guia de la mitad puesta del enganche cuan-
do los vagones estan 4 punto de engancharse.

Figs, 4.%, 5.y G.®

2.° Un semi-disco B, mé6vil, alrededor de su centro y pro-
visto de una muesca e que forma parte de un gancho esta unido
4 una manija b que le permite hacerlo girar 4 mano, y un resor-
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te r fljo 4 ia caja-A y una clavija # que tiende constantements
& llevar este semi-disco & la posicion de la figura 3.

El funcionamiento de este enganche esta indicalo clara-
mente en las tres figuras esquematicas 4.*, 5. y 6.* Cuando
las cabezas del enganche de los dos coches llegan al contacto,
sus piramides salientes se encuentran respectivamente enfrento
de sus piramides huecas y sus bucles C penetran en estas alt-
mas, en el fondo de las cuales zhocan contra los semi-discos B
(figura 4.%). .

Continuando la aproximacién de los coches, los salientes a
penetran en los huecos piramidales correspondientes de las ca-
bezas de enganche opuestas, al mismo tiempo que los semi-dis-
cos B estan obligados & girar alrededor de su eje tasando los
resortes  hasta que su muesca viene & colocarse delante de la
abertura de los vertices de las piramides huecas (fig. 5.%).

En este momento las extremidades de los bucles C caen en
las muescas e, yencontrandose suprimido su punto de apoyo fijo
los discos B vuelven & su posicidn inicial bajo la accién de los
resortes r,"aprisionando estas extremidades de los bucles c
(figura 6.%). El enganche esta entonces realizado y subsiste
hasta qus vuelven los discos B a la posicién de la figura 5.* gi-
rando la manivela b (Ag. 2.%). '

La llave D sirve Unicamente para impedir un dasacopla-
miento accidental por consecuencia de la rotura de uno de los
bucles C, por ejemplo.

Columna amortiguadora de los golpes de ariete
en la fabrica hidroeléctrica de Duluth (Minne=~
sota, Estados Unidos).

La fabrica hidrosléctrica de Duluth utiliza un salto de agua
de 115 metros préximamente del rio de San Luls, y estd equi-
pada actualmente por tres grupos generadores de turbinas
Francis de 10.000 caballos, cuyo nimero podra ser elevado &
ocho, y que estan alimentadas por una caileria forzada de 2.135
metros de diametro.

_ Bstas caflerias son de 1.500 metros de longitud y tienen por
origen una camara de agua A situada 4 la salida de unreci-
piente intermedio, al cual es llevada el agua por un canal de de-
rivacion que parte del rio agua arriba de una presa. Son de ma.-
dera cubierta de hierro en los 1.220 primeros metros, que corres-
ponden & una altura vertical de 46 metros (fig. 1.*) y de palastro
de acero en el resto del trayecto.
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Fig. 1.*

Para evitar que se produzca en el clerre brusco de las com-

puertas de admisién golpes de ariete demasiado violentos, estin

todas enlazadas, y & una distancia de 150 metros de su extremi-
dad 1ug‘erior, 4 una columna abierta por la parte superior y des-
tinada’'4 amortiguar los golpes de ariete creando una salida para
la mayor parte de la columna de agus en movimliento.

Actualmente esta columna (fig. 2.*) que describimos, segun
l‘a Zsits. des. Ver. deutseh, Ingen. del 12 de Junio, esta enlazada
a cua}ro tubsrias, tres estan en servicio, en tanto que la cuaria
no esta todavia representada mas que por ua trozo factl de pro-
longar sin tener que tocar al resio de la instalacion,

A 4,65 metros por encima de estas cafierfas se ha dispuesto
un colector horizontal de 11 metros de longitud y de 2;45 de dia-
metro, que padra ser alargado mas tarde a medida que las nece-
sidades 1o requieran, y al cual se enlazan aquéllas por medio de
tubos de enlace de acero fundido y recocido que llevan las com-
puertas. Bl metal de colector, cuyas paredes tienen 15,8 milime-
tros de espesor, irabaja 4 una carga estilica normal de 5§ kilo-
grames por milimetro cuadrado.

I345_ — o o e e e e e e =

En fin, de este colector parte la columna de 1,52 metros de
diametro, de una altura total de 72 metros por encima de los con-
ductos forzados y que se ensancha en su parte superior para
formar un depdsito de 9,15 metros de diametro.

Todo el conjunto esta sostenido por un pilar de base cuadrada
y celosias muy ligeras, cuyos montantes estén directamsente ro-
blonados sobre el fondo del depdsito superior. Escalasy plata-
formas permiten visitar y reparar la cafieria. Esta columna es
probablemente la més alta que se ha construido hasta ahora.

Nuevo procedimiento de galvanizacion del hilo
de hierro.

En este procedimiento, descrito por ol autor M. A, Sang en el
Iron Age del 11 de Noviembre, el hilo de hierro es 4 la vez des-
engrasado, galvanizado y recocido. El aparato smpleado es un
horno de cementacién lleno de una mezcla de carbén en polvo y
6xido de zinec. El hilo de hterro, arrollado en bobinag colocadas
delante del horno, pasa por aberturas colocadas en la parte in-
ferior del horno, que le recorre en toda su longitud, arrollandose
en el fondo sobre poleas de cambio de direccion y sallendo final-
mente por una abertura colocada por encima del orificio de en-
trada. Las poleas que gufan el hilo de las diversas bobinas & la
entrada del horno estan dispuestas de manera que los ramales
del hilo se apoyan sobre dos de ellas, es decir, que entran en el
horno, constituyendo una resistencia eléctrica continua recorrida
por una corriente alternativa de débil tensisn.

Bajo la accién de la corriente el hilo de hierro es llevado al
rojo, las materias grasas de que puede estar cubierto se volati-
lizan y el 6xido de zine se reduce por el carbon que esth en la
vecindad del hild bajo la aceién del calor. El zinc producido en



