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PUERTO DE GENOVA"

(Continvacidn.)
APARATOS PARA LA CARGA Y DESCARGA DE LAS MERCANCIAS

Existen en el puerto los giguientes aparatog de transbordo de
lag mercancias:
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Grias & mano,. Chearesierriaaens  ereeeeranen 4

» & vapor, de capacidad variable entre 1.200 y 5.000
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Pontones con grias 4 vapor, de 40 toneladas de capacidad.
Pontén 4 vapor, de 120 toneladas de capacidad.....
Aparatos para la descarga del carbon... .

.....

Numero total de aparatos..........

No todos estos aparatos pertenecen al puerto. Algunos son
propiedad del Municiplo, de la Sociedad de almacenes generales
genovveses’v, de la Sociedad Docks vinicolas, de la Sociedad para
la descarga automatica del carbén y de particulares.

ALMACEN DE SILOS PARA LOS GRANOS

Este almacén, construido y explotado por la «Sociedad ané-
nima de los Silos» de Génova, se eleva entre los muelles ¥. Gui-
llermo y A. Parodi, y tiene el doble objeto de proveer:

1.° A la regularizacion del movimiento ferroviario, funcio-
nando como depésito de cereales ya destinados 4 un determi-
nado comprador.

2.° A la estadia de grandes partidas de cereales que, por ra-
zones de especulacién, deben quedar por algin tiempo deposi-
tadas.

La instalacién consiste en 100 metros de muelle metalico
destinado & sostener los tubos de aspiracién de cuatro elevado-
res neumaticos, sistema Duckham, y en un edificio que cubre
una area de 143 por 32 metros. :

El edificio esta todo construido en cemento armado, sistema
Hennebique, sobre una plataforma general. La presién maxima
sobre el suelo, con carga completa, es de 1,6 kilogramos por cen-
timetro cuadrado,

Los silos comprenden 218 celdas de seccién 3 por 4 metros,
de las cuales 204 tienen 19,60 metros de altura y 130 toneladas
de capacidad cada una, y las otras 14 tienen 13 metros de altura
y 80 toneladas de capacidad.

Estas tltimas celdas tienen la tolva & unos 4 metros sobre el
nivel de la calle y se reservan & los cereales qué hayan de ex-
pedirge por camino ordinario. .

En la parte central del edificio se encuentran reunidos todos
los aparatos mecinicos: las bombas y generadores eldctricos y
los recipientes del grano, en el piso bajo; los mecanismos para

(t) Dala Memoria oficial presentada al Ministerio de Fomenio de 1a Repiblica

Argentina por el Sr..D. E, Garcia de Zifiga, comisionado por el @oblernc para
estudiar los principales puertos de Europn.' ’ ’

elevar, limpiar, pesar y distribuir y para la separacién del pol-
vo, en los pigos superiores.

A 1o largo del cuerpo que da frente al agua, corre en el piso
bajo una via férrea, y en los pisos guperiores ge hallan la sala
de las calderas, los locales para pesar y embolsar el grano, ¥
las oficinas.

El techo del edificio puede utilizarse para airear el grano
averiado.

Los cereales extraidos por aspiracién de la bodega del buque
gon - transportados, & través de los tubos establecidos sobre el
muelle, & los reciplentes del cuerpo central; de alli caen 4 los
subterraneos, de donde son después elevados en cangilones & lo
alto de la torre. Alli sufren una primera pesada, y son condu=-
cidos & un aparato distribuidor, del cual bajan sobre cintas
transportadoras 4 las celdas de depésito 6 & los locales en que se
efectia la operacién de embolsar el grano; finalmente, después
de haber pasado por balanzas autométicas, descienden al piso
bajo del almacén para ser cargados sobre vagones de ferrocarril,

Los silos pueden contener 27.750 toneladas de cereales. La
potencialidad de desembarco es de 300 toneladas por hora.

E] costo de la instalacion completa ascendid 4 4. 700.000 liras.

En los tres ultimos afios de explotacion las cantidades de ce-
reales depositadas fueron:

Afio de 1902, 211.056 toneladas; afio de 1903, 307.523 tonela-
das; afio de 1904, 396.390 toneladas.

_ El establecimiento sera dentro de poco ampliado considera-
blemente, y se convertira entonces en la més grande de las ins-
talaciones de su género en Europa. Se agregaran nuevas celdas
para los granos que no conviene acumular & gran altura, y se
llevara la capacidad total de la instalacién 444.000 toneladas con
una potencialidad de desembarco de 454 toneladas por hora. Las
tolvas de las nuevas celdas se dispondran de manera que se
pueda pesar, embolsar y cargar directamente sobre los vagones
los cereales tomados de ellas.

También se adoptaran disposiciones especiales que permitan
hacer pasar el grano de una celda & otra.

DOCKS PARA LOS VINOS

La «Sociedad Docks Vinicolasn de Génova termind en 1903,
junto al Muelle Morosini, un edificio para depdsito de vinos en
casco, y construye actualmente con ol mismo objeto otro edificio’
sobre el muelle mismo. El edificlo existente tiene 72 metros de
largo y 15 metros de ancho medio; consta de cuatro pisos y un
subterraneo; estd fundado sobre pilotaje y es de cemento armado.
El edificio en construceién tiene 53 metros de largo por 17 metros

" de ancho; la plataforma de fundacién es también de cemento ar=

mado.

ALMACENES GENERALES DEL ROMPEOLAS VIEJO

El establecimiento de los almacenes generales en el Rompe-
olas Viejo, construido y explotado por la «Sociedad de los Alma-
cones generales Genoveses» comprende: un edificio de cuatro
pisos sobre un area de 301,80><30 metros, dividido en nueve
compartimientos; 3,300 metros de via férrea; varias grias; mon-
tacargas y organos eléctricos.

El edificio est4 fundado sobre pilotes de pino con las cabezas
encastradas en un estrato de hormigén, Los suelos estdn for-
mados de vigas de acero sostenidas por columnas de fundicidén
y de bovedas de hormig6n de portland; su resistencia calculada
responde 4 una sobrecarga de 2.500 kilogramos por metro cua-
drado. Toda la instalacién, que tunciona desde Julio de 1901,
cost6 5.500.000 liras.

DEPGSITO DE PETROLEO Y OTRAS MATERIAS INFLAMABLES

Los depdsitos para materias inflamables, construfdos por el
Muniecipio, se elevan sobre la pequeiia playa de la Linterna, del
lado de afuera del Rompeolas Nueoo.
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. Constan de varios locales destinados & 1a manipulacién y al
depdsito en barriles y cajones del pstrdleo, etc., y de cuatro re-
cipientes metalicos de una, capacidad total de 6.745 meiros ci-
bicos; estos recipientes se ponen en comunicacién con los
buques-cisternas por medio de un conductor subterraneo ter-
minade en el embarcadero del Passo Nuovo. ,

Los generadores de vapor para las bombas colocadas en los
buques cisternas se hallan, 4 conveniente distancia, sobre el
embarcadero de la Sznidad.

Toda la instalacién costé 1.504.000 liras.

ALMACENES DE LA DARSENA

Los almacenes de la Ddrsena, de propiedad del Munieipio,
constan de siete cuerpos de fdbrica separados por calles, sobre
las cuales corren las vias férreas del servicio. El area cu-
bierta utilizable para depésito es en total de 37.278 metros cua.-
drados, y la capacidad de mas de 60.000 toneladas de mer-
cancias.

Estos almacenes estan divididos en tres secciones: depésito
aduanero, depésito franco y depésito destinado 4 las mercan-
cias exiranjeras no sujetas al pago de derechos de Aduana, y 4
las nacionales 6 nacionalizadas que gozan de la franquicia de
impuestos de consumo. - '

ALMACENES FRIGORIFICOS

Los.almacenes frigorificos, anexos al emporio comercia de la

Ddrsena, estan divididos también en tres secciones: una para
las mercancias que han pagado derechos de Aduana y de con-
_ 8umo, otra para las mercancias nacionales y nacionalizadas to-
davia. sujetas al impuesto de consumo, y la tercera para las
mercancias extranjeras que atin no han pagado los derechos de
Aduana.
. La maquinaria y las oficinas se hallan en la planta baja; en
los dos pisos superiores estan dispuestas las 20 camaras frigo-~
rificas, cuya capacidad total es de 3.600 metros ciibicos. El sig-
tema refrigerante empleado es el de acido carbénico.

GALPONES

El puerto comprende 31.000 metros cuadrados de galpones,
de estructura metalica la mayor parte, con cublerta Yy paredes
de hierro ondulado. _

Las puertas adaptadas al principio eran de hojas giratorias;

pero el mal resultado del ensayo obligs 4 dar después la prefe- -

rencla 4 las puertas corredizas, que hoy se emplean exclusiva-
mente.

El costo de los galpones ha variado de 54 & 63 liras el metro

cuadrado de supérficie cubierta.

DEPOSITO FRANCO

... Ademas de los almacenes de silos para los granos y de una
parte de los almacenes generales del Rompeolas Viejo y de los
de la Ddrsend Municipal declarados depdsito franco, existe so=-
bre el embarcadero Cattanco ol antiguo Depésito Franco, desti=
nado sobre todo al depdsito y manipulacién de articulos colonia -
les y de pieles. '

EDIFICIO PARA LOS PASAJEROS

Este edificio, construido cuando el muslle F. Gu:‘llermo, 86lo
tenia 100 metros de longitud y 50 de ancho; comprende las ofici-
nas aduaneras para la inspeccién de los equipajes y las oficinag
de Impuestos munieipales, Seguridad publica, Correos y Tels-
grafos, Sanidad, Capitanfa y Comisariato de Emigracién.

-, La instalacion necesita ser ampliada considerablements en
‘relacién con la importancia del movimiento de pasajeros,

ADUANA

El edificfo central de 1a Aduana se halla inmediato al embar-
cadero de Santa Limbania y ocupa una superflecie de 5.400 me«
tros cuadrados. La planta baja se destina & las mercancias que
llegan del mar, 4 los cuerpos de guardias y 4 otros servietos ge-
nerales; el primer piso esta destinado & las mercancias que lle-
gan de tierra y 4 las oficinas de la Dirsceién de Aduanas; el se-
gundo piso 4 otras oficinas, ete. '

En varios edificios distribuidos sobre los embarcaderos fun-
cionan secciones destacadas de la Aduana priucipal.

El limite aduanero est4, & lo largo de una gran parte del pe-
rimetro del puerto, constituido por una verja de hierro.

FAROS Y FANALES

El sistema de sefialamiento del puerto comprende un faro de
descubierta y diversos fanales. '

El faro llamado de la Linterna, encendido por primera vez
en 1316, surge sobra el promontorio que limita el puerto hacia
el Oeste. Esta provisto desde 1847 de un aparato de destellos
que se suceden & intervalos de un minuto Yy son visibles & 27
millas,

La altura de la torre es de 70- metros; el plano focal ge halla
4 117,4 metros sobre el nivel del mar.

Para indicar un derrotero mas seguro & los navegantes que
se acercan al puerto del lado de occidente se counstruyd en 1882,
sobre la Bateria de la Estrella, al Este del puerto, otro farc de
luz blanca intermitente con destelios de un alcance de 13 millas
aproximadamente, y al mismo tiempo se transformé en simple
fanal diéptrico de luz verde, un antiguo faro existente sobre el
Romgpeolas Viejo, .

Para sefialar de noche los morros de log rompeolas Calliera
¥ Giano, sirven dos fanales de luz roja fntermitente y blanéa es-
cintilante, respectivamente, provistos el primero de lamparas
de incandescencia y el segundo de llama de gasolina,.

El'angulo NE. del Muelle Paleopaca esté sefialado por un fa-
nal de luz alternativamente blanca y roja.

ILUMINACION DE LOS EMBARCADEROS YVDB LAS ESTACIONES
. FERROVIARIAS

El puerto y las anexas estaciones ferroviarias marftimas se
hallan iluminadas eléctricamente mediante: '

4 lamparas-de arco de 30 amperios, con el plano focal 4 15 me-
tros del suelo.

138 lamparas de arco de 10 amperios, con el plano focal &
8 metros del suelo. :

2 lamparas de arco de 5 amperios, con el plano focal § 8 me-
tros del suelo.

32 lamparas de incandescencia de 32 bujias.

49 lamparas de incandescencia de 18 bujias.

Los soportes de las lamparas son metalicos; log conductores
aéreos con distribucién trifilar. .

La «Socledad Genovesa de Electricidad» suministra la ener-
gia bajo forma de corriente continua, 4 220 voltios en . la parte
oriental, y 4 500 voltios en la parte occidental del puerto.

La instalacién completa del alumbrado costé alrededor de
164.000 liras. '

Las areas adyacentes & los almacenes generales sobre el
Rompeolas Viejo y el muellecito de los Stlos son iluminados por
cuenta de las respectivas Sociedades concesionarias, mediante
24 lamparas de arco de 15 amperios.

DISTRIBUCION DE AGUA—MRDIOS DE BOCORRO CONTRA INCENDIOS

A 1o largo de los embarcaderos corren conductos de agua
potable provistos de hidrantes para el riego y suministro 4 los
buques. Hay, ademas, numerosas fuentes y pilas distribaidas en
todo el puerto. . .
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Para los primerog socorros en caso de incendio hay dos

puestos de bomberos que disponen de cierto nimero de bombas
4 mano, y un remolcador provistc de potentes bombas & vapor,
Este servicio sera, por lo demas, considerablemente mejorado
dentro de poco.

ESTACION SANITARIA

En el arranque del Rompeolas Galliera e construyé en 1894
la estaciéa sanitaria para pasajeros y mercancias en cuarentena.

Se compone de varios edificios destinados, respectivamente,
4 vigita médica, oficinas y alojamiento del personal, alojamiento
de los viajeros, bafios de ducha, lavadero, desinfececion, hospi-
tal para las enfermedades infecciosas, horno crermatorio.

De toda la instalacién, casi no ha servido hasia ahora mas
que ol edificio para la desinfeccidn.

El costo total de la obra fué de 336.200 liras.

COSTO DE LAS OBRAS

Los gastos ocasionados por la construccion de las obras (ex-
cluidas las instalaciones ferroviarias), desds el comienzo de los
trabajos de ensanche y ordenamiento del puerto en 1877 hasta
1904 inclusive, ascendieron & 59 millones de liras, segun se in-
dica en el cuadro siguiente. A esos gasgtos se provey6 primero
con la suma de-20 millones (que doné el duque de Galliera), y
después por el Estado (en la proporeidn de 4/), y por los Muni-
cipios y provinclas interesadas en esas obras (en la proporcion
AL '

Obras efectuadas por el Estado de 1877 & 1904.

2
g-
o DESCRIPCION DE LAS OBRAS IMPORTE OBSERVACIONES
g
g
- 1] Rompeolas De Ferrari Galliera. 16.366.514 a &) 'l;;gb%jeosat;;erctluoaé
2| Rompeolas Giano...., ... ceoe] 2,100,148 | §O8 DS chasados por
8! Reparaciones y refuerzus de los la tempestad de 27 de
rompeolas Gallieray Nuevo () £94.333 | Noviembre de 1808.
4| Embarcaderos y mueiles.......| 16.464,047
5|Diques de carena, dirsena de :
entrada y obras accesorias... 8.841,495
6|Galpones ¥ almacenes......... 3.872,123
7|Construccién y pavimentacion (2) En el afio 1900 se

de las calles y rampas de ac- snstituyé el alumbrado

374.884 4 gas por el eléetrico.

ceso cos
8| Aparatos hidraulicos y edifisio
respeotivo..vv.e.e. Charees 2.642.656
9| Aduana y obras accesorias..... 1.199.456
10| Edificio para los pasajeros..... 178.353
11|Estacion sanitaria .....ooovues 336,200 | (2) Lasumaindicada

Y comprende los gastos
602 bbd hechos para el anmento
1%2151: de las rofungiidndles ty
170.85 para la subsiguieute

73822 conseryacion de éstas.
L

12{Colestor y obras accesorias... ..
18| Boyas, cadenas, etc............
14| Paros y fanales....oovevoiind
15| {nstalacion delalumbrado & gas.
16| Instalacién del alumbrado eléc-

BE160 (Yuvovroronroracnneess| 164516
17 Dragado () sveee vverianinaes | 4.485.685
18| Trabajos diversos. .eoveveuess 510.558

Motals.svvr.sinres.na| 58.994.088

INSTALACIONES FERROVIARIAS

Las instalaciones ferroviarias del puerto se dividen en tres
grupos:

a) Elgrupo de Piazza Caricamento, que se extiende del Molo
Becchio al muelle Morosini, y estd destinado & las mercancias
generales que llegan por mar.

b) Elgrupo de 8. Limbania, que se extiende de la Ddrsena al
desembarcadero Chiappella, y esta destinado al movimiento.de
granos, algodones y otras mercancias que llegan por mar, asi
como & las mercancias de exportacién. ’

¢) El grupo de S. Benigno, que se extiends del muelle B. As-
sereto & todo el Molo Nuovo, y esta destinado principalmente al

‘movimiento del carbo6n.

Estos tres grupos estan ligados entre si por una via de
cintursa.

El desarrollo total de las trochas mide 52.300 metros, de los
cuales se destinan:

15.000 metros para la carga y descarga del mar, de los alma-
cenes y de los dep6sitos al aire libre. '

25,100 metros para el estacionamiento de los vagones y las
maniobras.

12,200 metros para desvios, uniones de vias, etec.

Cada grupo esta dotado de edificios para las oficinas, comu-
nicaciones telegraflecas y telefdnicas, seiiales, basculas, stc., ot~

~cétera.

LINEAS DE COMUNICACION

Al puerto de Génova llegan las siguientes lineas de ferro-
carril:

1.0 Linea por Sampierdarena y Ronco 4 Novi, y ramales ha-
cia el Plamonte y Francia (Via Modane) y hacla Lombardia y
Suiza (Via Luino y Chiasso).

2.° Linea por Savona y Ventimiglia & Francia.

3.9 Linea por Ovada al Piamonte.

4.° Linea por Spezia y Plsa.

Sobre iodas estas lineas se desarrolla un trafico activo, es-
pecialmerte sobre la primera, la cual, en el trozo Ronco-Novi,
produce anualmente en bruto 250.000 liras por kilometro.

El 85 por 100 de los vagones cargados en el puerte afluye &
la estacién de Sampierdarena, que comunica con el puerto por
cuatro tineles y tiene un movimiento diarto alrededor de 330
\renes.

El 80 por 100 de este movimiento se dirige por las lineas
que trasponen los Apeninos, lineas de no facilexplotacién 4 causa
de las fuertes pendientes que han debido admitirse en su traza-
do y de otras circunstancias desfavorables.

Para mejorar las lineas de comunlcaciou existentes, se cons-
truye una nuava via de unién del puerto con las lineas de lus
Giovi, independientes de la estacién Sampierdarena, y un par-
que ferroviario de capacidad para 2.600 vagones, situado 4 poco
méas de 2 kilémetros de los embarcaderos, y que servira: por
una parte, para recibir con horario libre los vagones cargados y
componer los trenes destinados & la linea de los Apeninos;y
por otra purte, para concentrar lus vagones vaclos que han de
ir & los puntos de descarga.

Ademés, una Comisién que preside el Senador Adamoli es-
tudia otros proyectos encaminados & obtener una solucion radi«
cal del complicado problema ferroviario del puerto. Entre otras
cuestiones, estudia las siguientes: ampliacién y ordenamiento
de las estaciones de Génova P. B. (Piazza Brignole), Sampierda-
rena, Savona, Alessandria, Milan y otras de menos importancia;
rectificacion del trozo del ferrocarril Ronco-Voghera, doble tro-
cha de Génnva & Chiavari, ete. El importe de estas obras se
caleula en unos 130 millones de liras, y con ellas se espera ele-
var la potencialidad de las lineas de servicio del puerto & través
de los Apeninos,’a tal punto, que baste para un movimiento
anual del puerto de 10 millones de toneladas de mercancias em-
barcadas y desembarcadas.

Pars proveer &4 un trafico todavia - mayor, llegado que fuere
ol momento, seria necesario, segin la Comisién, decidirse 4 eje-
cutar otras obras, como son: la splizacién de la traccién eléc-
trica sobre las lineas existentes, la construccién de otrasy la
implantacién de funiculares aéreas para el transporte del carbén.

OBRAS EN PROYECTO

Como ya hemos dicho, el puerto de Génova ofrece actual-
mente 8.300 metros de embarcaderos utilizables para las opera-
clones comerciales; la que da, con relacién al movimiento de
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mas de 5.500.000 toneladas de mercancias efectuado en 1904, un
rendimiento medio anual de cerca de 670 toneladas por metro
lineal. Pero & causa de la irregularidad del trafico en las diver-
8as épocas del afio, y del grado variable de ulilizacion que ofre
cen los diferentes embarcaderos—con relacién 4 su posicién y al
destino de sus instalaciones—, el trabajo sobre algunos en cier-
tos perfodos alcanza una intensidad que excede muy considera-
blemeute 4 aquella mediana, y trae aparejadas graves difi~ul-
tades para el comercio.

También las superficies de agua resultan desde hace tiempo
insuficientes.

Se impone, pues, la urgencia de que se introduzcan grandes
ampliaciones y mejoras. Ellas deben contemplar no s6lo las exi-
genclas perentorias de la situacién actnal, sino -también los in-
crementos'de trafico que la experiencia del pasado induce fun-

dadamente 4 prever.

' Con tal fin, y después de abandonadas las propuestas de la
Comisidén de 1893, el Gobierno, en 1900, habia encargado al In-
geniero Inglese, Jefe de la oficina del Genio civil en Génova,
que presentara un anteproyecto de las obras necesarlas para
hacer frente al desarrollo maximo del trafico en el plazo de una
veintena de afios. El Ingeniero citado, dejandose guiar por las
ideas de utilizar lo mejor posible las insialaciones existentes y
de ampliar el puerto hacla Sampierdarena—ideas que habian
servido de base 4 los proyectos propuestos por el Ingeniero Giac-
cone y por el Municipio de Génova 4 la Comisién Gadda—, pre-
sentd ya en 1901 un plan completo de los’trabajos, de un im-
porte total de 50 millones de liras y que ha sido aprobado, tanto
por el Goblerno como por el Consorcio auténomo del puerto.

De las obras comprendidas en ese plan, se ejecutaran breve-
mente las que se indican 4 continuacién:

1.° Instalacién de ocho aparatos para la descarga del carbén
en el muelle B. Assereto, ‘

2. Ampliacién del muselle Caracelolo, cuyo largo se llevara
de 150 & 360 metros, y cuyo ancho se aumentara & 125 metros
(actualmente es de 62 metros), adaptandolo asi al trafico del
carbén en sustitucién del muelle B. Assereto, que quedara dis-
ponible pare las mercanc{as generales.

3.° Complemento del embarcadero G. Boccardo y construc-
clon de un embarcadero al Sud del Molo Vecchio, con el fin prin-
cipal de que sea posible la unién ferroviaria de los embarcade-
ros orientales del antepuerto, y para aumentar la potencialidad
de las instalaclones de los embarcaderos del puerto viejo.

4.° Prolongacién de 200 metros del Molo Galliera, con el fin
de atajar las olas de expansién producidas per las marejadas
del tercer cuadrante, y las olas direclas del Sudsudeste que tie-
nen ahora gran influencia sobre el movimiento del agua en el
interior del puerto.

5. Construccién de una nueva darsena comercial de 39 hec-
tareas de superficie, con 1.350 metros de embarcaderos (tiles
para las operaciones comerciales en la ensenada comprendida
entre el Molo Galliera, el Molo Nuooco y el Cabo del Faro; prote-
glendo dicha darsena hacia el largo mediante un rompeolas de
1.700 metros, y poniéndola en comunicacién con el antepuerto
mediante una abertura que se practicara & través del primer
brazo del Molo (alliera. ‘ :

DATOS ESTADISTICOS

En 1874, tres afios después de realizada la unificacion poli-
tica de Italia y cuando ya se habfan regularizado las relaciones
del puerto de Génova con el resto del pais, el movimiento de
aquél era de 700.569 toneladas. La progresién creciente de su
Importancia comercial ha sido tan rapida que en el afio 1904 el
tonelaje alcanzé a 5.555.464 (en 1903 habia sido un poco supe-
rior aun).

Ll progreso empez6 4 acentuarse después de 1882, con la eje-
cucién de los grandiosos trabajos de ampliacién del puerto, y
continué desenvolviéndose de un modo bastante uniforme con un
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increments medio anual de unas 157.500 toneladas, salvo algu-
nas excepciones debidas & causas pasajeras. -

El gran aumento observado en el trafico del puerto se debe
casl exclusivamente al desarrollo de las industris en el hinter-
land nacional.

Del movimiento total correspondiente al afio 1903, mds del
86 por 100 esta representado por las mercancias importadas,

las cuales se repartenen categorfas como se indica en lasiguien-
te tabla:

VINOS

— e
—_—

Carbon, Mercaneias

Granos. | Algodén,

Total,
- Nacionales. |Bxtranjerosj® € n 95‘ les. -

Toneladas.|Toneladas.|Toneladas,

Toneladas, Toneladas.

Toneladas, Toneladas.

2.493.986] 716.986] 684.116] 85.705 22.039 1.495.896) 4,691,417

Entre las mercancias exportadas prevalecen los tejidos é hi-

lados, los vinos y aceites, los productos quimicos, maderas, mi-
nerales y metales. '

MOVIMIENTO DE LA NAVEGACION

Para el afio 1904 el resultado general de la navegacién inter-
naclonal y del cabotaje de los buques 4 vela Y & vapor entrados
al puerto y salidos de 41 con fines comerciales, fué el siguiente:

Nimero. | Tonelsje.
Buquesentrados............. .. Cieeas 6.151 6.018,256
Buques salidos. ....,..,......... Ceras 6.125 6.052,440
Total . eeenedl 12,276 | 12.070.896

El ndmero anual de las llegadas de buques ha disminuido en
el perfodo 18741904 de 7.336 4 6.151; pero el tonelaje medtio ha
aumentado en el mismo perfodo de 212 & 977. Esto depende esen-
clalmente dal hecho de que los veleros que representaban en
1874 e1 75 por 100 de los buques llegados, representan ahora
apenas ol 36 por 100, "

Los buques de bandera italiana represenian en el movimien-
to total cerca de un 70 por 100 en cuanto al nimero., y mas del
40 por 100 en cuanto al tonelaje. ’

Un elemento importante de la actividad del puerto de Géno-
va lo constituye ¢l movimiento de pasajeros. Considerando sola-
mente los viajes de larga savegacién, el numero de pasajeros
embarcados fué en 1903 de 70.082, y el de los pasajeros des-
embarcalos aleanzé & 63.328. Cerca del 65 por 100 en este movi-
miento se opera bajo bandera italiana,

El total de los derechos aduaneros Y portuarios percibidos en
1904 fué de 66.078.853 liras. De esa suma, 4.196.215 liras co-
rresponden & derechos maritimos de toda, especle. " ‘

Organizacion y administracion.

El Cédigo de la Marina mercante, promulgado el 24 de Octu-
bre de 1877 y la ley de Puertos de 2 de Abril de 1885, contienen
todas las disposiciones generales de caricter legal, sobre las
cuales se basa el ordenamiento administrativo de los puertos
italianos.

La ley italiana distingue el dominio pablico del Estado de su
dominio privado. Los bienes que comprends el dominio piblico
del Estado son: los caminos nacionales, las riberag del mar, los
puertos, los golfos, las playas, etc.; estos bienes son inaliena-
bles. Los bienes que forman parte del dominio privado, Y que
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‘8] legislador italiano llama bienes patrimoniales, pueden, al con-
trario, ser enajenados de acuerdo con las leyes que les concier-
pen. El Cédigo dé la Marina mercante (articulo 157) autoriza el
pasaje al dominio privado del Estado de los puerjos, playas, ete.,
que por una declaracidn de la administracion maritima resulten
no ser ya necesarios al uso piblico. El mismo Codigo determina
(articulos 158 y 159) las reglas relativas 4 las concesiones de que
pueden ser objeto, 4 favor de particulares, clertas dependencias
del dominio publico maritimo (las concesiones & perpetuidad

s6lo por una ley expresa $e pueden autorizar; las concesiones
temporales son acordadas por la administracién maritima). Las
otras disposiciones del Codigo que interesan & la administracion
de los puertos se refieren 4 la policia y vizilancia de los puer-
tos mismos y de los navios que los visitan (articulos 163 4 191).
Esas disposiciones no difieren esencialmente de las vigentes en
otros paises y que ya hemos tenido repetidas ocasiones de citar
in extenso.
(Continuard.)
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Revista de las principales pub]icacioneg fécnicags.

Il riczo de las pampas en el Pera y las rerdidas
B , ¢

de azua por evaporacion de las tierras regadas.
= H =

El riego de las pampas es objeto de un gran interés por
parte de log Poderes publicos peruanos, que persiguen periédi-
camente su realizacién.

En el ntim. 73 del Boletin del Cuerpo de Ingenieros de Minas
del Pert, el Sr. Turner estudia un proyecto de riego de la pampa
del Imperial, hecho con objeto de conseguir el cultivo de la cafia
de azticar y el algodén en un terrenodeuna superficie de masde
7.000 hectareas. El gasto total caleulado es de 2 millonesde fran-
cos; el canal principal tendra una longitud de 36 kilometres.
A continuaci6n de este estudio el gutor presenta una nota
sobre las pérdidas de agua que deben tenerse en cuenta en las
empresas de riego.

Estas pérdidas pueden ser extremadamente importantes; las
que son debidas & la falta de impermeabilidad de los canales,
que puede llegar algunas veces al 30 por 100 del volumen de
agua transportado. Hay otras causas de pérdida, como son le
mala organizacién de la distribucién,  pero sobre todo, la eva-
poracién en los canales y en la superficie de los terrenos rega-
dos. Se han hecho con este motivo interesantes experimentos,
midiendo 4 intervalos de tiempo determinados la pérdida de
peso de un recipiente lleno de tierra himeds. colocado en condi-
ciones atmosféricas analozas 4 las de la realidad. '

Al cabo de una decena de dias, la evaporacién es casi nula;
la capa superior de tierra completamenie desecada forma un re-
vestimiento protector. :

Importa, pues, mantener la humedad & partir dnicamente de
una cierta profundidad, y por consecuencia, evitar los riegos
frecuentes y superflciales que mojan en pura pérdida la capa de
tierra, superior.

Modificaciones introduacidas en los carvriles y en
las bandas de las ruedas,

El Engineer del 12 de Noviembre reproduce una Memoria pre-
sentada por M. Hurry Rlches al «Iron and Steel Institute», en la
cual el autor expone las modificaciones sucesivas que han sufri-
do los carriles y las bandas en la linea de los caminos de hierro
de Taff~Valeen (Inglaterra). '

Por lo que concierns & la forma de los carriles, el perfil de
doble cabeza, primitivamente adoptado, ha sido enteramente
abandonado cuando se ha reconocido la imposibilidad practica
de volver este carril después del desgaste de una de sus cabe-
zas. El perfil de las bandas de las ruelas ha sufrido algunas mo-
dificaciones de menor importancia. Los carriles, que eran de hie~

rro al principio, son hoy de acaro con pequefia proporcion de car-
bono, pern parece que hay tendencia & escoger un metal cada
vez mas duro para remeliar el desgaste de la superficie de ro-
dadura.,

De igual modo, para digsminnir el desgaste de lag bandas de
lag ruedad se utilizan aceros con canlidades de carbono cada
vez mas elevadas.

El autor hace, sin embargo, observar que al mismo tiempo
que {a dureza de los metales en contacto aumenta, su adheren-
cia disminuye, de suerte que hay necesidad hoy de enganchar
4 los trenes locomotoras proporcionalmente mas potentes que
antes. :

Finalmente, el autor afiade que con los aceros para carriles
empleados en Europa, los choques debidos & las imperfecciones
del equilibrado de los oérganos méviles de las locomoloras tie-
nen una importancia mucho menor qus en América, donde pro-
voean {recuentemente roturas en los carriles.

La explotacion de la red & 72.000 voltios de la
Grand Rapids Muskegon Power C (Estiados
Unides).

La Industrie Electrique del 25 de Noviembre reproduce diver-
sag observaciones publicadas por M. Greenmann sobre la explo-
tacién empezada hace tres aflos de esta importante red, cuyas
lineas aéreas tienen cerce de 150 kilometros.

Estas l{neas tienen colocados sus aisladores sobre traviesas
de madera 6 acero, segin los lugares, y postes de madera, y
ocupan uns. banda de terreno de 20 metros de anchura, que
forma un camino especial que pertenece 4 la Compaiifa.

Los ipterruptores de alta tensién estan encerrados en cajas
de madersa llenas de aceite, protegidas por cajas metalicas. Las
plezas de contacto méviles estan sostenidas por 4rboles de ma-
dera y manguitos de porcelans; los contactos fljos estan monta-
dos sobre aisladores, lo mas lejos posible de la caja. La conser-
vacién de las lineas estd asegurada por vigilantes, que las re-
corren con un coche provisto de algunos aisladores y un teléfono
moévil.

La lines telefonica, colocada & 3,50 metros por debajo de la
linew de energia, sirve para las comunicaciones entre 1a fibrica
y la subestacion, asi como para los vigilantes; éstos se colocan
en una plancheta aislada que fijan al poste antes de poner en de-
rivacién sobre la linea el teléfono.

Ha habido alzunos accidentes en la explotacion debidos &
roturas de los aisladores por tiros de fusil 6 por descargas eléc-
tricas atmosféricas, 6 por rowuras de las varillas de los aislado+
res. Se va & establecer unataueva linea de 100.000 voltios con
postes de acero y alsladores multiples de suspensién.

-



