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placa de la paralela é las rectas de aquel haz, trazada por el
punto de vista 6 centro Gptico del objetivo de la cdmara, y
si las rectas del haz son horizontales, su punto limite estard
enla recta de horizonte. Al proyectar esta paralela sobre el
plano del dibujo, tendremos la direccion en la planta de las
rectas del haz que al principio considerdbamos. ,

Vemos, pues, que las direcciones de las proyecciones ho-
rizontales de las rectas de los diferentes haces de paralelas
se obtienen con sélo unir las proyecciones horizontales de
los puntos limites de cada uno de éstos con la proyeccién del
punto de vista sobre el mismo plano del dibujo.

Para hallar ]a verdadera posicién de las rectas que cons-
tituyen la planta buscada, serd preciso conocer un punto de
cada una de ellas, para lo cual basta haber hecho en el te-
rreno las mediciones necesarias, 4 fin de referirlo 4 los ele-
mentos eleoldos en.la.parte topogrdfica. . . ... .-

El caso que mds frecuentemente se presenta en la praic—
tica es el de construir el plano completo ‘de un montimento,”

y'el método-empleado en su resolucién, que es el que pri-
meramente. hemos expuesto, recibe el nombre de méiodo de
intersecciones; el segundo en cuyo estudio nos hemos ocu-
pado, se.aplica: 4 aquellos edificios en que sélo_interesa, 6
puede :fotografiarse una part&, y esta es v1s1ble desde un
punto dnico. -

;Obtenida ya la planta de un edlﬁCIO, la construccién de
a]zados ¥ cortes no presenta dificultad alguna, y se reduce &
determinar la altura A de un punto sobre el plano horizon-
tal que pasa por el punto de vista medlante la relaclon

D"
A—a)(—'

" en'que:a es la altura de la imagen del punto. sobre la recta
de horizonte de la placa, D y'd las distancias 4 que de la
proyeccién del punto de vista sobre el plano del dibujo se
encuentran la del punto y la de su. imagen fotogrdfica.

La obténcién de las tres coordenadas de cada puato es,
como hemos visto, sumamente sencilla, y el niimero de pun-
tos que aisladamente han de determinarse es relativamente
escaso, por la continuidad de la gran mayorfa de las lmeas

arquitectonicas.” . .- -

- De cada una de las fotouraffas obtemdas por las brlcradas
. de camp0 se archivan. tres ejemplares: uno en el «Ministe-
riim des Geistlichen Unterrichts und Medizinal Angelegen -
heifen»; otro en el «Conservatorio» de la provincia 4 que el
‘original coriesponde, y otro en el Instituto, para formar el
Denkmdiles Archiv, 6 Archivo de Monumentos.

Las nezativas correspondientes, cuidadosamente coloca-
das en estanterias espéciales con su correspondiente nume-
racién, ocupan una de las salas del A»chivo.

Este contiene actualmente mds de 13.000 clichés, corres-
pondientes 4 unos 1.100 edificios de 250 sitios diferentes.

El tamatio normal de las fotografias es 10 X 40 cénti-
metros, pero hay ampliaciones de diferentes tamafios, lle-
gando hasta 150 X 120 centimetros, y un corto nimero de
clichés m4s pequeiios referentes 4 Turquia y Palestina.

El personal que constituye actualmente la plantilla del
Instituts es el siguiente: un Director técnico, un Jefe de Ne-
-gociado para la parte administrattva, dos dibujantes, tres
fotdgrafos, dos mecdnicos y un mozo. El gasto total importa
(comprendiendo néminas, material y viajes) 40.000 marcos
anuales, de los que 10.000 corresponden al Director.

Recientemente visitd el Instituto el Profesor Dr. Ed-
:Dolezal, Rector ‘de la Escuela Técnica Superior de Viena,
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que se propone instalar en Austrla una’ cosa semejante
;No podrfa hacerse también algo de esto en Espaiia,
donde tanta riqueza de monumentos arqueolocrlcos y artisti-

cos nos queda adn,y se podria ast conservar al menos una

reproduccién exacta de los que constantemente van cayendo
bajo la linea incansable del tiempo 6 el golpe brusco de un
accidente imprevisto, como en los dltimos afios ha sucedido
con el cimborrio de la- catedral de.Sevilla, la torre de la de
Cuenca, las capillas romdnicas de San Pablo del Campo y
San Cugat del Vallés en Barcelona y tantos ofros cuya des-
aparicién lloramos todos?

Aun en el ramo de Obras piiblicas, que por su sencillez
y regularidad de lfneas es atin mds f4cil el trabajo que en.

-arquitectura, 3no valdria la pena de organizar la creacién

de un Archivo semejante al prusiano, con lo que serfan es-

- -tudiadas - y-eonocidas-como- se merecen obras verdadera-

mente notables, de las que sélo podemos admirar, y nosiem-
pre, algunas’ fotooraﬁas més 6 menos artlstlcamente pre-
sentadas. . .

Berlin 30 de Nov1embre de 1909

 Jost MARiA TORROJA,
‘Doctor en Ciencias é xn_geniero de ggminqs.'_ .

‘-v/'N

. PUERTO DE MARSELLA®

uUtlllajen de los muelles

‘Los oalpones (hangars) son abngos destinados & proteger
contra la intemperie las mercancias deposnadas sobre los mue -
lles—antes ‘de suembarco 6 después de su desembarco—mien-
tras que los capitanes de buque, los representantes delos arma-.
dores y los negociantes proceden & reconocerlas.y. peaarlas, y
hasta que los agentes de la Aduana, de las contribuciones indi:
rectas y de los impuestos municipales de iniroduccién (octrod)
haya.n efectuado las verificaciones respectivas. La permanencia
de las mercancias bajo los galpones se limita, en lo posible al
plazo estrictamente necesario pam la. reahzauon de esas’ opera.-
ciones y formalidades.
~ Los almacenes 6 depdsitos (magasms) sirven para deposxtar
las mercancias durante todo el tiempo que convenga & los co-

erciantes los gastos correspondientes son proporcionados & 19.
duracién del almacenaje.

En el perimetro de la concesién del Dock Entrepol; de la.
Jolistte, que se extiende sobre todos los muslles que rodean lak
darsenas del Lazareto y de Arenc, asf como sobre el muelle Sud
de latraviesa de la Joliette y el muelle Norte de la traviesa de
Arenc, la Compaiifa de los Docks y Entreptts de Marsella ha
construido vastos locales'que desempefian los oficios de galpo-
nes 6 de almacenes, segin el lugar que dcupan y segin las cir-
cunstancias. La superficie_total interior de esos locales, tanto en
el piso bajo como en los pisos superlores, se eleva & 141 447 me-
tros cuairados. '

La misma Compafiia posee tambxén detras de 1os muelles, a
titulo de dominio privado, un gran entrepdt y diversos almace-
nes, cuya superﬁcxe total 1nfenor se eleva & 90. 812 metros cua-

'drados

La cantidad total de mercancias que el Dock-Entrepét de la
Joliette y el dominio privado de la Compaiiia concesionaria pue-
den contener, es de 200.000 toneladas mas 6 menos, compren-
dxendo los depdsitos descubiertos.

Existen, ademas—sobre el muelle de la darsena maritima,

_sobre uno de los muelles de la darsena nacional, sobre la tra-

viesa que separa estas dos darsenas y sobre la traviesa Sud de
la darsena de la Pinéde, galpones pdblicos establecidos y ad-

(4) Vé.zeel nuimero 1784.



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

‘ mmistrados por la Camara de Comerclo Estos galpones son sie-
te; qolo tlenen piso bajo; su superncle total-interior se eleva
4 56.472 metros cuadrados.

* . Los muelles del puerto cuentan actualmente con 119 aparatos
para la carga y degcarga de las mercancias, 4 saber:

1.° Aparatos ezplotados en el perimetro de la, concesion del
Doclkc-Entrepdt de la Joliette, eon exclusidn de los elevadores y
descensores para el serpicio del gran entrepét y de. los almacenes
de la Compariia::
16 graas hidraulicas fijas de 3 toneladas de potencia.
22 {dem 1id. {d. de una idem de potencia.

26 idem id. moéviles sobre rieles, de 1.250 kilogramos de po-
tencia. ’
- Una idem eléctrica movil sobre rieles, de 1.250 kilogramos

de potencia,

A Aparatos establecidos y administrados por la Cdamara de
Comercio:

a) Sobre los muelles de la darsena de la estacién maritima

'y de la darsena nacional: '

'34 grias hidraulicas. méviles sobre rleles, de’ 1 250 klloora-
Thos dé potencia.

10 idem id. id. sobre r1eles de doble poder, de 1 43 tonela—
das de potencia. .

Tres idem {d. id. sobre neles, de 3 touela.da.s de potencm

Tres jiggers (tomos hidraulicos movxles sobre carntos) de

Una. bzgue oscilante hidraulica, de 120 toneladas de potencia.
b) Sobre los mueiles del Puerto- Viejo:

Una grua fija 4 brazo de 25 toneladas de potencia
- Una idem. id. de 8 idem id.

"Una fdem id. de 4 idem 1d.

La Camara de Comercio explota. ademas, sobre los _muelles

de 1a darsena de Ia estacién- maritima y de-la d4rsena -macio- -

nal, 47 cabrestantes- hidraulicos de doble poder, de 400 & 800
- kilogramos de potencia, que sirve para la mamobra de la.s O'rua.s
méviles y 'ds los vagones, .

» Tres lineas de ferrocarril tienen su punto - termma.l e 2 Ma.r-
sella: la linea de Lyon y Paris, 1a linea de los Alpes por Aix’ ¥
‘12 linea dé Niza é Italia; estas tres lineas forman' parte de 1a
red de ferrocarriles Paris-Lyon-Mediterraneo.

La ciudad y el puerto estan servidos por cinco estaciones, &

_saber: St.-Charles, Prado, Arenc, Joliette y Puerto-Viejo. Las
tres Gltimas, situadas en las proximidades de los muelles, estan
mas especialmente afectas al trafico maritimo; la estacion de la
Joliette lo estd exclusioamente al trafico de mercancias de proce-
deucia 6 destino de los muelles.

Hay ademas otras estaciones. en los suburbios de Marsells,
que, como las citadas, pertenecen & la Compaiiia Parfs-Lyoun-
Mediterraneo. Ladel, Puerto-Vie]o, sin ambargo, debe exceptuar-
se, pues pertenecs, ,go,mo el ramal que la une & la del Prado, &
‘una Compafits inglesa; pero la explotacién de esta estacion ysu
ramal la efectia tal:]nbléu la Compaifa Paris-Lyon-Mediterra-
neo por cuenta de la. Compafiia concesionaria.

" Las cinco estaclones ocupan en conj unt.o una superficie de 72
hectdreas. =

- Las vlas férreas de los muelles (prescmdxendo de las de] Puer-

o-Vie]o, que no tlenen importancia) se dividen en dos redes dis-

tintas. La primera red comprende las vias estabiecidas por la
Compama de los Docks y Entrepots, en virtud del pliego de con-
diciones de la concesmn del Dock-Entrepot (muelles que rodean
las darsenas del Lazareto y de Arens). La segunda rei com-
prende las vias construidaspor el Estado con los fondos sami-
nisirados por la Camara de Comercio; esta red’se extiende so-
bre los muelles de ribera y sobre las traviesas de las darsenas
de la Joliette, de la estacion maritima y nacional.

Las vias férreas irecién: mencionadas se unen por medio de N

ramales & las estaciones de. Arenc ¥. de la Joliette. ¢ .
El desarrollo de las vias dé la primera red es'dé, 14 k‘lléme
tros 675 metros, Ias explot.a la Compaiiia de los Docks y Entre—
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pots. Las de la segunda red miden un desarrollo de 29 kiléme -
tros 725 metros; la Compaiiia P.-L. -M. la explota.

La longitud total de las vias férreas de los muellas del puer-
to es, en nimero redondo, de 45 kllometros

El alumbrado de los muelles publicos es de o'as, y esta a
cargo de'la ciudad.

Los muelles, galpones y almacenes de la conees16n del Dock-
Entrepdt, con excepcidn de los situados 4 lo largo. del dique ex-
terior, asi como otros locales dependientes del gran -entrepot,
estan iluminados con luz eléctrica por cuenta de la Compaifiia
con cesionaria. Los aparatos de este alumbrado son:

13 lamparas de arco de 12 amperios.

70idém id. de 8-ampérios; y

653 lamparas de incandescencia de 16 bujias.

La Compafiia de las Mensajerias Marftimas poses una instala-
cién especial de alumbraio eléctrico para los galpones del mue-
lle Sud de la traviesa de la Joliette, arrendados por ella & la

_Compaiifa de los Docks y Eatrepéts. En este alumbrado sélo se '

emplean lampe_u'as de incandescencia.

" Una parte delos muelles explotados por la Camara de Comer-
cio, en Ja ddrsena de la estacion marftima y en la dérsena na-
cional, esta iluniinaia por la electricidad. Para el alumbrado or-
dinario del interior de los galpones se emplean 12 lamparas de
arcode 8 amperios y 12 lamparas de arco de 6 amperids. Para

“el alumbrado :accidental, darante las operaciones de embarco y
una tonslada de potencia. S ——

desembarco, hay 84 ldmparas de arco de 8 amperios colocadas

. .en Jos galpones y 36 ldmparas de arco de 10 amperios colocadas

sobre:los muelles descubiertos. ) A

Elalumbrado accidental no funciona sinoa peiticién de los
interesados y mediante pago de una tasa espectal. )

La Camara de Comercio alquila, ademas, linternas de incan-
descencia de 48 bujias para el alumbrado & bordo de los buques.

-El agua de la ciudad se dlstrlbuye sobre los muelles por me-
dlo de fuentes y: ‘bocas de riego, que ta.mblen pueden servir en
casos ‘de incendio.

 Se han establecido, ademas, sobre. diversos puntos. de los
muelles tomas de agua provistas de coutadores para la alimen-

tacién de-los buques, sea directamenute, -sea, utilizando barcos-

clsternag. i .
Material flotante de socorro.

Para los casos de incendio 6 de naufragio, el servicio del
puerto dispone de dos barcos-bombas. Las bombss de doble &n
de que estin provistos pueden efectuar el trabajo de agota-
miento 4 razdén de 600.000 litros y 80.000 litros por hora respec-
tivamente, 6 suministrar en caso de incendio 200.000 y 30.000
litros por hora. Ademds, varios remolcadores del servicio del
puerto y de los barcos-cisternas estan también provistos de
bombas & vapor utilizables para apagar incendios 6 para des-
aguar'bodegas las de los buques.

Finalmente, dos vapores de salvamento, uno francés y otro
extranjero, se hallan generalmente de estacxon en el puerto de
Marsella .

.Material flotante de servicio. . . Bt

El material flotante de servicio se compone de los siguien-
tes aparatos y embarcaciones: 9 pontones-arboladuras & vapor,

'de una potencia variable entre 2.500 y 45.000 kilogramos, y de

una ascensién maxima variable de 10 & 23 metros; 2 pontones-
arboladuras & brazo, de 5 y 6 toneladas -de potencia y de 1.079
metros de ascensién maxima respectivamente; 21 grias & vapor.

'sobre pontones, de potencia variable eatre 1.250 y 1.850 kilo-

gramos y de 12,50413,80 metros de ascensién mixima; 9 barcos

,’cxstemas & vapor, de capacidad ‘variabie dutre 30.000 y 120.000

litros y de gasto variable entre 18.000 y 120, 000 litros por hora;
un barco cisterna & brazo, de 35.000 litros de capacidad y 8.000
de gasto por hora; 665 embarcaciones de lanchgje de muy dxver-

- 808 t.xpos, y no menos de 75 remolcadores y vaporcisos

pieta.rios ps.r ticulares
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Datos estadisticos. - El movimiento del tonelajs de registro de los buques entra-

El movimiento de mercancias embarcadas y desembarcadas 408y salidos ha sido el siguiente para el mismo periodo:
ha sido el siguiente en los afios 1901-1904:

AROS . Toneledas. ANOS ) Toneladas.
1901 ..eeeeeinnnnen. Teverais e 5.859.007 19004t eiiiet e iee et 13,042,894
1902 tuteeee e © 5.885.303 190200 iieiiieniiiie e, 13.091.739
190340 iiniieiiiieaiienns L... 6.636.410 1903....... ... trueeteensnsanns 14.512.740
7 S 6.883.292 , 1904, eeieeninann e e 13.353.473

Movimiento de 1a navegacion en 1904.— Entradas.

(Comprendidos los bugues en lastre.)

VAPORES VELEROS TOTALES

Nimero Toneladas . Nimero Toneladas . ‘I Numero Toneladas. .
de navios. |de registro. |TriPulacion | qe navies. |de registro. {Tripulacién.| de navios. |de registro, |Tripulacion,

NAVIOS FRANCESES

UHramar. ., cocvevenniieeeninnenian, 209 - 418.717 18.110 7 7.296 177 216 421.013 13.287
Cabotaje internacional c.ovvevevern.nn. - 81 846,248 83.685 11 2.618 186 798 | 848.866|  '83.821
Cabotaje francés..... coveeeeoienennn, 2.444 1.662.+48 T1.845] 1.957 | - 238.916 5.068]  4.101 | 1.901.544f = 82.913

Total....... e 8.440 2.922.593| . 124.640 1.975 | 248.830] = 5.8s1) . 5.416 .| 8.171.428 - 130.021 .

NAVioS EXTRANJEROS

Tltramar. ....... e e . 502 | 1.406.115]  49.488 48 31.785 56| 550 | 1.437.900]  50.U57

Cabotaje internacional........ ...... .]. 1515 1.977:880 63.692 464 81.094 3.226] 1.9 2.058.974] 66.918
Total ..ovvnnn....i.] 2017 | 8383.995| 118180 512 | 112819 3795|252 | 3.496.874| 116.9%

Recapitulacidn. . ‘
Novios sxtmamorocs -1 S0 | S3EAN| mete| THS | TSAN| 3% She | Sieem| Ieon
" otal genoral.........§ 5457 | 6.805.588| 237.820| 2487 | 86L709|  9.176| 7.942 | 6.665.297]  246.9%

Movimiento de Ia navegacion en 1904.—Salidas.

(Comprendidos los bugues en lastre.)

VAPORES VELEROS 1. “TOTALES

do mavios. |do rogiatre. [Tripulacion.| ag mavioe, |de Fegistre. |Tripulaciond af Gavice. lae registee. | Tripulactén.
ﬁAvios ﬁuncnsns . . '
DI AL .. .0t ereeeneneerainrrannes . 209 440.168 13.768 10 8.361 ©o195) 219 - 448,629 13.963
Cabotaje internacional ... ..... veeseaas 824 | .914.992 85.2569 15 1.852 40 819 016.844|  85.299
3 Cabotaje francés...covvviccravnne, 2.402 1.574.049 74.154 1.948 238.581 4.792] 4.8350 1.812.630| . 78.946
- Total covt ivuinniins 3485 | 2929.209| 128181} 1973 248.794 5.027} - 5.408 | 8.178.003| - .126.208

NAViOS EXTRANJEROS
Ultramar., ..ooeeeenneis SO Cereeaea 211 598.705 29.615 64 46.605] - 814} 275 645.310 80.429
*Cabotaje internacional ................ 1.802 2.793.176 83.866 461 68.687 3.146] 2.263 | .2.861.863 87.012
AT D 2,013 | 8.301.881] 118.481 525 115.292 8.960F 2.538 | 8.507.173| 117.441

. _quapitulacﬁﬁ.

Navios franceses ...........covvevenn. 8.485 2.929.209] 123 181 1.978 248,794 5.027]  5.408 3.178.008 128.208
Navios extranjeros.. .......eeeee.-onn 2,018 3.391.881 113.481 525 115.292)  3.960] 2.588 8.507.173| - 117.441
 Total general.... ....] 5.448 6.321.090] 286.662] 2.498 861.086] = 8.987 7.946 6.685.176]  245.649
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.Administracién de los puertos franceses.

Es un hecho harto sabido que la situacién actual de los puer-
tos franceses dista mucho de ser prdspera. La parte que han
tomado en el prodigioso desarrollo del comercio maritimo de los
_ 1ltimos afios no guarda absolutamente relacién con la impor-
tancia econémica del pafis. El mismo puerto de Marsella, que

constituye la excepcién mas favorable y que ocupaba en 1880°

el cuarto orden en las estadisticas comerciales de los puertos
europeos; ha descendido al sexto lugar, que el vecino puerto de
Génova le disputa ya.-

Los progresos de este ultimo puerto o han perjudicado, sin
embargo, hasta ahora —como erréneamente suele cresrse—
al puerto de Marsella, cuyo relativo estacionamiento debe atri-
buirse &4 causas que nada tienen que ver con la councurrencia
de Génova y que afectan & todos los puertos franceses en

general.
El régimen proteccionista lmplants.'io en 1892 es una de esas

causas. Otra es la crisis de la marina mercante—que 4 su vez
depende de multiples circunstancias, entre las cuales citaremos
el costo exagerado de las construcciones navales en los astille-
ros franceses y el escaso poder financiero de las Compaiiias de

' navegacién—.Por otra parte, el numero excesivo de puertos
considerados de primer orden ha impedido concentrar los es-
fuerzos para transformar radicalmente y adaptar & las nuevas
tendencias de la construccién naval y del comercio los seis u
ocho puertos verdaderamente capaces de trafico internacio-
nal (1), y han contribuido también poderosamente & agravar la
situacién, la politica egoista de las Compaiiias ferrocarrileras
y la falta de un sistema apropiado de vias de navegacion in-
terior. \

Tales son las causas principales de la rela.tiva jecadencia de
los puertos franceses.

Pero no son las anicas. Fuera de las que hemos menciona-
do, hay una que, menos importante en si, nos interesa, sin em-
bargo, de una manera especial por su relaeién inmediata con
el asunto que tratamos; nos referimos al régimen administra-

tivo de los puertos. Ese régimen es en extremo defectuoso. La
legxslaclon maritima anterior 4 la Revolucién tenia siquiera la
ventaja de centralizar en los dos Almirantazgos (de Poniente y
de Levante) todas las cuestiones concernientes 4 la marina y 4
los puertos (2). La legislacién vigente hace intervenir en ellasa
cinco Ministerios, resulr.ando de este fraccionamiento de atribu-
ciones enormes retardos y perjuicios incalculables. Las rivali-
dades entre esas administraciones superiores y las administra-
ciones locales de cada puerto aumentan todavia el desquicia-
miento.

Ademaés, 1a legislacién francesa—tan abundante y hasta ex-
cesiva en otras ramas—en materia de puertos ha quedado es-
‘tacionaria después de la Revolucion; de suerte que esta legis-
lacién, anticuada ya, no responde 4 las necesidades de la época
presente. Y aun las pocas leyes sancionadas después, sobre re-
ferirse casi siempre 4 detalles de segundo orden, dejan 4 la re-
glamentacion y al arbitrio de los funcionarios un campo dema-
siado vasto.

Con lo expuesto basta para ]ustiﬁca.r la asercién de que no
‘es en Francia donde conviene buscar el modelo de las adminis-
traciones portuarias. Por no recoger, pues, nuestro estudio con
informaciones de utilidad dudosa, sélo daremos 4 continuacién
una resefia condensadisima de las disposiciones de caracter ge-
neral (3), reservando para cuando nos ocupemos en particular
de la organizacién del puerto de Marsella entrar en algunos
detalles que reputamos interesantes.

(1) Del 1. de. Enero de 1379 al 31 de Diciembre de 4903 se ha emplado la
suma de 616.910.457 francos en mejorar 1as instalaciones maritimas de 69 puertos.

(2) Ordepania Real de Agostode 1681, que sirvié de base & la legislacién ma-
ritima de toda Europa.

(3) Latomamosde la obra clisica de los Sres. Quinette de Rochemont y
Desprez,

\
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En Francia es ol Estado, representado por el Ministerio de
Obras piblicas, el que construye los puertos y los faros; pero
s6lo toma, & su cargo los trabajos egenciales: accesos, rompeolas,
antepuertos, dirsenas, esclusas, muelles, diques de carena; no
interviene generalmente ni en el establecimiento, ni en la ex-
plotacién de las vias férreas y de wutillaje destinada & la mani-
pulacién y conservacion de las mercancias. Los gastos que exige
el mejoramiento de los puertos de comerciono siempre pesan ex-
clusivamente.sobre el Estado; muchas veces sufragan una parte
de esos gastos los interesados, Camaras de Comercio, cludades,
departamentos, etc. La parte contributiva correspondiente & és-
tos ha aumentado en grandes proporciones desde hace algunos
afios; antes no pasaba del tercio del gasto total: ahora suele al-
canzar 4 la mitad, 4 los dos tercios, y aun 4 la totalidad de los
gastos en algunos casos.

Las ciudades y departamentos cubren regularmente las sub-
venciones asi otorgadas con los recursos generales de sus pre-
supuestos, y las Camsras de Comercio por medio de impuestos
locales aplicados al tonelaje de los buques que frecuentan el
puerto. & las mercancias y 4 los pasajeros embarcados y desem-
barcados. Las CAmaras de Comercio no pueden afectar parte al-
guna de estos impuestos mas que al pago de las obrasy 4 la
amortizacién de los empréstitos con respecto & los cuales se au-
torizé su percepci6n.

El establecimiento y la' explotacién de las vias férreas de los
muelles, 3o efectian casi siempre por las Compaifiias de ferroca-
rriles que explotan la red més préxima al puerto. Hay algunas
excepciones, sin embargo, por Jo menos en lo que concierue al
establecimiento de las vias. En ciertos casos el Estado mismo
ha realizado este trabajo, y en otros las Ciamaras de Comer-
cio lo han tomado & su cargo (Marsella es un ejemplo ds esto
ultimo).

El transporte de las mercancias entre el puerto y la estacién
6 inversamente da lugar al percibo de tasas destinadas & re-
munerar los gastos de construccién y explotacién de las vias
férreas.

Las Compaifiias suelen renunciar & esta percepcién para
favorecer el desarrollo del trédfico maritimo; las tarifas son en-
tonces las mismas para los transportes hasta (6 desde) las esta-
ciones locales que para los transportes hasta (6 desde) las vias
del puerto.

Las Camaras de Comercio se encargan frecuentemente de
adquirir é instalar la parte de utillaje que comprende la maqui-
naria de embarco y desembarco y los galpones, y explotan a ve-
ces, ademés de estos anexos, otros servicios accesorios, como
son reparaciones navales, remolque y almacenes publicos. La
concesion de este utillaje—otorgada por un plazo generalmente
comprendido entre treinta y sesenta aflogs—es materia de un de~
creto promulgado sn Consejo de Estado de acuerdo con las clau-
sulas del pliego de condiciones, tipo anexo 4 lacircular ministe-
rial de19 de Enero de 1886.Expirado elplazo de concesién, el uti-
llaje pasa 4 ger de propiedad del Estado. Las CaAmaras de Comer-
cio no deben realizar beneficios ni incurrir en déficits sobre la
explotacién; en caso de resultar insuficientes las tasas usuales,
se establecen tasas locales sobre la navegacién y el comercio

. general.

Las Camaras de Comercio estan sometidas al control técnico
y financiero del Estado.

A veces se concede 4 terceros una parte de utillaje ptiblico,
también por decretos promulgados en Consejo de Estado.

Independientemente de este utillaje publico, que esta & la dis-
posicién de todos, los Prefectos pueden utilizar & favor de par-
ticulares, armadores, Compailias de navegacién 6 casas de co-
mercio, la ocupacién temporai de espacios pertenecientes al
dominio publico para establecer en ellos grias, galpones, al-
macenss U otrag instalaciones destinadas 4 su uso exclusivo. En
tales casos, la concesién se acuerda & tftulo precario y revoca-
ble, mediante el pago de un canon anual. Esta clausula de pre-
cariedad, que no puede derogarse—por més que rara vez se
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aplique—, limita forzosamento el desarrollo de este utzlla;o
privadas. -

Este sistema, que hace intervenir simultaneamente al Esta-
do, 4 las Compafifes de ferrocarril, 4 las Camaras de Comercio
¥ algunas veces 4 concesionarios en el establecimiento Y explo-
tacién del utillaje, os frecuentemente poco favorable al co ercio
maritimo y ha contribuido mucho 4 retardar en Francia la ins-
talacién racional de los puertos de comercio. La pa.rtlcxpacrén
cada vez mas considerable, tomada por las Camaras de Comer-

cio en la constitueién de utvlla]e ha mejorado las cosas en estos

ultimos afios.
La explotacién de los puertos en Francia se efectua bajo la

direccién y -vigilancia de los Ingenieros de Puentes y Calza- -

das (1) y de los oficiales (capitanes y tenientes) y patrones (maz-
tres) de puerto.

- Los Ingenieros estin encargados especlalment,e de la ejecu-
ci6n de las obras nuevas yde la conservacién correspondiente
al Estado; también les incumbe proponer los reglamentos de
policia y vigilar su aplicacién. De acuerdo con el decreto de 30.
de Mayo de 1895 y con lag resoluciones superiores de ‘16 -de
Enero de 1896 y 29 de Abril de 1897, tienen & su cargo o] con-
trol del establecimiento y explotacién de las vias férreas situa-
das sobre los muelles de los puertes maritimos y de.sus ramales

de unién hasta el punto en que entran en las dependencias del

ferrocarril de interéds general; tienen " que ser consultados res-
pecto de las tarifas aplicadas & todos los transportes con proce-
dencia ¢ destino de los puertos de su servicio. En fin, estan en-
cargados del control de todo lo referente al ‘utillaje; en tal virtud
dictamina sobre las instalaciones ejscutadas por las Camaras
de Comercio-6 los concesionarios-y sobre los proyectos de pre-
supuestos y las cuentas de las Camaras de Comercio en lo con-
" cerniente al utillaje pubhco. Los oficiales y patronos de puerto
los ayudan en el desempefio de sus. tareas.
~ La organizacién del personal de los oficiales y patroues de
puerto, que lienen & su.cargo la policia de los puertos maritimos
de comercio, se' rige por los decretos de 15 de Julio de 1854 27
de Enero de 1876 y 11 de Marzo de-1901. .
A log oficialés y patronos de puerto incumbe la vwilancia de.
Jos puertos.y sus anexos (radas, darsenas, canales, muelles, et-

cétera), desde el punto de vigta de la seguridad material. Ejercen -

ademas 1a policfa de los puertos y 'sus dependencias. Fijan el
vorden de entrada y salida de los buques, determinan ei- lugar
que. estos buques deben ocupar, dirigen y.ordenan todos sus mo-

vimientos, dirigen también las operacicnes de embarco y des-

embareo, los medlos de socorro en caso de peligro, particular-

mente en caso de mcendw Intervienen cuando ocurren -naufra~
gios ¥ vigilan el servicio de,pilotos y la policia de pilotaje en
~ los puertos donde no existe un agente ‘especial de la’ Autoridad

maritima

. Los oficiales -y patrones de puerto senalan & los Invenieros

todos los hechos que tengan relacién con la conservacién de
las obras dependientes del puerto, la eolocacién de -boyas y ba-
- lizas, etc. Dan érdenes & los capitanes y patrones.de buque,
a los pilotos y & los remolcadores 6 haladores, siempre que
se trate de las maniobras de los'buques y del cumplimiento . de

las medidas de seouridad orden y policfa que sea necesario ob-
~ servar.6 que estén prescritas en los reglamentos. También es-
tan bajo su dependencia_los guardapuentes y escluseros en
cuanto atafie & los puentes movibles Yy & las esclusas de nave-
gacién.

- Los oficiales y patrones ds puerto dependen & la vez, de losA

departamentos de Obras piblicas, de Ia Marina y del Interfor.
Las relaciones con Ias diferentes Autoridades han sido definidas

en el ca.pitulo v del decreto de 15 de Julio de 1854, y en Jos-ar-,

..(;) ,Es,d.ecir, la misma Auntoridad administrativa encargada de la construe-,

cidn. El espfritu de cuarpo.induce muchas veces & estos funcionarios 4 disima-

lar los errores comeudos por jlos directores de las obras de prlmer estableci~

miento. .. .: . R

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

ticulos'i2, 13 y 14 del decreto de 26 de Febrero de 1876 en la si-
guiente forma:

Los oficiales y patrones de pusrto estan sometidos ' 'a la auto-
ridad del Ministerio de Obras piiblicas y colocados bajo las érde-
nes inmediatas de los Inganieros de Puentes y Calzadas del puer-
to, en lo referente & la policia de-los muelles, & la vioxlancia de
los faros y fanales, 4 las medidas de-observacién: para la -cons-
truceién, conservacién y manejc de las obras é instalaciones de:
pendientes del puerto, 4 los lugares de extraccion 6 de depbsity
de lastre para los bugues. Estan sometidos & la autoridad del Mi-
visterio de la Marina y colocados bajo las 6rdenes inmediatas
de los Prefectés mar(timos, Jefas de-servicio.de la marina, Co-"
misarios de la inseripcién maritimsa y Directores del trafico del
puerto, para todo lo tocante a la conservacién de los navios del
Estado, la libertad de sus maniobras, la llegada, partida 6 es-:
tadia en los puertos de todos los objetos de provisién 6 arma-
mento destinados & la marina militar, y para todas las medidas
referentes 4 la policia de la pesca 6 & Ta navegacién maritima.
Obedecen las 6rdenes de los Alealdes en los asuntos que intere-
san & la salubridad y 4 la vialidad secundaria. Para los casos
no especificados antes, se hallan bajo la inmediata autorldad
del Subprefacto del distrito’ correspondlente. .

El Reglamento general de policia de los puertos de.28 de Fe-
brero de 1867 vino & uniformar en lo pos1ble el régimen de to-
dos los puertos franceses. Ese Reglamento- -tipo se ha ido apli-
cando & los diversos puertos, con ligeras varisntes mtroducidas :
ror decretos prefectorales. Para-no -derogar, sin embarvo, el
priaeipio de la uniformidad, salvo. en casos muy justificados, los
Prefectos no pueden dictar esos decretos especiales sine - 4 pro-
puesta dé los Ingenieros y previo'dictamen de la Camara de Co-
mercio y autorizacién del Ministerio de Obras publicas. .

" La Administracién central ha preserito ta.mbién por Gircular‘
de 23 de Abril de 1888 la aplicacion & los diversos puertos—me-
diante decretos prefectorales—de un Reglamento-tipo para la :
explotacién de las vias férreas unido 4 dicha circular..

Decratos especiales determinan en cada puerto—teniendo en :
cuenta las circunstanclaslocales-—- 1.° Las horas destinadasala -
conduccién de los vagones de la estacién 4 log muelles, asf como
las maniobras 4 'ejecutar para repartir el material vacio y car-
gado 4 la llegada, 6 para la formacién de los trenes de partida.
2.° Las condiciones particulares del estacionamiento de los
vagones sobre las vias de los muelles. '

Les dectsiones proyectadas’ por los Ingenieros del puerto se
comunican & la Compaiifa explotadora para recibir sus observa:

“clones; no se les da caracter ejecutorio hasta después de a.pro- .

badas por el Ministro de Obras puablicas. R
De acuerdo con las disposiciones de la ley de 18 de Jumo
de 1870 sobre ‘transporte de mercanefas pehorosas, un decreto
de 12 de Agosto'de 1874 ha determinado las sustancias qne 6.
consideran capaces de ocasionar explosiones 6 incendlos El de-
creto de 2 de Septiembre de 1874, ‘modificado en alvunas de sus
disposiciones por el de'25 de Noviembre de 1895; ha, venido luego ,
a-fijar las medidas de precaucion obligatorias para prevenir Ios o
peligros de incendio & que puede dar lugar el transporte, carva
y descarga de peirdléo y otras mercancias inflamableg: - ~
" En cada paerto 'se determinan ‘por’ decratos prefectorales_
aprobados por el Ministerio dé Obras plblicas las medtdas ne-
cesarias para la ejecucién- del Reglamento de 2 de Septiembre
de 1874 y las condiciones bajo las cuales pueden derovarse las
disposiciones de ese Reglamento, teniendo en vista, buques ‘car=
gados con cantidades pequefias de mercancias peligrosas-6 con
mercancias que, en razén de clrcunstancls.s locales exioen me-
nos precauciones. - -7
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