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tos martillos se obtiene, comparado con el de los martillos ordi-
Barios, pues los primeros llegan 4 dar hasta 1.500 percusiones
por minuto, nimero 4 que no puede llegar el obrero mas agil,
pues practicamente se hsa comprobado que ‘sélo alcanzan 85tos
de 70 4 80 golpes proximamente. S ‘

Con el martillo neumatico se puede ejecutar la labra con la
misma limpieza que lo haria el obrero mas hébil, pudiendo apli-
carlo & toda clase de molduras y adornos, y teniendo la ventaja
de que en menos tiempo se ejecuta mucha mas obra. Con obreros
ejercitados en la labra, el aprendizaje de este martillo es muy
sencilo (se ha observado que 4 los dos dias de usarlo labran.con
facilidad), y una vez impuestos, s6lo se necesits, de 1s mitad & la
tercera parte del numero de obreros qus, de otro modo, serian
precisos para ejecutar un trabajo dado, variando segan la natu-
raleza del mismo y la dureza de la piedra.

Instalacion de la Casa de Correos.—En la planta de sétanos
se ha habilitado un espacio para la instalacion ds lag maquinas
necesarias, que son: un motor, un compresor y un depésito de
afres o . C : o PO

El motor es una dinamo para corriente continua de 220 vol-
tios y de 30 caballos de fuerza.

Bl compresor es Worthington de 30 saballos.

El depésito de aire estd formado por dos hervideros cilindri-
cos de palastro de 10 milimetros de espesor-y de 4 metros ctibi-
cos'de, capacidad, provistos de valvulas de seguridad y un ma-
nomatro. El aire debe ser sometido 4 una presiénde 4 4 5
atmosferas. - = oo .

De los depésitos de aire parts una tuberia de hierro de.5 cen-
timetros de dia:netro, que sirve para llevarle & los sitios en que
se instalaran los talleres de canteria. Estos estaran servidos:
por una tuberia, el montado en la calle de Alarcén, y otros dos
por-otra wuberia. Dichas tuberias van colocadas 4 2 metrés de
altura, 'y. cada "4:6 6 metros tendrin enchufes, con llaves,
donde se atornillarén los tubos de goma reforzada de alambre,
gue'se_ryir_é:n cada uno para un cauntero, y 4 cuyo extremo se
- atornillara un martillo neumatico. : L
- Para la labra de la pledra-caliza empleada en la Casa de Co-
Ireos 8¢ emplean ires tipos de martillos. Ea ellos, puesto que la
presién del gdire es constante, varia la potencia segin-el nime-
‘¥o de golpes por minuto y el diametro del émbolo. .

4 El tipo mayor se emplea para el desbaste con el punteroy ls
gradina; el segundo y tercero para la labra entrefina y fina; com-
prendiendo en ella toda clase de molduras y trabajos de adorno,
atilizandese el cincel, la martellina, ete. o

Para desbagte en grande (de 10 4 15 coatimetros) no sirven
estos martillos, Puesto que la caracteristica del sistems -es dar
an gran-nimero de golpes de pequeiia potencia, y, por tanto, es
necesario emplear el pjco; pero para desbaste pequeRio (menos
de 3 centimetros),. que es el necesario en canteria, por venir los
bloques desbastados de la caniera, da excelentes resultados..
“Al implantar este sistemsa en la construceién de la Casa de
Correos, los Sres. Toran y Harguindey, han luchado con el pro-
blema social 'qup plantearon los opreros, creyendo que esta. in-
poiiaqié_n_- les perjudicaria, por ser necesarios menos operarios y

percibir menor nimero de jornales. Esto quea primera vista pa-

Tece clerto tratandose de una obra aislada, no lo es, pues-al ex-
tenderse el sistema podrian montarse grandes talleres'de can-
teria gue abaratarian la piedra de silleria, y, por-tanto, se em-
plearia:mas en las construcciones de Madrid, donde, por su ele-
vado:prec_io, es. poco usada, y de este modo podria competir en

coste con la piedra artificial, hoy de tanta ‘aplicacién, siendo ne-

cesario entonces muchos.obreros.para satisfacer la gran deman-.

da de, piedra labrada:que hgbria.en‘constrpccién.

. . Ellog ao lo han entendido asi, ¥y la Sociedad de obreros can-.

teros amenazé con la expulsién de la ‘misma a aquellos de sus
socios que aceptasen el nuevo sistema.

.~ Después.de varias conferencias del Sr. Toran.con la Junta de
la mencionada Sociedad, han acordado mandar algunos obreros.

para-trabajar como prueba con-los martillos neumaticos ¥ han
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solicitado informes'de médicos, alguno de los cuales ha dicho
que quizds pudiera ser pevjudicial por producir calambres. Ul-
timamente, otros médicos-han informado favorablemente, puesto
que no existe ninguna causa que pueda motivarlo en contrario.

Es de esperar que pasado este periodo de impiantacién, y &
semejanza de otros paises donde ya ha prevalecido el sisiema,
los obreros seran los primeros que agradezcan las ventajas ds
estos nuevos mecanismos, como ha acontecido con los analogos
para el trabajo-del hierro, roblonado, corte de chapas, ete.

Con los nuevos aparatos, ademas de obtenerse mayor rendij-
miento, dignifican al obrero. Esta es la mejor critica que’ se

puede hacer del sistema. :

La comprobaciéon de la resistencia eléetrica de

Ias juntas de los earriles de tranvias en Viena,

La comprobacién periddica de la resistencia eldctrica de lag
conexiones de las juntas, sean bridadas con conexiones de co-
bre, sean soldadas, que existen en las vias de ‘los tranvias eléc-
tricos con vuelta de la corriente por los carriles, es muy il
para prevenir los accidentes por electrolisis sobre las canaliza-
clones subterraneas préximas 4 los tranvias. - S

Es raro, sin embargo, que se haga con métode 'Y 4 intervalos
regulares, por razon del niimero enorme de juntas & comprobar,
por el tiempo empleado por el operador y sus ayudantes, y ade-
mas en las lineas de trifico intenso por la necesidad de operar
de noche, manteniendo la corriente sobre las lineas para la sola,
necesidad de la comprobacion, lo'que conduce 4 gastos elevados
en corriente y en jornales suplementarios. " o

En Viena se ha hecho construir para el servicio de eompro-
bacién de las vias de la red municipal de tranvias eléctricos un
coche especial que permite llevar & cabo estas mediciones mu-
cho méas cdmodamente ¥ con mayor rapidez.

Este coche lleva un grupo motor-dinamo, cuyo motor es ali-
mentado (asi como lag Jamparas) por una toma de corriente or-
dinaria hechs en la linea aérea, y cuya dinamo, que da corriente
& 5 voltios, solamente puede gastar hasta 300 amperios.

Esta dinamo servia corriente 4 un circuito constituido por
las bandas de las ruedas (las cuales estin aisladas del resto-de

‘estas ruedas y reciben la corriente por medio de frotadores y -

anillos) y por el trozo de earril comprendido entre. las dos ban-
das situsdas de un mismo lado del coche. En efecto, los dos pa-
res de bandas estin.puestas en circuito alternativamente con
ayuda.de un conmutador, segiin que §6 compruebe una 1 otra
fila de carriles. Voltimetros Y amperimetros de precisién estan
intercalados.en el circuito. - »

* Se envia por la dinamo 200 amperios préximamente al trozo
de carril (2 metros de longitud) comprendido entre log dos pun-
tos de tangencia de las bandas y que comprende 6 no una junta
segun la pasicidn del coche. o
. La caida de potencial se mide sobre el carril entre dos pun-
tos distantes 2 metros por medio de dos contactos de separa-

_cion fija frotando sobre la superficie de rodadura del . earril y

enlazada al voltimetro: ,

Cuando el coche se traslada a lo largo de la via ge ve variar
el voltaje y el amperaje, segin que la resistencia del trozo del
carril intercalado entre las dos bardas varfa; se hacen medicio-
nes simultaneas del voltaje (que varia poco) y del amperaje y el
cociente da la resistencia del trozo ¢ de l1a junta,

Cuando al paso de una junta se observa una caida brusea
del gasto, es sefial de que esta junta tiene una resistencia exca-
siva, se pasa el coche y se.procede 4 una medida exacta pars, el
objeto de la reparacién. Se opera por la noche para no obstruir
las lineas y puede llegarse a comprobar de 2 6 8- kilémetros de
carril por hora. : . i .

- Se puede realizar facilmente un coche de este género, sea
haciéndolo automotor, sea disponiendo sencillamente, como aca-
bamos de explicar, un remolque ligere que se hara arrastrar por
un automotor cualquiera. - :



