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- La sesién inaugural se celebré en la Universidad, 4 las
diez de la mafiana del miérceoles 7, ante S. M. el Rey de Di-
namarca y su hijo el Principe heredero, Presidente honora-
rio del Congreso. ' :

Esle tomé la palabra, y expresdndose en francés, em-
pezd por reconocer la importancia que tenfan los ensayos de
los materiales; tanta, que la mayorfa de los Gobiernos de
los pafses civilizados, y muchas entidades de-cardcter par
ticular, realizaban aquéllos con el fin de contribuir al per-
feccionamiento de los materiales empleados. L1 actual Con-
greso lnternacional, que en estos momentos inaugura sus
trabajos, constituye una prueba mds de la solidaridad que
existe entre las Naciones: en csta cuestién, como én otras
muchas, laboran con compieto acuerdo. El gran mimero de
miembros que han aceptado la invitacién para tomar parte
en las préximas deliberaciones pone en evidencia el des-

arrollo adquirido por la Asociacién. Da 4 todas 13 m4s cor-
dial bienvenida. Confia en que las tareas del Congreso du-
rante los contados dias que éste ha de durar tendrdn resul-
tados altamente satisfactorios y termina declarando, en nom-
_ bre del Rey, abierto el V-Congreso Internacional.

El Presidente de la Asociacién, Mr. Alexander Foss, In-
geniero civil y Presidente de la Asociacidn de metalirgicos
daneses, expresdndose en alemdn, hizo presente al Rey la
gratitud de los miembros por su asistencia 4 la sesién, agra-
deciendo al Principe, Ministros y Autoridades locales el
apoyo que prestaban al Congreso.

. En breves palabras expuso el objeto de éste, que consiste
en entablar discusiones y dar 4 conocer opiniones ¢ ideas
que conduzcan 4 la uniformidad de los procedimientos para
ensayar materiales que se siguen en los diferentes pafses,
en cuya cuestién.se han hecho progresos notables; en el Con-
greso de Bruselas se.reconozié que la unificacién de dichos
,proce'dimientos se hacia cada dia mds necesaria y se reco-
mend6 con todo interés. Refiriéndose al trabajo realizado por

la Asociacién desde su fundacién, indicé las dificultades que

se presentan para la unificacidn, debidas en gran parte 4 los

hdbitos adquiridos con relacién 4 cada material. Los Con-
gresos Internacionales han producido gradualmente sus fra-
tos, entre los cuales no es de los de menos importancia las
relaciones amistosas que se han creado los hombres de cien -
cia y los fabricantes de diferentes nacionalidades, que se
desarrollarian adn mds si se llegara 4 conseguir la publi-
cacién de una revista internacional, asuato considerado en
varias ocasiones y actualmente sobre el tapete. Sz congra-
tula del aumento que ha tenido el nimero de delegados, ast
como del que se observa en el de miembros que hablan la
lengua inglesa. Anuacia que los trabajos del Congreso se
dividirdn en tres secciones.

Seccidn 4.—Metales.

feccién B.—Cementos, piedras y hormigones.

Seccion C.—Materiales varios.

Y comunica los nombres de los Presidentes de éstas.

A continuacién, Mr. Poul Larsen, Ingeniero civil y socio
de la compaiifa F. L. Smidth, ley6 una Memoria escrita en
inglés sobre «El desarrollo de la Tndustria de los cementos
en Dinamarcar, en la cual, partiendo del hecho de que, tanto
por sus condiciones geolégicas como climatoldgicas, cste
pafs es esencialmente agricola, su propiedad estd intima-
mente ligada con el desarrollo de las producciones de los
campos, en los cuales no existen yacimientos de minerales
que tengan algin valor en el mercado. Sin embargo, como
el subsuelo estd constituido por formaciones calizas, que en

muchos sitios aparecen al exterior, se inicid la industria de

los cementos; la cual, durante los ltimos veinte afios se ha
constitu{do definitivamente, & pesar de que las condiciones
que rodeaban su creacin no le eran favorables, y de que no
contd con ninglin apoyo por parte del Estado. Para demos-
trar el incremento de la industria del cemento en Dinamar-
ca, Mr. Larsen dijo: que durante el afio 1889 la produceidn de
cemento Portland fué 115.000 barriles, importdndose ade-
mds 135.000; en 1908, se fabricaron 1.560.000 barriles, de
los cuales 1.110.000 se vendieron en el pafs, 410.000 se
exportaron,-no llegando-4 100.000 los importados.

La capacidad actual de las fibricas danesas es 2.600.000
barriles por afio, mds del doble de la produccidn actual. La
exportacion se hace 4 Suecia, Noruega, Alemania, Rusia,
Finlandia, Inglaterra, Anneucaldel Sur, Africa del Sur y Asia
Oriental.

Dinamarca, deagmuadamente, carece de saltos de agna
y de carktén, siendo preciso iuportarle, 4 pesar de lo
cual el Estxdo le aplicaba importantes derechos aduaneros,
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lo mismo que al material para embalajes, ademds, y como
si esto fuera poco, el cemento extranjero se importaba libre
de todo impuesto, sistema que ha cesado en Junio de 1908
al aprobarse los aranceles vigentes. Si la industria de ce-
mentos danesa puede competir hoy dfa con la de otros paises,
se debe principalmente 4 su desarrollo técaico.

La fabricacién de cemento Portland se creé en Dinamarca

el afio 1868, con el establecimiento de dos pequefias insta -

laciones en Seeland, las cuales se cerraron hard unos veinte

afios. Las siete fdbricas que hoy trabajan, situadas todas en

el norte de Jutlandia, se construyeron desde 1873 4 1908.
Mr. Larsen describe después los procedimientos de fabrica-
cién empleados en un principio, ast como los perfecciona-
mientos en ellos introducidos posteriormente. Recuerda que
Mr. F. L. Smidth, Ingeniero danés, inventé el «cemento
arena», mezcla (nlima de estos dos materiales perfectamente
molida hasta reducirla 4 polvo impalpable, cuya resistencia
es muv considerable, 4 pesar de la gran cantidad de arena
que contiene.
- Se ocupa también del «molmo tubulary, que desterrd los
cedazos y produjo una gran economfa de energfa, siendo
- adoptado én todas las fabricas; actualmente {rabajan 1.391
. molinos tubulares de fabricacidn danesa en Europa, China,
Tndia y Japén, que consumen 75.000 caballos y que producen
30 millones de toneladas de cemento, que eqmvalen 4 unos
180 millones de barriles.

"Se ocupa asimismo de la tnturadora mventada por
Mr. Poul Lindhard, InO*emero danes, para conseguir un mo-
lido uniforme, y del sistema de cerxudo 1deado por Mr. Fas.
trinsg, también Ingeniero danés.

El horno giratorio se introdujo en 1898 en Inglaterra,
donde no pasé del periodo de ensayo, ccorrespondiendo 4 los
norteamericanos el mérito de haberle dado usa disposicion
préactica para la fabricacién de cemento. En Dinamarca se
adoptd inmediatamente, perfecciondndole; actualmente exis-
- ten 115 hornosgiratorios del modelo danés, dlctrlbuldos entre
63 f4bricas de cemento, europeas.

"La mano de obra en las 1nstalaclones danesas se ha_re-
dumdo d-una sexta parte dé lo que era en un, principio; en
1897 se ocupaban 1.200 obrema, actualmente tan sélo 200.
El gasto de carbon por barril no ha crecido con el empleo
de Ios homos giratorios, habiéndose reducido en una mitad
aprox1madamente el coste de las fabncas :
~ Mr. Larsen fué muy aplaudido, ddndose por terminada
Ia sesién inaugural 4 las doce y treinta minutos. Por la tarde,
varios miembros visilaron las fébricas de cerveza de Carls-
berg, y al anochecer tuvo lugar una recepeién en la Aso-
cxaclon de Ingemeros civiles daneses.-—a
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g5l kpavatés auxiliares: crigen y naturaleza de la po-

tencza motora, dzsposzcwnes de seguridad. J.
Ademés de los grandes eIementos generadores nropla-

mente dlchos, eneradores de vapo- ) beneradores de mo-
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vimiento 6 méqumas motoras, generadores de energia elec-
trica ¢ alternadores, un gran nimero de méquinas de poten-
cia y de naturaleza muy varia, indispensables en el funcio-
namiento de las anteriores y denominadas auxiliares ¢ m4~
quinas de servicio. Son éstas para el servicio de los genera-
dores de vapor: _

Los transportadores de carbén y escorias.

Los ventiladores de tiro.

Las bombas de alimentacién.

- Los aparatos para el movimiento de las panillas, ete.

 Para el servicio de las mdquinas motoras:

Las bombas de circvlacion y las bombas de aire de los
condensadores.

Para el servicio de alternadores:

Las excitatrices.

A esta lista conviene afiadir las mdquinas diversas del
taller de conservacidn, las grias, puentes mdviles, etc., y
el alumbrado de las dlversas partes de la fdbrica.

Para las necesidades de esta parte de nuestro estudio,
clasificaremos estas mdquinas en cuatro categorias, segin
el grado de urgencia de su funcionamiento. As{ tendremos:
en primer lugar, aquellas m4quinas en las que la menor
deficiencia ¢ la menor detencién, por corta que'sea, com-
promete instantdneamente la marcha de la unidad servida
por ellas, ¢ suprime, con complicacién de un accidente mas
6 menos grave, su participacién en el servicio general de la
fibrica. Se encuentran en este caso:

Las excitatrices, cuando la excitacién de los alternado-
res sé hace por generatrices separadas (esta cuestién serd
tratada cuando hablemos de los grupos electrégenos).

Los auxiliares de los condensadores, bombas de circula -
cién y bombas de aire.

Sehallan 4 continuacién, con algunos grados de menos
en la urgencia y en los pehoros mmedlatos de accidente:

Los anxiliares del servicio de calefaccmn, o ‘sean:

Los ventiladores de tiro. '

Las bombas de alimentacidn. :

Las panillas méviles (ora-anos de transmtslon del movi-
miento). .

Figuran en tercer ‘lugar los que pueden tolerar una’pa-
rada de corta duracién.” = . .

‘Los’ transportadores de carbén que ahmentan los gene-
radores.

' .Finalmente, la cuarta y ultima cateoroma comprende
las mdquinas cuya marcha no interesa mmedlatamente 4 las
unidades generatrices, y pueden, por consiguiente, suspen-
derse durante un tiempo mucho m4s largo, tales como las
méquinas de taller, de elevacién y otras.

- El alumbrado de la fébrlca ﬁoura en la sevunda cate
gorfa.

. En este gran organismo llamado Central la cuestion de
los auxiliares es -verdaderamente una cuestién vital; su es-
tudio, sobre todo por lo que concierne 4 las f‘os primeras
categorias, es de una importancia capital, con: [recuencia

“desconocida. Ciertos accidentes, debidos 4 imprevisiones iui-

ciales, pueder, en efecto, suspender en totahdad 0 en paite
la marcha de la fdbrica, y provocar graves. accidentes, sin
‘que haya la excusa de que se trata de una causa de fuerza
mayor. Es evidente que no se debe pretender dominar sien-
pre una mterrupcmn deblda 4 los miltiples accldentea dque
‘estdn expuestaslas féhmcas constantemente; pero no se débe
lleaar—salvo el caso de una sucesion de fatalidades—4" que
una batena de calderas un conjunto de maqumas prmm—



