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en una distancia de 75 kilémetros. La estacién transmisora fué
ramificada sobre el prismario de un transformador elevador de
tension y se componia del manipulador M, de la bobina de indue-
ciéon T, de la autoindicacién S, de la capacidad C,, y del, chis-
pometro E. El acoplamiento entre el circuito oscilante y el anico
hilo de la linea utilizado se hacia por medio de un transforma-
dor T, cuyo secundario, que contenia uns capacidad C,, se po-
nia con tierra, de una parte, y por otra se enlazaba al hilo de
la linea.

En la estaciénreceptora, el mismo hilo de la linea se ponia
con tierra, 4 través de la capacidad C, y acoplado al circuito del
relais R por su transformador T,. La ventaja de la disposicién
era la de permitir disponer sobre la red de baja tensién los apa-
ratos.destinados 4 ser tocados por el telegrafista, sirviéndose de
un hilo de la red de alta tersién para efectuar la transmisién.

La decoracion de los paramentos de hormigon.

M. J. H. Chuff indica en el Engineering Record del 3 de Abril
un procedimiento que tiene por objeto dar 4 las superficies de
hormigén un aspecto agradable que se presta a la decoracidn
arquitectonica. Consiste este procedimiento en enlucir las super-
ficles de un mortero homogéneo compuesto de cemento portland
¥ guijarros 6 detritus de granito diversamente coloreados, des-
pués de lo cual, y tan pronto como se quiten los moldes, se debe
barrer vivamente la superficie del enlucido con escobillas duras,
metalicas 6 vegetales, y, finalmente, lavar la superficie con una
disolucidn de &cido clorhidrico, que la limpia completamente y
aviva el calor de los guijarros & del granito.

El enlucido se compone generalmente de una parte de ce
mento por dos y media 6 tres de guijarros, arena § detritus de
granito. Debe ser muy exactamente dosificado para asegurarla
unijformidad de la superficie. Su espesor varia de 25 & 35 mili-
metros y debe hacer cuerpo con el hormigén. Para esto se coloca
en la forma, bien antes del apisonado del hormigén, bien inme-
diatamente después, reservandose su sitio por medio de un pa-
lastro que se quita una vez lleno el molde. El lavado del enlu-
cido con 4cido no debe prolongarse mas de media hora. E! 4eido
empleado debe ser el del comercio, mezclado con dos 6 tres veces
su volumen de agua.

El Engineering Record da folografias de estos revestimientos,
4 los cuales les falta desgraciadamente los colores. El autor
afirma que se pueden asi obtener revestimientos muy artisticos,
de los cuales prevé numerosas aplicaciones.

Nuevo quitanieves de los caminos de hierro iiae
lianos. :

Durante los meses de invierno, la explotacién de ciertas li-
neas de montafia de la alta Italia se hace muy penosa por las
abundantes nieves. La antigua red del Adriatico jnzgé insufi-
cientes los medios de que disponia para barrer las vias, y en-
cargd & uno de sus Ingenieros, M. Ricardo Sollini, que estudiara
un vagén quitanieves potente, cuyo empleo se generalizé & con-
secuencia de los ensayos efectuados desde 1900 2 1906 sobre las
lineas Termoli-Campobasso y Sulmona-Isarnia.

En la Ingegneria Ferroviaria del 16 de Marzo, M. Sollini des-
cribe la disposicion adoptada, cuyo érgano principal es anilogo
4 un carretén de doble vertedero. El pico adoptado 4 la parte
delantera del vagén esté formado de dos ldminas de acero simé-
tricas, cuyas superficies helizoidales tienen sus generatrices
normales al eje del vagén.

Las superficies helicoidales tienen la ventaja de producir
uniformemente la elevacion y versién de la nieve. La adopcion
de estas superficies disminuye los esfuerzos laterales sobre las
paredes del pico y, por consecuencia, las que tienden al desca-
rrilamiento del vagén.

Las dos laminas del pico se reunen ‘a 1o largo de la curva de
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intersececién por medio 4e una cantoners; su unién al cuadro del
vagén tiene lugar por medio de armaduras que las enlazan la-
teralmente.

El conjunto de esta disposicion se apoya sobre el eje delan-
tero por intermedio de gorrén de quicio vertical con tornillo P
(Aguras 1.* y 2.%) regulables por medio de una mangueta My de
un resorte de laminas R. Este modo de enlacedisminuye los peli-

gros de descarrilamiento del vagén cuando el pico ataca masas
de nieve muy densas.

Estos aparatos han funcionado bien desde su puesta en ser -
viclo, y permiten desembarazar la via en desmontes obsiruidos
por una altura de nieve de mas de 3 metros.

Gasogeno de acetileno, sistema Roess,

El gasdgeno de acetileno sistema Roess, representado en la
figura 1.*, tomada del Bulletin de la Société Industrielle de
Mulhouse, forma parte de la instalacién de soldadura autégensa
de los talleres de M. A, Tourteliev, en Mulhouse. Comprende tres
6rganos principales: el generador, el gasémetro y el depurador.

El generador se compone de un depésito cilindrico A, con
una envolvente Interior B, dividido en dos compartimientos por
un tabique impermeable horizontal y que contiens un cilindro
de palastro C, abierto por la parte superior, en el interior del
cual estd dispuesta una caja de muchos fondos superpuestos.
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Fig. 1.*

Esta caja, destinada & racibir el carburo de calcio, comunica con
el cilindro C por orificios O, que se abren cada uno sobre uno
de sus compartimientos.

El agua que ha de descomponerse por este carburo se intro-
duce en el generador por un tubo E en forma de U, terminando
exteriormente por un embudo F, cuya llave interna K se abre
sobre un conducto D, de donde el agua pasa por muchos agnje-
ros al interior de C. El gas producido se escapa por la abertura
superior de C y se dirige por un tubo L, perforado de pequeilos
agujeros en su parte inferior al compartimiento inferior de:la




envolvente A, que hace funcién de lavador. De este ultimo com-
partimiento, que va provisto del grifo b de regulacién del nivel
de agua, se dirige el gas por el tubo dd'd" al gasdémetro.

La cuba de este Ultimo sirve al mismo tiempo de depdsito de
agua para el generador, y los movimientos de su campana se
utilizan para regular la admision del agua que ha de ponerse en
contacto con el carburo de calcio.

A este efecto, lleva la campana suspendido 4 un soporte late-
ral un tubo s enlazado por un tubo de caucho & un tabular a que
se abre en la pared lateral de su cuba, por debajo del nivel del
agua en ésia. En tanto que = asta por debajo de este nivel, dis-
curre el agua hacia el embudo E, y, por consecuencia, al gene-
rador; perc cuando el gas pasa al gasémetro y eleva la campana
y el tubular a por encima del nivel del agua de la cuba, la co=
rriente de agua cesa y la campana se detiene hasta que el con-
sumo la hace de nuevo bajar, llevando 4 s a la altura de a.

Ademds del tubo de partida F, el gasometro esta provisto del
tubo H, que comunica libremente con la atmdsfera y por el cual
puede escaparse una cierta cantidad de gas cuando se produce
un exceso de presidn anormal en el interior de la campana. Un
tubo lateral abierto G que desagua en H, y un poco mas corto
que este ultimo, facilita la separacién del agua arrastrada por
el gas.

El depurador, que el gas que deja el gasémetro por F, atra-
viesa para dirigirse 4 los aparatos de utilizacién, es un simple
dep6sito de palastro con dos fondos perforados M, entre los cua-
les se pone le. masa depurante.

Todos los aparatos de esta instalacion estan provistos natu-
ralmente de llaves de descarga y de vaciado, que se designan
por las letras ¢, ¢ y ¢ en el generador, por & en la curva del ga-
sémetro y por 7 en el conducto que enlaza el gasémetro con el
~ depurador. La masa representada por la superficie cuadriculada
en la parte superior de la campana del gasémetro es una masa
de plomo que sirve para comprimir el gas & la presién necesa-’
ria para el funcionamiento de los sopletes. '

Proyeeto de canal entre el lago Mayor y el golfo

de Génova.

El puerto de Génova no estd servido por ninguna lines de
navegacion interior; no dispone mas que de vias férreas de perfil
accidentado y en nimero insuficiente. En su vista, el Comité de
navegacion interior de Turin acaba ds concebir un proyscto que
comprende la realizacién de una via navegable que enlace esta
cindad por una parte con el golfo de Génova y por otra con el
lago Mayor. El canal tendra su origen en Savona y ganari el
valle del Litimbo después de un subterraneo de 1%/, kilémstro
de longitud. La via navegable seguird el valle hasta Altare y
llegara por un segundo tinel & Cadibona para alcanzar final-
mente por un nuevo subterraneo de 8 kilémetros de longitud 4
su punto mas alto. Sobre sste recorrido, dirigiéndose hasta Ceva,
el trazado comprendera 60 esclusas de 5 & 7 metros de salto y su
desarrollo sera de 42 kilémetros.

A partir de Ceva, el canal descendera la vertiente opuesta
hasta Mondovi, salvando una altura de caida de 50 metros por
medio de nueve esclusas.

Las mayores dificultades que hay que vencer son los pasos
de la via navegable sobre puentes-canales que tienen hasta 2 ki-
l6metros de longitud 4 través de los valles de los rios Mengio,
Corsaglia, Ellero, Pesio y Stura.

A partir de Fossano, el canal se dirigira al Po, pasando por

Carmagnola, después de ganar, por medio de 47 esclusas, un
desnivel de 140 metros. La via navegable se continuara mas alla
de Turin por planicies hasta Bellinzago-Novarese para desaguar
en este punto en el Ebena-canal, proyectado por la Admlmstra-
cién del canal de Cavour.

El agua de alimentacion de la nueva via navegable sera su-
ministrada por siete embalses con sus respectivas presas, que se
establecerdn en los valles de' Bormica, Origlieta, Casalto, Corsa-
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glia y Janaso. Estos embalses serdn capaces de un gasto de 64
metros cibicos.

El costo de estos trabajos considerable esta presupuesitado
en 260 millones de liras.

(Zeitsehrift fir Binneu-Schiffahrt.)
Los estudios téenicos en Alemania.

El Bulletin de la Société Industrielle de Roveu de Diciembre
reproduce una conferencia de M. Frederic Kopp sobre la ense-
Hanza técnica superior en Alemania.

Esta enseflanza, distribuida en una poblacién escolar no me-
nor de 16.000 estudiantes, se da especialmente en los diez
«Polytechnikum» siguientes: Charlottenbourg, Aix-la-Chapelle,
Brunswick, Munich y Stuttgart, sin contar algunos otros- que,
como la Escuela de Minas de Freiberg, son equivalentes sin te-
ner ol titulo.

El autor estudia especlalmente uno de estos establecimien-
tos, el de Darmstadt, que goza actualmente del favor del piblico
aleman, tanto desde el punto de vista de la ensefianza, cuanto
del de la importancia de las instalaciones. Da la descripeion de-
tallada de todos los servicios y de log métodos de ensefianza, y
demuestra, por este ejemplo, que en Alemania, mas que nunca,
se dirige su juventud hacia una educacion practica con el fin de
asegurar el éxito en los conflictos econémicos preeentados en
todas partes.

Concluye el autor manifestando que es al desarrollo de la
ensefanza industrial, en lo cual Alemania ha llegado adonde
ninguna ctra Naci6n, 4 lo que aquélla debe el haberse elevado
tan rapidamente, figurando 4 la cabeza enire los demas paises
en orden 4 los trabajos industriales.

La exposicion aeronautica de Ia Olimpia, en

Londres.

La Society of motor Manufacturero and Traders ha organi-

zado en la Olimpia de Londres una exposicion de motores de
aviacion y de navegacion, asi como de aerondutica que ha teni-
do lugar 4 fines del mes de Marzo. El Engineer del 26 del mismo
mes da unsa noticia de la misma, la Aero and Motor Boat Exhi-
bition, y una descripeidn de los aparatos més interesantes que
en ella se encuentras. '
' Seis aeroplanos fueron expuestos, casi todos experimentados
con més 6 menos 6xito y que eran: el aeroplano ortéptero com-
binado de Lamploryh; el aeroplano biplano de M. Howard T.
Wright, provisto de un motor de. 50 caballos, el aeroplano de
MM. Short Brothers, biplano que puede llevar dos personas y
provisto de un motor de 40 caballos; el aeroplano de M. Moore
Brabaron, construido por Voisin, uno de los que han probado su
capacidad para el vuelo, y, finalmente, los aparatos Delagrange
¥ Robert Esnault-Pelterie.

Numerosos modelos y dibujos de otros aparatos fueron ex-
puestos, entre los cuales se puede citar el cuadruplano de mis-
ter G. P. Denerall Paul, que, al parecer, posee una gran estabi-
lidad, y el aeroplano de M. William Cochorane, en forma de pa-
jaro, en el cual la propulsién se da por medio de alas.-

Numerosos constructores han expuesto motores ligeros des-
tinados 4 la aviacién, entre los cuales se pueden sefialar: el
motor Renault, Hermanos, de 50 caballos, ocho cilindros, 1.600
vuelias y 120 kilogramos en orden de marcha; el motor Gobrou-
Brillié, ocho cilindros dispuestos en cruz, & 90 grados, provisto
de dos magnetos, de 1.600 vueltas y una potencia de 80 caba-
llos, eon 150 kilogramos de peso, y, finalmente, el motor Pipe
de la London, Motor Garags, C°, de cuatro cilindros, 70 caballos,
1.950 vueltas por minuto y un peso de 122 kilogramos. Todos
estos motores se enfrian por el alre.

Una de las curiosidades de la exposicidn fué el globo Amé-
rica de Wellmann, construido para hacer exploraciones polares.
Este globo cubica 8.400 metros y esta provisto de ua motor de
80 caballos.



