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Revista de lag principales publicaciones técnicas.

Canalizaciones de hormigén armado construidas
por segmentos.

La construccién de canalizaciones de hormigén para alcan-
tarillados 6 drenajes es siempre de mucha duracién por tener
vecesidad de esperar al fraguado del cemento y retardar frecuen-
temente los demés trabajos complementarios de las canalizacio-
nes. Ademds, esta construcciéon es muy costosa y necesita la
puesta en obra de un material complicado de malacates y
moldes. .

. El tipo de tuberia representado en las figuras 1.% y 2.%, toma-
das del Beton und Eisen del 23 de Febrero, ¥ que son, como se
ve, dos cortes, puede, por el contrario, establecerse muy rapida
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¥ econdmicamente sin mucho material embarazoso y recubrirse
- detierra tan pronto como c¢sté terminado. Esia formado por la
unién, en la misma obra, de segmentos fabricados en el taller,
Y entre los cuales se establecen juntas, que se guarnecen de
mortero de cemento, para asegurar la impermeabilidad y la ri-
gidez del empalme.

Estos segmentos, cuyos elementos son un zampeado, dos sec-
ciones laterales y una béveda, estan coustituidos por un cuerpo
de hormigén H, I 6 J, de espesor constante en las secciones la-
terales I y la boveda J, y variable en el zampeado H. Contienen
una armadura de hierros redondos, longitudinal inicamente en
las-dos primeras secciones, longitudinal y transversal en la 4l-
tima, y presentan en las juntas una semirranura, en el fondo de

la cual los hierros de la armadura estan al descubierto.

Un cierto nimero de hierros salen al exterior de la masa de
hormigén; los hierros longitudinales D y B de todas estas sec-
ciones terminan en gauchos; los hierros transversales G, colo-
"cados cerca de la superficie externa, 4 la mitad de la longitud
de los zampeados, van terminados por bucles.

Para ejecutar nna conduccién, se ponen desde luego en su
sitio los zampeados H; después las secciones laterales I, que se
superponen de manera que las juntas entre dos de estas seccio-
nes caigan en el lugar de los ganchos G' del zampeado, y final-
mente, las bovedas J, cuyas juntas deben prolongar las de los
lados.

En estas’ condiciones, los ganchos con que terminan los hie-
rros longitudinales B se encuentran yuxtapuestos, doblandose,
en las ranuras L que separan los costados y las bovedas,y es
suflciente después para terminar el montaje, pasar por enci-

- ma de estos hierros, en las mismas ranuras transversales L,
tirantes de hierro A, cuyas extremidades encorvadas se pasan
por los bucles G. Se guarnece, finalmente, con mortero de ce-
mento cuidadosamente alisado las ranuras E y X, asi como lag
ranuras L.y M. Tan.pronto como haya empezado el fraguado
del mortero, se puede proceder al relieno de la zanja.

Los conductos obtenidos de este modo -son. muy resistentes:
una alcantarilla de 1.200 X< 1.700 milimetros de seccién ovoide,
constituida (figs. 1.* y-2.%) por-secciones de una longitud total de
60 ceatimetros, cada una de un espesor de 10 centimetros en la.

béveda y de 27,5 centimetros ¢ mas en el zampeado, armada,
en este dltimo, con hierros transversales, distantes 20 centi-
metros, dispuestos cerca de la superficie interna del zampeado,
resistira 4 una carga vertical de 12,500 kilogramos por metro
lineal antes de la aparicién de las primeras grietas. E1 hormi-
g6n debera estar compuesto de 1 de cemento por 2 de arena y
4 de grava.

Esclusa de Breme.—Nueva disposicion para Ia
maniobra de las eompuertas.

La Zentralblatt der Bannerwultung del 24 de Octubre ultimo
da cuenta de la nueva disposicién de maniobra que se aplicara
4 la esclusa doble en construccién en Bréme. Se trata de la pa-
tente Nyholm, que ha sido concedida 4 la Maschinenbangesells-
chaft de Nirumberg.

El sistema, cuyo principio se expone 4 continuacién, se mue-
ve por la presién hidraulica y puede adoptarse siempre que se
disponga de un salto de agua natural 6 artificial. La fuerza hi-
draulica se transforma en trabajo mecénico sin interposicién de
engranajes y de mecanismos complicados. Las digposiciones &
las cuales da lugar el sistema son muy sencillas y se completan
con una maniobra segura y facil. »

Nos serviremos de la figura esquemitica que se representa 4.
continuacién para dar 4 conocer el modo de funcionar del sis-
tema.

En un pozo que se comunica por un lado con el nivel de agua
arriba mediaute un tubo de conduceidn, y por el otro con el ni-
vel de agua abajo por otro tubo igualmente, se halla una placa
equilibrada de manera que se pueda ficilmente elevar 6 bajar.

-Una cadena de suspensién se une por un extremo & la placa, y

por el otro 4 la compuerta que se quiers mover. Si en la posicién
que ocupa la placa en la figura se abre la valvula que llena el
tubo de desagiie, las aguas del depédsito que recubre la placa se
pondran en movimiento, y se ejercera sobre ésta una presién
igual al producto de su superficie por el desnivel H, elevandosa
la. compuerta por virtud de esta accién.

La altura de suspensién de la placa debajo del nivel de agua
arriba puede ser cualquiers, con tal que la fuerza actuante que
es proporcional & la diferencia de niveles sea capaz de vencer
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las resistencias pasivas. La velocidad de descenso de la placay
por consecuencia la de elevacién de la compuerta puede regu-
larse & voluntad; dependen del grado de apertura 6 de cierre de
la valvula.

La compuerta esta completamente elevada cuando la placa
llega al fondo del pozo. Para cerrarla, operacién que puede efec-
tuarse aun antes de que el ejuilibrio esté establecido entre los
niveles de agua arriba y agua abajo, es suficiente girar la val-
vula 90° (ver la posicién indicada de puntos en la figura), con lo
cual el depésito en el cual se mueve la placa se pone en comuni-
cacién con el nivel de agua arriba; la presion que acttis. de arriba
abajo se encuentra entonces equilibrada sobre la placa y la come
puerta se cierra gracias 4 un pequeilo exceso de peso.
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Como todos estos movimientos tienen lugar en el agua, que-
dan aislados los choques durante la maniobra.

Tal es el principio del sistema. La Zentralblatt describe, va~-
liéndose de croquis, la manera de empleo de esta disposicién en
la maniobra de las compuertas de cierre de los acueductos de la
nueva esclusa de Bréme y en la de las puertas que cierran las
dos cabezas de la obra.

Puente giratorio de Littlehampton.

El tramo metalico que antiguamente enlazaba Littlehampton,
en el Condado de Sussex, & las ciudades proximas de Ports-
mouth, Worthing, Bognor y Chichester, de las cuales esta sepa-
rada por el rio Arun, ha sido reemplazado por un puente gira-
torio.

En el sitio correspondiente tiene el rio una anchura total
de 89 metros. En el croquis del puente que aparece en la figura
adjunta se ve su composicién, que es la siguiente: un tramo fijo
de 31,72 metros de luz y un tramo mévil con culata y saliente
simétricas de 57,34 metros de longitud total; el saliente cubre
un paso marinero de 22,57 metros de anchura libre.
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logia y de Topografia, necesarias al Ingeniero y sobre sus apli-
caciones. - :

En las minas 6 en los trabajos publicos, un conocimiento
perfecto de la naturaleza geoldgica del suelo es indispensable,
pues no siempre es posible recurrir 4 la competencia de un ex-
perto gedlogo, quien, por otra parte, mo considera ordinaria-
mente las cuestiones dsl mismo modo que el Ingeniero. El autor
insiste, por lo tanto, en la necesidad para el Ingeniero de tener
bastantes conocimientos geolégicos y mineralégicos y de fami-
liarizarse con las operaciones topograficas sobre las cartas y
sobre el terreno, sefialando las indicaciones eagafiosas que pue-
den adquirirse sobre el emplazamiento 6 la orientacién de las
capas estudiadas, los diversos accidentes, tales como los plega--
mientos, fallas, ete.

Como ejemplo, estudia el autor, apoyandose eun una carta, la
eleccién del emplazamiento de una presa, y recuerda al mismo
tiempo el caso de la presa de Vyrnwy, cuyo emplazamiento se
determiné & cousecuencia de un serio estudio geoldgico, y cuya
construccion, & 200 metros solamente del lugar asi determina.-
do, hubiera costado 2 millones en vez de 1.600.000 francos.

Hace, finalmente, un estudio critico sobre la importancia de

En la parte fija, la calzada tiene 5,50 metros de anchura, y
los andenes 1,22 metros, y en la parte mévil la anchura de la
calzada se reduce 2,75 metros.

" La pila sobre la que se establece el gorrén de quicio se com-
pone de cuatro cilindrosdefundicién arriostrados, separados 5,05
metros de eje 4 eje. Estos cilindros se han rellenado de hormi-
gon después de haberlos hecho descender hasta la roca, y su
didmetro es de 244 metros en la parte inferior, y de 1,83 me-
tros en la parte situada por encima del fondo del rio.

La pila del saliente esta formada de ocho pilotes metalicos
de 0,35 metros de didmetro, provistos cada uno de dos tornillos
de 1,22 metros de diametro, colocados uno en la punta del pi-
lote y el otro 3 metros mas arriba.

Las vigas son de celosfa simple; las de la parte mévil tienen
4 la mitad 7 metros de altura y estan arriostradas superior é
interiormente.

Para la maniobra se dispone de un motor de petréleo de 10
caballos, girando 4 800 vueltas, y que actia sobre una crema-
llera fijada en la parte inferior de los ejes. Descansan éstas so-
bre 24 rodillos de 0,35 metros de diametro que giran entre dos
carriles, uno de los cuales se fija al tablero y el otro & la pila
del gorrén de quicio.

El puente puede describir un circulo completo, y la apertura,
asi como el cierre, se hace en minuto y medio.

Cuando el puente estd cerrado, descansa sobre cuiias, las
cuales, lo mismo que los tornillos y las barreras, son movidas
desde una cabina de maniobra colocada en el centro del tablero
mdvil.

(The Engineer, 14 de Abril de 1908.)

Aplicaciones industriales de 1a Geologia.

Los Proceedings of the Institution of eivil Engineers (volu-
men CLXXIII, sesién 1907-1908, part. IIl) reproducen dos con=-
ferencias dadas por M. H. Lapworth, sobre las nociones de Geo~

los sondeos, los que mal.repartidos, 6 practicados en una regién
mal estudiada desde el punto de vista geoldgico, suministran
datos falsos 6 conducen & conclusiones falsas.

Cualidades que debe poseer un cemento Port-
land para emplearse en los climas tropicales.

Las condiciones de empleo del cemento Portland en os cli-
mas tropicales son diferentes de las de los climas templados
(alta temperatura, sol ardiente, estado higrométrico elevado),
por lo tanto, los resultados de los ensayos de recepcién hechos
bajo nuestros climas no dan & conocer cuales son los mejores
cementos parsa los trépicos.

Las condiciones en las cuales estos ensayos deben hacerse
4 fin de obtener un resultado significativo en este caso, han sido
objeto de investigaciones realizadas por el Bureau of Science, de
Manila.

Los resultados de las primeras investigaciones hechas en
este orden de ideas por MM. G. Reibling y J. Salinger se han
publicado en ur articulo intitulado <«Portland Cement Testing»
del Philippine Journal of Science (vol. 3, mim. 3, Jucio 1908),
que resume el Engineering News.

Las cantidades de los diferentes constituyentes de un buen
cemento para los tropicos deben estar comprendidas entre los
1{mites siguientes: ‘

Cantidades
lim{tes
por 100.
Silice, S10%. .. ivniiiiiiii ittt L 22 24
Alimina, AIPO%......... et eeteiee et teee e, 5 7
Gal, CaO....cviiiiiiiiinnnnnan. tevesrcieiein.e.. 62 85
Magnesia, MgO.................. et 0 4
Anhidrido sulfirico, SO% . viiiiievennnnnnn. ... | 2
Agua y anhidrido carbénico............o........ e 0,5 3




