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una buena pasta ha variado, segtn la forma, las dimensiones y
1a velocidad de los 6rganos amassdores, desde seis minutos &
quince minutos treinta segundos.

Las cifras exiremas que se han observado en los ensayos
han sido:

Trabajo mecanico total necesario, 19,476 4 185,380 kilo-
gramos.

Potencia mdxima, 0,41 & 5 caballos.

Los mecanismos complicados han necesitado mas energia
sin ningln provecho para la calidad de la pasta obtenida.

El irabajo mecdnico gastado cuando los 6rganos funcionan
an vacio, ha variado de 1,75 kilogramos a 32,42 kilogramos por
sezundo; conociendo este trabajo y la duracidn de la operacisn,
se puede, por diferencia, tener el trabajo mecdnico ttil empleado
para la confeccién de 172,75 kilogramos de pasta. Segin las ma-

"quinas, este trabajo 1til ha variado desde 16,664 4 175,983 ki=
logramos.

Como el rendimiento en pan (cantidad y calidad) ha sido el
mismo para las 14 amasadoras ensayadas, se puede decir que
son suficientes 17.000 kilogrametros 1tiles, 6, en totalidad, 20,000
¥kilogrametros para preparar 172,75 kilogramos de pasta, 6 sea
por kilogramo de pasta, 98,4kilogrametrosy 115,7 kilogrametros.

Las amasadoras consideradas por la Comisién como suficien-
tes bajo todos conceptos, exigen de 44.000 & 58.000 kllogrime-
tros para preparar 172,75 kilogramos de pasta.

Comparando la longitud de las trayectorias descritas por los
4rganos amasadores con las notas obtenidas respecto 4 la cali-
dad de la pasta, se ve que para las amasadoras consideradas
desde este punto de vista como las mejores, la trayectoria ttil
esta comprendida entre 300 y 600 metros.

Es evidente que no es sole la longitud lo que hay que consi-
derar por lo que concierne al amasado, alargamiento y esponja-
miento de la pasta; hay, ademads, otras condiciones que inter-
vienen, tales como el area de accién de los 6rganos, su forma
geométrica, sus dimensiones, su velocidad, el desplazamiento
relativo de la pasta, es decir, de la cuba, etc. Desde este punto
de vista habran de emprenderse un cierto nimero de investiga-
ciones cientificas que no pueden indicarse en esta nota.

El momento que corresponde & la mayor resistencia opuesta
pbr la pasta coincide con el trabado de la totalidad del gluten,
convirtiéndose 'en masa elastica, es decir, con su hidratacién
completa; este momento estd en ralacion con la forma de los 6r-
ganos amasadores y su numero de vueltasé de carreras. Las ma-
quinas que han de suministrar pasta considerada como la mejor,
necesitan para el fraguado de ciuco 4 seis minutos y de 140 4160
carreras de los 6rganos amasadores.

' Finalmente, cuando las amasadoras son movidas por moto-
res eléctricos, como en Paris, pagando la corriente 4 0,03 fran-
cos el hectowat-hora, 10s gastos de energia para las maquinas
consideradas como excelentes pueden variar, por amasado, dss-
de 0,06 francos & 0,08 francos; es decir, que el amasado mec4-
nico efectiia la obra & un precio mucho mds pequeiio que la ope-
racién manual, siendo por otra parte completamente satisfacto-
rio desde el punto de vista de la higiene publica.

La unificacion de las unidades de intensidad lu=-
minosa.

Con el objeto de determinar con el mayor culdado posible las
relaciones existentes entre las unidades fotométricas de Amé-
rica, de Francia, de Alemania y de la Gran Bretafia. se
han hecho comparaciones en diferentes ocasiones, en estos
dltimos afios, entre las unidades de intensidad luminosa con-
servadas en el Bureau of Standards, de ‘Washington, en el La-
boratorio central de electricided de Paris, en la Physikalisch-
technische Reichsaustalt de Berlin y en el National P.hyslca,l
Laboratory de Londres.

La unidad luminosa del Bureau of Standards se ha conser-
vado por intermedio de una serle de lamparas de incandescen-
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cia eléctrisa, cuyos velores se determinarom en ‘el origen en
funcién del Hefner, unidad alemans.

La unidad luminosa del Laboratorio central de electricidad
de Paris es la bujfa decimal, veinteava parte de la muestra
(violle) definida por la Conferencia internacional de las unida-
des de 1884, y que es considerada como 0,104 de la lampara
Carcel, segtin las experiencias de M. Violle.

La unidad luminosa de la Physikalisch technische Relch-
saustalt estd dada por la lampara Hefner ardiendo en una at-
mdsfera 4 la presion barométrica normal de 76 centimetros,y
conteniendo 8,8 litros de vapor de agus por metro cabico.

La unidad luminosa del Nacional Physical Laboratory esté
dada por la limpara de 10 caudles de Vernon-Harcourt, ardien-
do en una atmésfera 4 la presién barométrica normal (76 centi-
metros) y conteniendo 8,8 litros de vapor de agua por metro
cibico.

Ademas de las comparaciones directas entre las lamparas
de Ilama. efectuadas recientemente en los laboratorios naciona-
les de Europa, se han hecho mediciones en 1906 y en 1908 entre
las unidades euror.eas y americanas, por intermedio de lampa-
ras eléctricas con filamento de carbono cuidadosamente estu -
diadas, y el resuliado de todas estas comparaciones da las rela-
ciones siguientes entre las unidades luminosas enumeradas:
anteriormente,

Salve: errores de experiencia, la unidad 1nalesa tiene el
mismo valor que la -bujia decimal; es un 1,6 por 100 menor -
que la bujia muestra de los Estados Unidos de América y un
11 por 100 mayor que la unidad Hefner.

El Bureau of Standards ha tomado la iniciativa de provocar
la unificacién de medidas luminosas en América, en Inglaterra
Yy en Francia, y con este objeto ha propuesto reducir su unidad
luminosa en un 1,6 por 100. La fecha fijada para este cambio es
el 1.° de Julio de 1909.

A partir de esta fecha, dentro de los limites de precisién ne-
cesarios en la practica industrial, se podran utilizar las rela-
ciones siguientes: :

1 bujia decimal == una bujia americana = una bujia ingle-
sa y la unidad Hefner, se considerara igual 4 0,9 de este valor
comun.

El Bureau of Standards de América, el National Physical La-
boratory d’Angleterre y el Laboratorio Central de Electricidad
de Paris, se han puesto de acuerdo para asegurar la permanen-
cia de esta unidad luminosa comun.

Por iniclativa del Comité electrotéenico francéds, y después
de lo dicho por el Comité electrotécnico britanico, la Comisién
electrotécnica internacional ha presentado una proposicién inci-
dental con objeto de dar 4 esta unidad luminosa comin el nom-
bre de bujia internacional.—(P. Janet.)

Ensanche de la estacion Vietoria, en Londres.

El Engineering News del 11 de Febrero describe las modifica-
ciones realizadas en la estacién terminal Vietoria, para poder
satisfacer las necesidades cada vez mayores del trifico de
viajeros.

La estacién esta establecida entre una calle muy frecuenta-
da y otra estacién, razdén por la cual no es posible ensancharla.
La solucidn adoptada ha consistido, por consiguiente, en aumen-
tar la longitud de la edificacién con objeto de poder recibir dos
trenes por via; la longitud de los muelles se ha llevado hasta
400 metros.

Ls presencia de un tren no debe evidentemente estorbar en
nads la salida 6 la llegada del segundo tren sobre la misma via.
Esta condicién se ha satisfecho de la manera siguiente: las vias
llegan & la estacidn por haces de tres; después, a la mitad de la
longitud de los muelles, estos haces se reducen con los empal-
mes necesarios 4 dos vias que van hasta los topes; las vias ex-
teriores de los haces, inicas que estan bordeadas de andenes,
reciben los trenes y en ellas se estacionan para el embarque y



264

desembarque de los viajeros; la via del centro, que se reserva
para las maniobras, sirve de acceso 6 de salida del haz doble
cuando un tren ocupa una de las vias exteriores del haz triple.
La capacidad de la estacién ha podido, pues, duplicarse sin
comprometer en nada la seguridad de la explotacion.

LaWaterside Station num. 2, nueva central elée-
- triea de la New=York Edison C°, en New-York.

El Elgcirical World del 4 de Marzo da una descripeién de
esta nueva estacién eléctrica que ha sido construida al lado de
la Waterside Station nuam. 1, en las orillas del Edst River en
New-York.

En O:ztubre de 1901, la Waterside Station nam. 1 tenia una
potencia de 32.000 kilowats y era susceptible de adquirir una
potencia doble, que parecia ser suficiente. Tresafios después se
vi6 la necesidad de aumentur esta instalacién y de aumentarle
la estacidén nim. 2, todavia mas potente. Actualmente, la pri-
mera central representa una potencia de 130.000. caballos, y la
central ndm. 2 una potencia de 200.000 caballos.

La Waterside Station nim. 1 comprende: 56 calderas tubu-
ladas, 11 generatrices de 3.500 kilowatios, 3 de 10.000y 2de
5.000.

La Waterside Station nim. 2 posee: 96 calderas tubulares
con recalentadores; 6 generatrices de 8. 000 kllowa.tlos, 2 de
7.500 y 2 de 14.000. .

.Una parte importante de las generatrices es movida con tur-
binas de vapor verticales @ horizontales. ‘

- La alimentacién de combustible y la limpieza de las ceni-
zas se hacen casi exclusivamente por procedlmientos meca.-
nicos,

Transmisién por cables de algodén.

- ElEngineer del 19 dé Febrero unaliza‘una Memeoria de M. E.
Keswyon sobre las transmisiones por cables de algodén y las re-
glas que.se deben seguir para el trazado de las gargantas de las
poleas que reciben estos cables.

Las gargantas de las poleas deben tener flancos rectilmeos y :

no curvos; estos ultimos provocan un desgaste rapido del cable.
Los flancos rectilineos deben formar un 4ngulo de.40 grados para
cables de 32 milimetros de diametro 6 mayores; de 3¢ grados,
para cables de dimensiones medias, y 15 grados, para pequeilos
cables de 12,7 milimetros 6 menores.

La profundidad de Ia garganta. debe ser tal, que el cable no
: pneda tocar el fondo ni trabajar al contacto de la superficie de
seccion semicircular que la forma habitualmente. El autor in-
dica los trazados que permiten que se obtenga este resultado
dara diferentes tipos de cables y de gargantas.

~ El didmetro del arrollamiento sobre la polea se toma igual-

4 treinta veces el diametro idel cable. Es preferible emplear un
nirero mas grande de cables de pequefias dimensiones sobre
una polea de diametro relativamente pequefio, que un nimero
restringido de gruesos cables sobre una polea de gran didmetro.

El limite practico de velocidad de los cables debe ser igual &
25 metros por sef'undo.

Fabricaelon de 1a fundlelon con horno eleetrieo.

Tan pronto como el horno eléctrico se introdujo en la indus-
tria siderdrgica, nacié el deseo de obtener directamente el
acero por la accién de la corriente eléctrica sobre el mineral.
Se observo desde luego que seria -mas raclonal dividir la ope-
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rac¢ién, en la fusién eléctrica, como se hace en -la fusién ordi~
naria, en dos fases: producir desde luego la fundicién 6 un- hle-
rro bruto, y refinar después este producto.

Pero en tanto que la produccién del acero con ayuda de la
electricidad ha tomado un desarrollo enorme, la de la fundicmn
no ha progresado.

En el Stahl und Eisen del 24 de Febrero, M. Neumann ex -
plica este hecho por consideraciones de orden econémico. Los
paises que producen mas hierro tienen coke & poco precio, y la
fuerza ‘motriz de los saltos de agua es relativamente cara,.
razén por la cual estos paises prefieren el alto horno al horno
eléctrico. Pero hay pafses—Suecia, Noruega, Italia— que no.
tiengn hulla y tienen la fuerza motriz & precio poco elevado..
4Qué método deben preferir para la produccién del hierro?
Calculos comparativos solamente pueden:indicar que es el mas
ventajoso, sin servirse del alto horno 6 del horno eléctrico. -

Estos calculos son muy complicados y poco seguros. -En’los
altos hornos, el 6xido de hierro se reduce sobre todo porel
6xido de carbono, y en el horno eléctrico se hace principalmen--
te por el carbono s6lido; pero las proporciones que convienen-
para la reaccién, no son conocidas; los datos cambian de un’
caso 4 otro. A titulo d» ejemplo, el autor expone algunos de es--
tos cilculos. -

,Puente metalico para carretera, eon revestimien-

-to de hormigomn, en New=York.

. El Engineering Record del 20 de Febrero da una descripeién
y dibujos del puente construido por encima de las vias de la’
Compaiifa del New-York, New-Haven and Ha.rtford Railroad.

Es un puente oblicuo con una longitud de 70 metros y un an-
cho de 30 metros; pasa por encima de muchas vias del camino.
de hierro, 4 una altura de 6 metros por encima el mvel de los
carriles. - )

" Se divide en tres tramos jue tienen respectivamen’té 16,30
¥ 24 metros de luz. Los puntos de apoyo extremos son muros de
hormigén que sirven al mismo tiempo para soszener las tierras.
Los puntos de apoyo intermedio son: un pllar de hormlo‘on y'
otro de hierro, compuesto princlpalmente detres pustes vertica-
les, que soportan una viga, su cajon y arrlostrado s por fuertes
cruces. :

_El puente'comprende tres vigas principales Cjue divideﬁ la.
calzada en dos, y vigas transversales, construidas en 'caufllé-_
ver, que Tefieren & las vigas maestras el peso de los audenes. ’
Estas vigas transversales tienen préximamente 90 cenumetros
de altura. -

Las viguetas de la calzada txenen 50 centimetros de altura.
y_estan espaciadas 90 centimetros; las de los andenes no nienen )
mas que 45 centimetros y estan mas espaciadas. -

Los pisos son de hormigén armado con metal deplogé, de un '
espesor minimo de 13 centimetros. ‘ N

Al mismo tiempo que se ha echado el hormigén sobre los.
pisos, se han anegado en él las viguetas & fin de protegerlas de.
la corrosién de los gases de las locomotoras.

Las vigas transversales, la parte inferfor de las vigas prin—
cipales. y el apoyo intermedio de hierro se han recubierto :
igualmente de un revestimiento protector de hormigén. -

Los andenes van bordeados por el lado de la calzada por tres.
cantoneras que forman dos escalones y extenormente por una.
viga alta que forma pretil. .

La construccién de este puente ha exigido préximament&
9.000 toneladas de acero, 2.200 metros cuadrados de metal de—
ployé y 560 metros cubicos de hormlgén.
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