REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

ganizacién de la Comision permanents, formar plan de los tra-
bajos-que sea necesario hacer para el mantenimiento de los pa-
trones, fijar valores (1), comparar patrones y completar la labor
d&l&Conrerencia (2). Las vacantes del Comité se cubrirén por
eleccion.:

3'.," Sa solicitar4 de los laboratorios organizados para medi-
das. eIécmcaq de precisién é investigaciones la cooperacién &
Iol tra.ba;os del Comité con objeto de.conseguir el fin propuesto.

4. El Comité tomara, desde Tuego, las medidas necesarias
para establecer la Comisién permanente, y queda autorizado
p&ra organizar la reunién de la préxima Conferencia Interna-
cional de Unidades y Patrones, y pars’ “designar el'tiempo y el

‘ugar que su gestién le demuestre ser los mas convenientes para
esta reunion. :

5.° ElComité 6 la Comisién permanente mternaclonal exami-
nara la cuestién de ampliar las funcionas de la Conferencia In-
ternacional de Pesos y Medidas, con objets de determinar si es
posible 6 conveniente combinar las futuras Conferencias de Uni-
dades y Patrones Eléctricos con la Conferencia Internacional de
Pesos y Medidas, en vez de celsprar en lo futuro Conferencias
de Unidades y Patrones Eléctricos. Al mismo tlempo, es la opi-
vi6n de la Conferencia que la Comisién permanente deberi con-
servarse como un cuerpo dlstlmo que se reunira en diferentes
sitios en lo sucesivo.

Conclusiones que los Delegados de Espafia someten 4 la
consideracion del Excmo. Sr. Ministro de Fomento. -

- No es facil predecir si los Gobiernos de las diferentes Nacio-
nes daran su aprobacién & los acuerdos de la Conferencia, ysi
obraran en armonia con ellos.

Nosotros creemos, no obstante, deber someter 4 la considera-
cién de V. E. las siguientes recomendaciones, que estimamos de
la mayor importancia:

1.* Publicacién de una disposicién administrativa que sirva
de base en todas las cuestiones relacionadas con las medidas
eléctricas, deﬁniendo como lo ha hecho la Conferencia de Lon-
dres, las unidades eléctricas: el ohm internacional como unidad
de resistencia, el ampére internacional como unidad de intensi-
dad,-el volt internacional como unidad de fuerza electromotriz
¥ el wat-internacional como unidad de potencia.

2.% Conveniencia de instalar un laboratorio nacional de uni
dades de medida. Respecto 4 este punto creemos que la forma-
cién de un laboratorio internacional ha de tropezar con serias
dificultades, porque las Naciones que tienen laboratorio propio
dlficllmente han de querer contribuir 4 la instalacidn de uno de

“cardcter internacional, y las.que no lo tienen con mas razén han

de resistirse & obrar en tal sentido. Mas facil serfa que uno de
los instalados se aceptase como tal; pero jcuii habia de ser? La
contestacion es, sin duda, diffeil, y por-eso creemos que, 4 se-
mejanza de 1o que estd en camino de hacerse en Méjico, coaven-
dria 4 Espaila, y s°ria de gran utilidad para nusstra industria,
la creacion de un laboratorio nacional de unidades de medida y
patrones.

. 3.2 Conveniencia de que el Goblerno de S, M signifique al
Sr. Presidente del Comité constituido en la ltima sesién de la
Conferencia, su deseo de que Espafia esté representada en la
Comisién permanente que aquel Comité ha de designar. .

. A ——

; Réstanos hacer presente 4 V. E. que, invitados por diversas

(1) Entre éstos se considerar inclufda, la determinacién periédica de la
fuarza electromotriz de Ia pila normal Weston

(2) Con este objeto se autorizé al Comité para publicar un Apéndice 4 la
Momoria (Report) de 1a Conferencia, con Notas que especifiquen los medios
que han sido adoptados en los 1aboratorios de Patrones de los diferentes pafses,
para obtener el ohm internacional y el ampére qnbernacxonal Y para preparar
la pila normal Weston, =~ * >
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entidades, visitamos en las horas que dejaron libres lag sesio-
nes los Centros cientificos y laboratorios que se citan a4 conti-
nuacién;

The Royal Society.

The Nationat Physical Labkoratory, cuyo Director, Doctor
Glazebook, Presidents del Comité téenico de la Conferencia, fué
uno de los individuos de la misma que con mas empeiio y asi-
duidad ha tomado parte en sus tareas. Este Laboratorio esta
establecido en Bushy House, Teddirgton, cerca da Londres.

The Clity and Guilds Central Technzcal Collége, en el que
explicaba la Fisica y la Electricidad para Ingenieros el Profe .
sor 'W. E. Ayrton, fallecido pocos dias después de nuestra
visita.

The University Collége London, cuyas vastas dependencias
nos fueron ensefiadas por el Profesor H. L. Callender.

The Untoersity of Cambridge, en la que, con ocasién de esta
visita, fueron agraciados con el grado de Doctor los Delegados
de Suecia y Dinamares, Profesor Arrhenius; de Francia, Pro -
fesor Lippmann; de Alemania, Profesor Warburg,}y de los Esta-
dos Unidos del Norts de América, Dr. Stratton. En esta misma
interesante poblacién recorrimos las dependencias del Trinity
Collége, donde se conservan curiosisimos recuerdos de hombres
eminentes que pasaron por sus aulas, sobresaliendo entre todos
aquel genio noble, orgullo del pueblo inglés, que se llamé Sir
Isaac Newfon; y, finalmente, pudimos ocupar nuestra atencién
con la visita al Cavendish Laboratory, en el que tantos curiosi-
simos descubrimientos se han hecho, y donde el Prufesor Thom-
son, sucesor del gran Maxwell, realizé sus célebres experimen-
tos sobre la descarga eléctrica en los gases enrarecidos, que le
condujo 4 la hipétesis sobre los electrones.

En todos estos centros aprendimos la gran variedad de ele-
mentos, asi de material como de personal, con que estin dota-
dos, y con los cuales se ejecutan los importantes trabajos y es-
tudios que & cada uno, segtin su fin, le estan confiados. Al ha-
cerlo, no pudimos menos de dar satisfaccién & nuestro deseo
con la esperanza de que en fecha no remota pueda nuestra Pa-
tria poseer iguales medios de cultura y de progreso.

Observacion.

Aun cuando la Academia de la Lengua ha adoptado los nom-

* bres Ohmio, Amperio, Voltio y Vatio, que se emplean en docu-

mentos oficiales y son de uso bastante corriente en Espafia, no
hemos creido conveniente emplearlos en esta Memoria que se
refiere 4 discusiones y acuerdos de car4cter internacional, por-
que de conformidad con lo convenido en el Congreso de Chicago
de 1903, en todas las demas Naciones, incluso en las americanas
que hablan nuestra lengua, se escriben y pronuncian los nom-

; bres de las unidades de resistencia, intensidad, fuerza electro-

motriz y potencia eléctricas, como los de los fisicos a4 quienes
se dedicaron; sin otra alteracién que la de sustituir el de volta

por la palabra volt. Sélo Espafia, por acuerdo Jde la Academia,

tomado después de muy detenido estudio, ha cambiado estos
nombres acomodandolos & nuestro idioma.
Madrid y Diciembre de 1908.

OBRAS DEL PUERTODE VIGO

B e S —

I

Mejora general del puerto.®

El dltimo afio del perfodo que comprende esta Memoria,
se cumplen veinte, 4 contar desde la creacién de la Junta de
Obras del Puerto. Por esta circunstancia conviene hacer un

(1) Ds la Memoria publicada acerca-del estado y progreso de estas obras.
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breve resumen de las obras llevadas 4 cabo en ese tiempo,
para que pueda formarse idea de la situacién del puerto al
hacerse cargo de él la Junta y de su estado actual.

Debe tenerse en cuenta, que aun cuando los recursos ac-
tuales de la Junta de Obras del Puerto no son grandes, 1os
que disponfa los primeros afios eran ain menores, y por lo
tanto ha tenido que proceder con gran cautela, no pudiendo
llevar 4 cabo las obras sino paulatinamente, 4 medida que
los medios lo permitian. El muelle de hierro se hizo en dos
afos y se pagd en diez, combinacién que hubo de adoptarse
porque no podra satisfacerse al contado. Esto explica que el
numero de proyects ha sido grande, con relacién al valor
de las obras construidas. De haber podido la Junta realizar
contratas importantes, el mismo trabajo se habria hecho en
menos de la mitad del tiempo. '

Aun ast, la fransformacién verificada en el puerto ha
sido radical, debido en parte 4 las excelentes condiciones
naturales del mismo, que permiten obtener resultados m4s
que proporcionales 4 las cantidades empleadas en las obras.

A no ser por estas favorables circunstancias, no habrfa
podido hacerse gran cosa con los recursos de que s: ha dis-
puesto, si se tiene en cuenta que, al encargarse la Junta del
Puerto, todas las operaciones comerciales se hacfan trans-
bordando 1as mercancias por medio de gabarras, y que ni
aun éstas tenfan muelles ni rampas para efectuar la carga

'y descarga, siguiéndose el primitivo sistema de varar en la
playa, y después se esperaba la bajamar, para que los ca-
rros pudieran llegar hasta ellas. No es preciso afiadir que
con semejantes procedimientos el transbordo era lento, caro
y expuesto 4 todo género de averias.

S6lo las excelentes condiciones hidrogréficas de la ria de
Vigo han podido contrarrestar, hasta ecierto punto, tales
desventajas, permitiendo que el puerto fuese frecuentado
por numerosas lineas trasatldnticas, y constituyendo una es-
tacion naval de las mds apreciadas por los buques de gue-
rra, tanto espafioles como extranjeros.

No obstante, hajo el punto de vista comercial, su atraso
era manifiesto y perjudicialisimo para el desarrollo deltrd-
fico, puesto que carecia de muelles de atraque, de medios de
carga y descarga, de almacenes para poner 4 cubierte de la
interperie las mercancias; y para aumentar las dificultades
-de transporte, la estacién del ferrocarril se hallaba sin en—
lace con el puerto, 4 mds de un kilémetro de distancia y
cuarenta y tantos metros sobre el nivel del muelle.

De todas estas deficiencias se hizo cargo el inteligente
Ingeniero D. José Marfa Sancha, al tomar pesesién de la
Direccién facultativa, en 16 de Noviemhre de 1887, y viendo
que lo m4s urgente era proporcionar lfnea de atraque, y en-
contrando una fuerte corriente de opinidn en favor de los

muelles de claraboya, por creer que los de fdbrica podfan

dar lugar 4 grandes aterramientos, redacté el proyecto de
un muelle de hierro que, por lo menos, estaba libre de verse
destrufdo tan pronto como fué el de madera que habfa cons-
truido la Sociedad concesionaria de los terrenos del Ma-
lecén.

Presentaba también esle sistema la ventaja de poderse
construir con rapidez, y esta circunstancia era muy de tener-
se en cuenta en el puerto de Vigo, que por causas diversas
se hallaba, en los dltimos afios del siglo XIX, en estado en-
téramente primitivo, que le colocaba en muy desfavorable
situacion r specto de la mayor parte de los de la Peninsula,
en los cuales se habian hecho obras que facilitaban las ope-
raciones comerciales.
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Con estos antecedentes es de elogiar la actividad con.que
se hizo el estudio del muelle de hierro, que fué: presentado
4 la Junta de obras en 14'de Mayo de 1888. El presupuesto
importaba 931.133,36 pesetas, y no teniéndo en'aquel enton'-
ces la Junta de obras recursos para pagar al contado, hubo
de hacerse un pliego de’ condiciones econdmicas, segiin el
cual la obra se realizarfa en dos afios 'y se pagaria en diez
abondndose el 5 por 100 de las cantidades que resultasen 4
favor del contratista. o :

Mientras se tramitaba el pliego de condiciones econd ni-
cas y se consegufa subvencién para aumentar los ingresos
de la Junta de obras, 1a Direccién facultativa siguié hacien -
do numerosos trabajos, que dieron por resultado la redaccin
del anteproyecto general de mejora dél puerto, de qué se
dié cuenta en Ja Memoria del afio econémico de 1887 4 1888,
y otros tres proyectos de gran interés para Vigo, puesto que
su realizacién habfa de coatribuir 4 la reforma de una gran
parte de los servicios urbanos, as{ como la mejora de las
condiciones de la ribera del Berbés. o

Estos tres proyectos eran un.muelle de hierro en la _ribe-
ra cuyo presupuesto ascendia 4 197.755,81 pesetas, un ma-
lecon entre la ribera y el muelle de la Lage, cuyo presus
puesto de contrata era de 333.131,05 pesetas y la traslacién
de la baterfa de este tltimo punto, con un presupuesto de
84.055,70 pesetas, 4 la que habia que agregar 34.000 pesetas
como valor de las construcciones que existfan en Ja baterta.

Estos tres proyectos se contaba que pudieran efectuarse,
por concesién al Exemo. Ayuntamiento, reservdndose éste
el valor de los terrenos ganados. al mar; de este modo rea-
lizarfa la reforma urbana de aquella parte de la poblacién,
contribuyendo 4 su vez 4 la ‘mejora’ de 1os- servicios del
puerto. : ‘ '

Si se tiene en cuenta que, al ‘mismo tiempo que se redac-
taban estosproyectos, se tomaban los datos de campo y se ha-
cfan observaciones sobre el régimen hidrogréfico de la rfa
pues no habia ningin elemento que pudiera servir de base
4 un estudio del puerto, se comprende la gran labor realiza

da por la Direccidn facultativa en los afios 1888 y 1889.

Esta fué interrumpida por la prematura muerte del inte-
ligente Ingeniero D. José Marfa Sancha.

Al encargarse del servicio el que suscribe, en 1.° de Abril
de 1890, la situacién de las obras era la siguiente:-

Aprobado el pliego decondiciones econdmicas que habian
de regir para la construccién del muelle de hierro, se habia

- anunciado la subasta para el 21 de Febrero, adjudic4ndose

la contrata en 26 de Marzo y firmdndose la escritura en 21
de Julio: como el plazo para empezar las obras era de seis
meses, se dié principio oficialmente en 21 de Diciembre de
1891, pero no se activaron hasta 21 de Junio de 1893, cn que
se verificd la recepcién provisional, comenzando 4 prestar
servicio piblico desde esa fecha. Este ha sido excelente,
bajo el punto de vista de la navegacidn, puesto que teniendo
el muelle de 8 4 9'metros de calado en el frente exterior: y
de 6 &4 7y medio en el interior, pueden atracar 4 él'no sélo
buques que hacen el comercio con el Norte de Europa y de
cabotaje, sino los trasatldnticos, por mds que estos s6lo lo
verifican cuando tienen-que tomar 6 dejar alguna-partida de
carga de consideracidn. ‘ o
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