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LA REGION ARIDA DE LOS ESTADOS UNIDOS @

(coNCLUSION)

Condiciones sociales y economicas.

Se habfa sostenido hasta hace poco tiempo que el cultivo
de secano era précticamente imposible en la regién 4rida, 4
pesar de que la lluvia media llega en las partes mds favo-
recidas 4 50 centimetros al afio; y aunque no es posible ad-
mitir semejante afirmacién, como se comprenderd al recor-
dar que no es mayor la altura pluviométrica anual en una
gran parte de Espafia, es lo cierto que, fuera de las zonas
regadas, el terreno cultivable se destinaba casi exclusiva-
mente 4 la crfa de ganado. Pero como es tan escasa, y en
muchos puntos tan incierta, 1a produccién de pastos, las tie-
rras sin riego apenas si permiten el sostenimiento de una
vaca por cada 8 6 12 hectdreas de terreno, siendo preciso, en
muchas partes, en las 8pocas de escasez, trasladar los reba-
fios 4 las regiones mds templadas 6 internarlos, en otras, en
los montes. Estas condiciones naturales no permitfan la colo
nizacién con alguna intensidad, haciendo posible, 4 1o sumo,
la creacién de ranchos diseminados, separados unos de otros
por considerables distancias. Fuera, pues, de las zonas mine-
ras, que en- varios puntos han alcanzado gran prosperidad,

la regién 4rida se hallaba casi desierta allf donde el riego,

no habfa podido llevar la fertilidad 4 la tierra.

La misma improductividad en que el suelo se encontraba
y lo inmenso del territorio, han sido causa del escaso des-
arrollo que las vfas dé comunicacién aicanzan en el Oeste.
Los ferrocarriles, que en-el Este y aun en ¢l Centro consti-
tuyen una red de mallas espesfsimas, quedan reducidos en
los territorios mds dridos 4 arterias aisladas; las carreteras
casi no existen, si bien hay que consignar que la pericia del
carretero americano no encuentra apenas obstdculos para
los transportes ordinarios.
~ El clima, en buena parte de la regién érlda. es, no sé6lo
por lo seco é irregular, sino también por lo duro y extrema-
do, un obstdculo serio para el cuitivo agricola y para la
colonizacidn.

A pesar de tamaiias dificultades, es seguro que de no exis-

tir en la Unidn tierras naturalmente m4s fértiles, y de tra-
tarse de una raza m4s conocedora del riego y de sus' ven-
tajas, la repoblacidn del Oeste se hubiera realizado con m4s
facilidad. Recuérdese, en comprobacién de esto dltimo, que

algunas docenas de espafioles, esparcidos por la California

del Sur, no sélo introdujeron en el pais la préctica del riego,
haciendo posible por semejante medio el sostenimiento de
las admirables misiones que por primera vez derramaron las
luces de la civilizacién europea entre los indios, sino que
realmente, con el sistema de embalses por ellos iniciado, del

que aun hoy se conservan vestigios gloriosos, vinieron 4 ser

los precursores de los que, casi un siglo después, se han dado
cuenta de que en el riego, hecho posible principalmente me-
diante el almacenamiento de las aguas, se hallaba la solu-
~ cidn préctica del problema de convertir en productiva buena
parte de las desoladas llanuras del Oeste y del Sur. Obsérve-
se también que all{ donde subsisten, mds 6 menos mezcla-
dos, los restos de la raza espafiola, como en algunas partes
de California, Arizona, Nuevo Méjico y Tejas, se han esta-
blecido, con mayor 6 menor perfeccién, aprovechamientos
para riegos, y éstos han encontrado ambiente propicio, pre-

(1) De Las obras de riego de los Estades Unidos de Amérwa, por don
José Nicolau y D. Narciso Puig de la Bellacasa,
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servdndose ademds, casi siempre, las radimentarias obras
que de antiguo tenfan establecidas los indios, mientras que

~en otras comarcas han solido estas iltimas caer en ruina.

Y es que, en general, las gentes del Este y gran parte de los
emigrantes procedentes de los climas lluviosos, no podian:
apreciar facilmente las ventajas del riego, ni conocfan las
préacticas que su aplicacidén rejuiere.

Tampoco tendfan al fomento de éste, segin se ha v1sto,
las leyes colonizadoras, dictadas para las regiones himedas
é impropias para aquellas donde la lluvia es naturalmente:
insuficiente para permnitir el cultivo agricola. Hasta el pro-
cedimiento calastral adoptado, sencillo, claro y convenien-
te en pafses llanos y himedos, se adaptaba con dificultad 4
la regidn 4rida, pues al constituir las lindes de las propie
dades por lfneas rectas en el sentido de los meridianos-y
paralelos, formando fincas préximamente cuadradas, dejan
de tenerse en cuenta, en absoluto, las circunstancias topo-
gréficas de la localidad,.y, por lo tanto, se suprime toda re-
lacidn entre las fincas y las hidrogrdficas del terreno, na-
ciendo de aqui, en muchos casos, serias dificultades para

"la apropiacidn, derivacién y distribucién de las aguas, agra-

vadas atin por la existencia de los derechos de los ribere-
fios, todo con perjuicio de la constitucidén y afianzariento
de la propiedad territorial.

La construccién de obras de riego ha luchado, y adn lu
cha hoy, con los obstdculos propios de los pafses nuevos: los
caudales y régimen de las corrientes son poco conocidos; la
mano de obra es en extremo cara y casi siempre escasa,
pues no se quiso 6 no se tuvo el acierto de recurrir, como,
hicieron los misioneros espafioles, -al trabajo de los indige-
nas, aptos para él, como lo atestiguan las construcciones,
todav{a subsistentes en California, y como ha tenido ocasién
de comprobar dltimamente la Administracién federal, que
emplea con buen resultado algunos indios en la construc-
cién del pantano Roosevelt; fuera de la madera, que ha so-
lido ser barata, los demds materiales, herramientas y m4-
quinas han resultado, de ordinario, 4 un coste elevado, pues
procedentes .casi todos de los centros manufactureros del
Este, vienen. gravados con el valor de larguisimos trans-

“portes. Asi, por ejemplo en la presa de Bear Valley, Cali-

fornig, la tonelada de cemento resultaba 4 412 y 500 pese-
tas, y el metro cibico de mamposterfa ordinaria, 4 165; la
herramienta empleada en la construccién de algunos cana-
les de Wyoming tenia que ser transportada 4 través de un
territorio. inhabilitado, sin caminos ni puentes, desde una
distancia de 440 kilometros 4 que se hallaba la m4s préxi-
ma estacién del ferrocarril; las mgquinas y herramientas, y
aun el cemento, que hoy se emplean, casi siempre tienen
que recorrer distancias considerables, y la fdbrica de hormi. -
g6n homogéneo alcanza ahora, por término medio, un pre
cio que se acerca 4 60 pesetas el metro cibico.

Las condiciones econémicas que han presidido al estable~
cimiento de las obras de riego no han solido ser favorables.
Una gran parte se han realizado sin auxilios de ningin gé-
nero, y aun el mayor nimero, precisamente las que mejores
resultados han dado, por los mismos colonos, gentes de re-:
cursos econémicos limitadisimos y de conocimientos técnicos.
rudimentarios. Las empresas mds dificiles y considerables,
llevadas 4 cabo generalmente por Sociedades anénimas, que
no eran propietarias de las tierras regables, ni contaban
con la promesa de los propietarios de adherirse al riego,
han luchado con dificultades enormes, y cuando el resulta-
do financiero no ha sido desastroso, pocas veces ha excedi-
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do de la categorfa de un negocio mediano. El divorcio entre
la empresa y los regantes, nacido de la frecuente oposicién
de intereses; las leyes de colonizacidn de las tierras, que
permitian 4 los especuladores acaparar las de la zona re-
gable, sin ponerlas en riego, para obtener de la Empresa
- de tal suerte toda clase de concesiones; las leyes injustas
que en beneficio tan sélo de los regantes se han promulga-
do y aplicado en varios Estados; la insuficiencia de capitales
y lo incompleto del estudio de los proyectos que precedia 4
su realizacidn; los litigios con los regantes y con otros usua-
rios 4 que el empleo de las aguas suele conducir, en los que
casi siempre las Compaiifas llevaban la peor parte; el uso
abusivo del agua en cantidades excesivas; y, en fin, el pe-
“riodo lento de introduccién que el establecimiento del riego
requiere, son, en resumen, las causas generales de los fra-
casos sobrevenidos y de la intensa crisis que se desarrollé
en 1893 en el Oeste, que afectd profundamente 4 los riegos
existentes, paralizando casi por completo su propagacidn.
Conviene observar que el fracaso financiero de las Empre-
sas constructoras de las obras destinadas 4 proporcionar el
riego, en modo alguno ha implicado el de este medio de
cultivo, pues si en algin caso tuvo aquél en los regadfos
influencia perniciosa, fué siempre pasajera y, generalmente,

sin importancia. Muchas Empresas se han arruinado, en -

efecto, al paso que siempre se han enriquecido y han pros-
perado enormemente las zonas 4 que han proporcionado el
riego.

Fuera de los mejicanos ¢ sus descendientes y de algunos
emigrantes chinos, espafioles é italianos, puede decirse que
las tierras puestas en riego en los Estados Unidos lo han
sido por gentes que no conocian sus précticas, calculdndose
que dos terceras partes de la superficie regada se halla en
este caso. Ni las costumbres de los nuevos regantes, ni su
espiritu asaz independiente, ni las reglamentaciones esta-
blecidas, inadecuadas muchas veces 4 los fines perseguidos,
eran, ciertamente, condiciones favorables para facilitar y
hacer prosperar este sistema de cultivo.

Con la excepcion de las localidades préximas 4 los cen-
tros mineros 6 4 las metrépolis de la vertiente del Pacffico,
puede decirse que las zonas de riego del Oeste carecen de
mercados préximos importantes, siendo preciso transportar
gran parte de sus frutos y productos 4 distancias enormes,
que en algunos casos no bajan de 8.000 kildmetros, pues
los niicleos m4ds importantes de poblacién y consumo se ha-
llan principalmente cerca de la costa del Atldntico.

Igualmente los transportes gravan sohremanera los pre-
cios de los abonos quimicos, pues los puntos de produccion
suelen encontrarse distantes de los de empleo.

" Se deduce de la exposicién que precede, que las circuns-
tancias en que el riego ha tenido que establecerse en la re-
gién 4rida, no sélo no pueden reputarse favorables, sino que
en general, deben considerarse francamente adversas. Pues
4 pesar de la falta de poblacién, de la escasez de ferrocarri-
les y carencia de carreteras, de lo duro y extremado del
clima en muchos puntos, de lo inadecuado de las leyes de
colonizacién y de lds que regian el aprovechamiento de las
aguas, de la poca preparacidn y aun desconocimiento de las
précticas del riego por parte de los colonos que tenfan que
establecerlo y extenderlo, de las condiciones desfavorables
en que regantes 6 Empresas han tenido que construir las
obras, de lo limitado de los recursos con que ordinariamente
se contaba, de la relativa carest(a de los materiales y abo-
nos quimicos, de la insuficiencia, en fin, de los mercados

préximos para consumir los productos, 4 pesar de tamafias
dificultades, que quizd en parte alguna se han presentado
con mayor intensidad, hay que consignar, con admiracién,
que la empresa no ha fracasado y que casi todas han sido
brillantemente vencidas, gracias, sin duda, sobre todo 4 la
acometividad, 4 la intensa aplicacién al trabajo, 4 la per-
sistencia en el propdsito, al espiritu emprendedor & inven-
tivo, 4 la fe en el éxito, gracias, en una palabra, 4 las cua-
lidades que adornan 4 la poblacién norteamericana, consi-
guiendo trocar muchos campos estériles y desiertos en re-
gadfos feraces, donde el cultivo alcanza ya, en no pocos,
gran intensidad, y donde se asientan présperas comunida-
des que acrecientan répidamente el contingente de la pobla-
cién rural y la riqueza agricola de los Estados Unidos, fo-
mentando indirectamente, de tal suerte, pero de modo muy
eficaz, las industrias fabril y manufacturera del Este.

Produeciones y cultives.

La gran variedad de climas del Oeste permite casi toda
clase de cultivos, obteniéndose variados frutos y productos,
incluso algunos propios de la zona tropical. Entre los prin-
cipales deben citarse el mafz, el trigo y demds cereales, las
frutas, los forrajes de alfalfa y trébol, el azicar de remola-

cha, las patatas y las hortalizas. Son también muy impor-

tantes las industrias pecuaria y lechera, as{ como la avi-
cultura. : '

He aquf las cifras medias relativas 4 la produccidn de
campos bien cultivados del Estado de Montana, que puede
considerarse de condiciones medias entre los 4ridos de la
regién de las Montaiias Roquizas, si bien bastante frio, pues
se registran temperaturas de 40° centigrados bajo cero.

Produccién Valor

d ed 1 (:s

CULTIVOS por poprrgelclgi::a.
hectdrea. -

Pesetas.

B o = T 30 hectolitros. 252
Avena 52,6 idem. 240
Cebada.. . covverierenn veee coneen 53,8 idem. 315
Alfalfa,. ..o ii i, 10,6 toneladas. 271
D 3 Y 3,8 idem. 172
TrEbol. s viene e eiiinrennnnnn PN 8,7 idem. 229
Patatas. ..cvvvivevn s e 182 hectolitros. 750
Frutales..ee oo e veeiennnnnas Y 1.250

Estas cifras, como se comprenderd, no son aplicables 4
todos los Estados, y aun en el de Montana varian bastante

de un aflo 4 otro. Las siguientes se considera que se acercan:

m4s 4 las representativas del valor medio de las cosechas
en la regién drida, durante los dltimos afios.

Valor

de los

CULTIVOS e pauctos

Peselas,
Trig0. e veeeerenvaranrnanionns e e aaaes 200
253 oV WA 190
Cebada. .o vevier ciiiiiiirie e e, e .. 310
Alfalfac....coveneeinnnn, ettt eiatereeteereieaanann 365
Patatas. .o ceeriiiiii it iiet e ceeiens 935
Frotales..oo veve vvvee vieeiannn ettt et e anaaaan 675
Y £ - e 190
Remolacha azucarera .......ooovveeenn. Ceeeeiees cereens 540

i
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En California, Oregdn, Arizona y otros Estados, el valor
de algunas cosechas es ain m4s considerable, pues ciertas
frutas, como las naranjas, manzanas, limones, melones,
uvas, etc., obtienen precios muy elevados.

Hemos tenido ocasién de notar el gran desarrollo que en
el Oeste estd alcanzando el cultivo de la remolacha, y, sobre
todo, de la alfalfa. Es esta dltima nna planta que, por pres-
tarse admirablemente para ser alternada con los cereales y
por los magnificos resultados que con ella se obtienen en la
alimentacién de los ganados y gallinas, es estimadisima por
el agricultor americano, dando la medida de su produccién
la cifra de 500 millones de pesetas en que se calcula el valor
de la cosecha en 1906-907 en toda la Unién. La produccidn
de remolacha azucarera en el mismo afio fué de 500.000 to-
neladas. Es seguro que, tanto una como otra produceién, au-
mentardn rdpidamente con los nuevos regadios.

Lag- Construceones Yarftimas o of prinepio 0 siglo XX

Por este motivo, los buques de 30 4 33 pies de calado —m. 9
410,50 —casi pueden llamarse coraunes, y nuestros puertos—a lo
menos los principales—deberian excavarse en ciertas zonas, &
upa profundidad de 11 6 12 metros,

Ya el canal de Suez fué excavado 4 10 metros y se estudia
llegar 4 11 metros; se ha resuelto profundizar el canal de Kiey
4 11-metros, y los americanos estan excavando el canal de Pa-
nami y 6l nuevo canal Ambrose, en la entrada de New-York, &
40 pies, es decir, 12,20 metros. ;

Andlogamente hacen los ingleses con el acceso al puerto de
Liverpool, otro puerto de la linea de New-York, Liverpool.

Hasta en la Argentina y en el Brasil la profundidad de 10 me-
tros es la adoptada para las nuevas obras internas, y es la mi-
nima——sfectiva, no sobre el dibujo—que se deberia tener en todos
nuestros principales puertos, sobre todo en Venecia, donde es
doloroso constar solamente de 7 4 8 metros en la barra del puerto

de Lido, & pesar de las aguas hondas en ambos lados.
' Ademds, en ciertos puertos de mayor trafico—como Génova
Y Néapoles—frecuentados por los mis grandes buques oceanicos,
se deberia tener zonas con profundidades de 12 metros por lo
menos y sitios de atraque para buques como el Lusitania.

Tenemos el mayor interds en atraer hacia nosotros estos
buques y ofrecerles todas las facilidedes posibles con mativo de
la afluencia enorme de forasteros de grandes fortunas que trae-
rian & nuestras encantadoras estaciones de invierno y que ahora
se dirigen & puertos extran]eros, que cfrecen mayores comodi-
da.des que los nuestros.

- Tipos de dragas modernaes.—El problema de profundizar nues-
tros puertos, que hubiera sido formidable algunos afios ha—es-
pecialmente dende fuere necesario excavar bancos de roca—, es
relativamente facil y poco oneroso hoy dia, gracias & los poten-
tisimos medios de excavacién modernos.

No hablemos de la draga Majestic de Buenos Aires, 6 de la
Branker de Liverpool, capaces de llenar sus estibas de 2 4 3.000
toneladas de arena 6 de fango en tres cuartos de hora; ni de la
Standpiper de Calcutta, con capacidad para 5.000 toneladas; ni
de la nueva draga de aspiracién recién ordenada por la admi-
nistracion del puerto de Liverpool capaz de excavar 10.000 tone-
ladas de arena fina por hora 4 12 metros de profuniidad, con
cuyas dragas los técnicos locales aseguran que efectian la ex-
cavacion y transporte al vaciadero con un gasto de 0,15 4 0,25
liras el metro cibico. Pero limitandonos también 4 las dragas
de potencia media, con tolvas de 700 4 1.000 toneladas—mas
adecuadas al servicio en Italia y empleadas en el canal de Suez
6.en el puerto de Montevideo y en tantos otros puertos de Afri-
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ca, de Australia y del Extremo Oriente—, encontramos qus efac<.
tian corrientemente la excavacién y transporte al vaciadero 6
2l depdsito de relleno por medio de tubos de refouleur, al precio
de 0,25 4 0,50 liras el metro clbico, segdin la dureza del fondo y
la distancia de transporte.

Estos precios, verdaderamente extraordinarios en compara-
cién con los de afios anteriores y que representan apenas un ter-
cio y aun menos de aquellos que se conocen entre nosotros, con
procedimientos anticuados, indican el camino 4 seguir.

La adopcién de poderosas dragas modernas, ejercitadas di~
rectamente por el Estado, como se hace generalmente en ol ex-
tranjero, y para las que la ley portuaria autorizé ya un-primer
fondo de un millon y medio de liras, répresenta un primer paso
sobre el buen camino; y hacemos votos por que una prudente

direccién técnica, coadyuvada por uns inteligente administra- -

cidn, obtenga con estas nuevas dragas aquellos brillantes resul-
tados que se admira en otras partes.

Aparejos especiales para la excavacion de roca.—Tambidn’ la
profundizacién de los puertos de fondo rocoso, que en otro tiem- .
po obligaba 4 menudo 4 cambiar disposiciones en las obras in-
ternas 6 & renunciar sin mas tramite 4 ellas para evitar gastos
Ingentisimos, es hoy trabajo nada arduo y ni tampoco costoso.

En otra época, 6 se recurria 4 las minas superficiales, como
se hace aun en Civita-Vecchia, 4 minas preparadas con perfora-
doras, como en Palermo, 6 4 grandes galerias como en Hellgate,
en New-York; 6 también, en casos mas dificiles, 4los aparatos de
aire comprimido empleados con tanto trabajo y gasto en Géno-
va, Palermo y en Gibraltar para diques de carena y dirsenas
anteriores; y se hizo también en Ciotat, en Rochelle, Brest y en
otros puertos franceses.

En la actualidad, por el contrario, el martinete & vapor, 6,
mejor dicho, la disgregadora 4 percusién, efectiia el trabajo den-
tro del agua, de romper la roca con rapidez, y con un gasto casi
increible, menor que el de excavaciéon de roca con mina al aire
libre, 6 en seco. :

Esta disgregadora denominada Lobnitz, por su inventor, con-
siste en un martillo en forma de colosal martillo con punta de
acero durisimo, que es levantado 4 vapor y luego dejsdo caer
des de una altura de 3 4 4 metros en razén de 120 4 130 golpes por
minuto. El martillo pesa 15 toneledas; la punta tiene una super-

- ficie de un centimetro préximamente, por la cual, aun en el es-

tado de reposo, gravita sobre la roca con una presién quintuple
de aquélla (2 ¥/, toneladas por centimetro cuadrado), que resiste
el mas duro y tenaz pérfido. Cuando luego el martillo cae
de 3 metros de altura, la fuerza viva de que estd animado en el
instants de llegar al fondo, con una punta de un centimetro, es
tres veces mayor que aquella de que esta animado, por cada
centimetro cuadrado de seccién, el proysctil del cafion mds
grande de nuestra marina ([talia), y que tiene 305 milimetros
de diametro; y trece veces mayor de-aguélla, también por cen -
timetro cuadrado de seccidn, que el proyectil de 158 milimetros
que perfora corazas de acero endurecido.

Se comprende, por consiguiente, el efecto de estos gelpes re-
petidos sobre el fondo & distancia de un metro 4 1,20 uno de otro.
La roca queda rota y triturada en profundidad de 0,60 & un me-
tro, segin su dureza, resultando en media un trabajo -ttil
de un metro cibico de roca triturade cada siete 1 oché golpes de
martillo.

En el canal de Suez, donde se esté rompiendo un banco de
arenaria y conglomerado de media dureza con la superficie to-
tal de 300.000 m? y una profundidad de 1 & 1,50 metros, el tra-.
bajo progresa en razén de 12 m*® por hora y el gasto resulta
de 0,23 4 0,66 liras el metro cibico con un costo medio de 0,41 li-
ras; 1o que debe luego agregarse el gasto para extraer con la
draga. los residuos, que es doble del efectuado para la excava-
cién en arena, y el gasto para el transporte al vaciadero. ‘

En el canal de Manchester se esta rompiendo roca arenosa
bastante dura, en razén de 11 m?® por hora de trabajo efectivo, 6-
sea en razén media de 13.000 m® por mes.



