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la manera de determinar esta linea, la porcién trazada en el
interior del nicleo es completamente arbitraria, y que ninguna
conclusion se puede deducir respecto 4 la manera de actuar de
este nitcleo. Todo lo mas que se puede decir es que el nicleo
detiene el agua cuando estd en buen estado.

Para la apreciacion del volumen de las fugas, se recibe en
un depdsito el agua recogida agua abajo del nticleo por medio
de un dren. También en este caso las observaciones semanales
han demostrado que el caudal de agua recogido seguia las va-
riaciones de las lluvias, y parecia corresponder al volumen pro-
bable de las filiraciones naturales de la zona drenada; en efec-
to, la salida del agua ha cesado completamenie en el mes de
Junio, después de un periodo de sequia.

El sistema métrieo.

M. Arthur H. Allen ha presentado en 1.° de Junio ltimo & la
Society of Engineers, una interesante comunicacion en la cual
se propone hacer rasaltar las ventajas del sistema métrico para

las aplicaciones industriales y el arte del Ingeniero. No estamos -

acostumbrados 4 encontrar ocasiones como esta en que autores
ingleses elogien el sistema méirico decimal, y por eso no deja
de ser interesante las consideraciones que se hacen en la comu-
nicacion citada. M. Allen manifiesta desde luego que este sis-
tema se ha creado para reemplazar un conjunto muy confuso y
disparatado de pesas y medidas con una tendencia muy clara
hacia la generalizacién, -dicho sistema se ha propuesto, sobre
todo, partir de bases naturales é invariables con objeto de crear
un sistema homogéneo é independiente que facilite con gran

"amphtud las transacciones comerciales entre los diversos pai-
ses. Este sistema, dice el autor, que se ha desarrollado me-
diante largos y pacientes esfuerzos, se impuso al principio en
Francia y después en todo el mundo civilizado, & excepeién del
Imperio britanico, los Estados Unidos y Rusia.

Digamos ante todo que si bien es cierto que la base de este
sisteme, el metro, que forma la unidad de longitud, posee en rea-
lidad un ligero error, este hecho no tiene apenas importancia
dado el numero de muestras que existen, y ademas, su valor en
fancién de la longitud de ondas luminoszs es tan conocido, que
si todas las muestras existentes desapareciesen no habria nin-
guna dificultad en reconstituir el metro con una perfecta preci-
gién. En la practica, las ventajas de la sencillez y de la homo-
geneidad del sistema métrico se manifiestan diariamente, y si
la Gran Bretafia lo adoptase su uso seria muy pronto universal.

M. Allen indica las principales divisiones del sistema métri -
co, 6 insiste sobre la correspondencia entre las unidades de lon-
gitud y de peso que estan enlazadas por relaciones de la mayor
sencillez. La extrema facilidad que estas relaciones proporecio-

nan en la practica en comparacidn con el sistema inglés, facil~

mente puede ponerse en evidencia, asi como la economfa de
tiempo y la reduccién de errores en los calculos. Numerosos in-
formes de Comisiones perlamentarias, la opinién emitida en di-
versas ocasiones por Cuerpos facultativos que hacen fe, ponen
fuers de toda duda que no existiria obstaculo alguno para el
comercio de la Gran Bretafia en usar del sistema métrico, y que,
por el contrario, son muchos los que proporciona el uso del sis-
tema actual de pesas y medidas.

Segtn el autor, las ventajas del sistema métrico resaltan
sobre todo en las diversas ramas de la industria y principal-
mente en la industria mecénica. Los dibujos van acotados en
milimetros y la supresién del uso de los pies y de las pulgadas
es la supresion de manantiales continuos de errores que proce-
den de la necesidad de indicar octavas, dieciseisavasy trein-
tadozavas partes de pulgads, y de hacer la adicién de longi-
tudes que contienen estas fracciones. |Calcilese, por ejemplo,
23/32 de pulgadal -

Se ha reprochado frecuentemente al sistema métrico el per-
mitir errores debidos 4 la omis:én 6 al cambio de posicién de
una coma; pero estos errcres son siempre extremadamente faci-
les de reconocer. Asi, por ejemplo, si se dice que la separacién

de una via de un camino de hierro tiene 143 metros 6 14,30 en
lugar de 1,43, nadie sufrird engafio, y lo mismo ocurriria si se
diesen 90 metros en lugar de 9 metros para la longitud de un
carril. Estos errores, pues, no s6lo no tienen importancia, sino
que es muy dificil que dibujanies un poco acostumbrados 4 estas
medidas los cometan.

Se dice también que los obreros padeceran equivocaciones
cuando se intente el paso de un sistema 4 otro; pero los hechns
siguientes prueban que esta objecién no tiene fundamento.
MM. Willans y Robinson emplean desde hace muchos afios en
sus trabajos para el extranjero, y &4 la vez que las medidas in-
glesas, el sistema métrico, y jamas han tenido ninguna dificul-
tad, habiéndole adoptado exclusivamente en la construccién de
las turbinas de vapor sin tener necesidad de crear nuevas he-
rramientas.

El pasado afio los talleres Baldwin de Filadelfia han cons-
traido 20 locomotoras para una Compaifa francesa de caminos
de hierro; 19.000 obreros han trabajado en estas maquinas se-
gan medidas métricas, babiendo demostrado su entusiasmo por
oste sistema. La Compafiia de Orleans suministré los dibujos
en nimero de 500, que representaban una decena de miles de
piezas, y las maquinas debian terminarse en seis meses; pues
bien, los constructores se procuraron medidas métricas gra-
duando segin este sistema los calibradores, y trabajando uni-
camente con estos medios, no hubo ni un error ni una dificul-
tad; en vista de lo cual el Director general M. S. Vauclain se
convirtié de golpe al sistema métrico.

Para el trabajo del taller no hay necesidad de ningin cam
bio, pueslas maquinas herramientas se emplean indisiinta-
mente en los dos sistemas. En cuanto & los pasos de los torni-
llos, sabido es que los tipos de la Asociacién britanica estan es-
tablecidos en unidades métricas, y, por otra parte, no puede ha-
ber confusidn entre las pulgadas y los milimstros. Los mieré-
metros métricos estan hechos con una vuelta por milimetro, lo
que permite leer centésimas de milimetro, en tanto que los mi-
crometros basados en la pulgada necesitan 40 vueltas por
pulgada y tienen 25 divisiones en la circunferencia. La cents-
sima de milimetro es mas precisa que la milésima de pulgada,
lo que ez una ventaja real en favor del aparato métrico.

Para los calculos la superioridad del sistema métrico es tan
considerable, que apenas hay necesidad de insistir en ella. La
experiencia del autor en el estudio de las maquinas eléctricasle
ha hecho ver desde hace mucho tiempo que hay una enorme eco-
nomia de tiempo, haciendo tolos los calculos en medidas métri-
cas, Yy uns vez los resultados obtenidos, transformarlos en me -
didss inglesas. Esto es lo que se hace ahora de una manera co-

rrients en los trabajos concernientes & las aplicaciones de la

electricidad.

La opinién de Steinmetz puede citarse & este respecto. En ol
principio de una Memoria leida en la American Society of Me-
chanical Engineers, este Ingeniero y sabio distinguido se ex-
pres asi: «En lo que sigue nos serviremos tnicamente del sis-
tema métrico, puesto que este montén incoherente de medidas
heterogéneas que se llama sistema inglés de medidas, exige
tantos factores de reduceidén, que no es posible servirge de 61
sino en muy pequeilo nimero de casos.

Cuando las investigaciones penetran en el dominio de mu-
chas ciencias, por ejemplo, la mecanica, la termodinamica, elec-
tricidad, etc., el sistema britdnico es tan complicado, que es
mucho mis sencillo transformar los datos al sistema métrico,
ejecutar los caleulos segin él y volver, finalmente, si se quiere
4 las medidas inglesas.» Fijemos la atencién en la frase si se
quiere porque vale volumenes.

Sir Frédérick Bramwell era, como se sabe, gran partidario
del sistema inglés de medidas, que proclamaba el mejor para el
calculo mental; pero es preciso decir que estando 81 dotado de
una facultad excepcional en este concepto, no debe pretenderse
sacar partido de este caso excepcional para imponer 4 la masa
los inconvenientes de este sistema. Por otra patte, este Ingenie-
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ro hacfa una confusién entre el sistems, métrico y el sistema de-

cimal, y nada nos impide el servirnos de fracciones ordinariag’

para calcular de memoria y apropiarse los procedimientos abre-
viado de Sir Frédérick Bramwall. Otro Ingeniero no menos dis-
tinguido, Sir Benjam{n Baker, que estaba muy familiarizado con
el empleo el sistema métrico, declaraba jue éste «era incompa.-
rablemente mas sencillo, de una sencillez maravillosas.

Se ha propuesto frecuentemente decimallzar las medidas in-
glesas, y existe una Asociacién que estd fundada con este obje -
10; pero el autor cree que este proyecto no prosperara, pues de
él no pueden resultar mas que confusiones. Dividir la pulgada
-en decimales no quitara ninguno de los inconvenientes del piey
de la yarda. Los talleres Armstrong han empleado durante mu-
chos afios la pulgada dividida en decimales, pero han renuncia-
do & ello. :

En Alemania se hicieron alprineipio diversas tentativas, con-
cluyendo por adoptar el sistema métrico, adopcién que se ha he-
cho sin ningtin rozamiento, Yy lo mismo en Austria. En efecto,
todos los paises que han tomado el sistema métrico se encuen-
tran muy bien con él, y todas las objeciones hechas se han des-
vanecido con el uso. Si el empleo de este sistema creara obstacu-
los 4 la industria alemana, Inglaterra no encontraria en aquélla
una competencia tan formidable, '

Camaras de aire médicas.

Se ha propuesto en los Estados Unidos el empleo, como acce-

sorio-de socorro en los grandes trabajos con el airs zomprimido,
de camaras de aire llamadas medicas, dispuestas para someter
4 los obreros victimas de los golpes de presion 4 un tratamiento
apropiado. El empleo de estos aparatos se va extendiendo, ha-
biéndose hecho uso de ellos por primera vez en el primer tdinel
bajo el Hudson, tnel que después de haber sido construido en
uns longitud de cerca de 600 metros, fué abandonado y vuelto &
reconstruir recientemente.

Esta camara tiene 2,83 metros de diametro por 6,10 metros
de longitud,’y esta construida de palastro, conteniendo en su in-
terior lechos para los enfermos en tratamiento. El interior esta
luminado con luz eléctrica, y va provisto de todas las disposi-
ciones de seguridad, llaves para admitir ¥ dejar escapar el aire
comprimido, termémetro, manémetros, etec.

En los tineles bajo el East River se emplean seis camaras
de este género, que tienen ademas esclusas de aire § camaras de
equilibrio para que los médicos puedan entrar y salir sin verse
obligados 4 modificar la presién en el interior. En los trabajos
de que hablamos, ha habido tres casos de obreros que se tenian
por rxuertos, y que han vuelto & la vida después de su trata-
miento en una camara médica.

Segiln los diarios americanos, esta innovacién ha sido tan
apreciada por los interesados, que todo el personal de emplea-
dos y obreros de la casa Pearson ha regalado & su compahero
‘Wnoir, & quien se debe la idea ¥y ha hecho la primera aplica-

-¢ién, un modelo de este aparato, ejecutado con gran lujo y en
escala de un octavo. ‘

Igualadores de volante.

Las pequefias fabricas eléctricas, Y principalmente las que
alimentan tranvias, tiene generalmente un material generador
mas potente del que necesitan, con objeto de atender & las va-
riaciones instantaneas de la carga.

A falta de una bateria de acumuladores, se puede emplear,
pbara satisfacer 4 estos golpes de carga,de ua aparato formado de
una dinamo acoplada & un volante. La dinamo funciona ya como
generatriz 6 ya como receptriz, segun el estado de la carga.

El Electrician del 16 de Octubre describe un igualador de este
sistema, construido por la Lancashire Dynamo and Motor C°.

El volante es un disco de 2,65 metros de diametro y 100 mi-
limetros de espesor. La maquina puede suministrar, 4 500 vol-
tlos, 150 amperios durante dos mijnutos, 6 200 amperios duran-

te un minuto y medio, 6 300 amperios durante cusrents y cinco
segundos. La velocidad varia entre 950 Yy 670 vueltas:

Los inductores llevan un triple devanado. Un devanado
shunt que fija el maximo de velocidad, un devanado en serie
que comprende la caida de tensién an el inducido, y, inalmente,
otro devanado en serie, méas importante, atravesado por una
parte de la corriente suministrada por la instalacién principal.-

Un mecanismo automatico regula la resistencia de este da-

vanado para ponerla en relacién con la velocidad de la mé-
quina.

Embrague eon manguite de friceléon sistema
Quvarow.

El embrague con manguito de friccién imaginado por M. Ou-
varow y construido por los talleres de Tambow (Rusia) esta
dispuesto para producir el arranque del arbol conducido de una
manera muy dulce, y ademas el enlace elastico que existe entre
la corona y su anillo de friccion le hace casi insensible al des-
gaste, asegurando por completo la proteccién eficaz del arbol
motor contra una sobrecarga exagerada del arbol conducido.
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Este manguito se compone de una cubeta ¢, montada sobre
el 4rbol conductor A, y de una crucets B, chabeteada sobre el
rbol conducido B, que mantiene en su sitio por las extremida-
des de sus tres brazos radiales un anillo de friccién de fundi-
cién L, cuyo diametro en estado de reposo es algo inferior al
diametro interior de la cubsta. El enlace ¥ la transmisién de los
esfuerzos entre el anillo y la cruceta estin asegurados por los
topes laterales del primero y los tacos de arrastre de la cru-
ceta B.
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La separacion de las extremidades libres del anillo L, nece-
saria pare establecer en el momento del embrague su contacto
con la superficie interior de la cubeta, se obtiene por medio de
una duela E mévil 4 lo largo del arbol B, y que astia sobre una
biela F, terminada por un resorte G en forma de ¥, y por dos pe-
quefias bielas comprimidas oblicuas A. Estas altimas atacan di-
rectamente al anillo L, y la tensién final minima transmitida
por el resorte G & sus extremidades se regula por dos tuercas
que limitan la separacién de las dos ramas de la V que lo
forman.

Todo el conjunto de la corona E de la biela resorte FG y
de las pequeiias bielas oblicuas H, esti dispuesto de manera



