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eyenda futura el que s hoy -ya llamado el Brujo de Menlo
Park? - ‘

Por bella que sea la Naturaleza actual, representa, como
la rosa, un dfa en la vida del Universo; la Ciencia puede lle-
varnos 4 la visién de otras Naturalezas, quiz4 no tan delica-
das, tan coloridas como la presente, pero m4s solitarias, mds
aterradoras, de pulsacién m4s fuerte; con otra serie orgd-
nica mds gigantesca en su seno; con mares mds amptios y
densos; con otro aliento en su atmésfera; con diversa dis-

posicién de gez emergida y de continentes sepultos. De’

ello nos ofrece el poema La Afldntida reciente y vigoroso
ejemplo.

'El placer inefable de comprender las ideas de los sabios,
bafidndolas en el propio sentir; el de apreciar la hermosura
intelectual que encierran, para lo cual requiérese, cuando
menos, un leve conocimiento, cuya posesién enorgullece,
factores son que coadyuvan 4 difundir la calidad poética que
examinamos, calidad que acaso no llegue 4 alcanzar la be-
lleza suprema, pero que representa una laudable transfor-
macién, un avance en determinada senda.

Se ha dicho repetidas veces: la Poesfa se concentra an
los dominios de la sensibilidad, mientras que su rival la

Ciencia busca las verdades positivas; no son, por tanto, sus-

titufbles. : : .

No se trata aquf de su reemplazo, sino de conciliarlas en
justa proporcidn, para producir obra de superior belleza, 4
la manera que el 4rbol injerto—si prevalece—adquiere las
exquisiteces y dulzores de las partes que en 8l convivieron.

La Ciencia, en cuanto hija de la Verdad, tiene ademds
una armonfa latente, una Poesfa propia que, sobre legitimar-
la, hace que desaparezca el supuesto antagonismo, contradi-
cho asimismo por la superior comunidad de origen.

(Continuard.)
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Labranza eléctrica.—La principal labor 6 trabajo agricols es
la remocién de la tierra, la labranza, que es la que consume mas
fuerza y tiempo. .

" El arado antiguo, alin usado en varias comarcas, spenas re-
mueve la tierrs empleando mucho trabajo y fatiga del gafian y
del ganado. El arado moderno con la vertedera, el cuchillo, la
forma de la reja y los reguladores, constituye ya una maquina
més estudiada y de condiciones mecdnicas. Los sistemas de
arados, de cavadoras, cultivadores, polisocks, escarificadores,
extirpadores, gradas, etc., son muchisimos ¥ cada vez se perfec-
cionan mas, ya para el tiro directo por animales, ya movidos
Por locoméviles de vapor para las labores ordinarias y en las de
desfonde por los grandes arados, tornos y cables, tedo lo cual ha
transformado mucho los cultivos Y explotaciones agricolas.

La labor mas perfecta, que es la labranza por fuerza de va -
por, por locoméviles, tiene-los grandes inconvenientes del trans-
porie de esas maquinas tan pesadas, el gasto de agua, combus-
tible, maquinistas y la facilidad en descomponerse y exigir re-
paraciones cosiosas., Para evitar tantos inconvenientes se ha
pensado en la aplicacién de la fuerza eléctrica & los grandes
arados, colocando sobre ellos el motor 6 accionando los tornos
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empleados en la labor de desfonde por malacats 6 por locomg--
viles. :

La facilidad que hay por medio de un delgado alambre soste-
nido por postes de madera 6 en los arboles, transportar 4 gran-
des distancias la fuerza eldctrica, Y 0o necesitar para aplicarla
4 las maquinas més que pequefios motores de muy poco peso,
hacen que sea facil y econémica su aslicacion 4 la labranza, por
lo que no dudamos del buen resuliado que de ello ha de obtener
la agricultura. :

Se ha resuelto el problema de mover los aradog eldctrica-
mente, por diversos métodos, que son objeto hoy de estudio por
entendidos mecanicos y agrénomos.

Se ensayd principalments el colocar el motor eléctrico en el
mismo arado, haciendo mover las ruedas de que iban provistos;
pero el exceso de adherencia al suelo y desgaste de los cables
hicieron desistir de este sistema.

Se recurrié al sistema de traccién directa con motor fijo por
medio de un cable 6 cadena que haga mover el arado de un 8x~
tremo al otro del campo, como se verifica con los arados de va-
por y de malacate 6 tornv. El motor tiens movimiento perpendi-
cularmente & los surcos y esta conectado el circuito principal
por un cable sostenido por postes méviles. ‘

El rendimiento mecanico no satisfacia las exigencias de log
constructores y se buseo otra disposicijn mas facil Yy més econf-
mica, polocandc el motor en ua carro, constituyendo un carro
motor provisto de un torno en el cual se arrolla el cable 6 cade-
na que arrastra el arado. En este sistema hay dos disposiciones:.
con uno 6 con dos motores. La primera ¢ de un torno es mas eco-
némica, pero sélo conviene en las labores en terreno facil; en~
tonces el carro motor se coloca & un lado del campo y mueve el
arado por un cable que va un carro de amarre ¢ dncoras fijo a
la extremidad opuesta del campo, en donde hay una polea de
reenvio sobre la que pasa un segundo cable que va al torno, pa-
ralelamente al primero. Con la segunda disposicién de dos mo-
tores es mas rapida la labor y conviene en los terrenos acciden-
tades y compactos. Por este procedimiento, otro segundo carro-
motor sustitvye al carro de amarre; el arado se hace mover al-
ternativamente por los dos motores y abre surco en los dos se n-
tidos, utilizando un arado de bdscula 6 giratorio. Ec una pala-
bra, son los dos sistemas de labrar con uno ¢ con dos locomévi-
les de vapor, s6lo que éstas se sustituyen por los earro-motores
eléctricos, y la fuerza se transmite & ellos por un alambra en
circuito que arranca del motor hidraulico 6 de vapor. :

Un caleulo 6 cuenta de previsién hara decidir en las condi-
ciones de la finca el sistema que mas convenga; en ello ha de
tenerse presente: el tiempo que se ha de emplear, peso de la tie-
rra removida, consumo da fuerzs, pérdida de energia eléztrica,
coste de la hectarea de labor, personal, intereses del capital,
amortizacién y conservacion.

Sin entrar en las formas y detalles de los diferentes sistemas
y aparatos que se han puesto en practica para la labor por-la
electricidad, nos limitaremos & citar algunos para demostrar
que si en nuestro pais no podemes atn hacerlo, cual convisnen
y deseamos, en otros ya la labranza eléctrica es mas conocida
ain que aqui la de vapor, & la cual aquélla sustituye con mu-
chas ventajas.

En Chicago se emple6 un arado construido & semejanza de un
automdvil eléctrico que tiraba del arado, como podria mover otro
cualquier aparato. '

M. P. Taillade invent6 otro que llamé la «laboriosay, que en
un carro sobre el cual va el motor elécirico que mueve las rue-
das motrices; el motor acciona ademas un'eje provisto de cuchi-
llos que remueven la tierra.

La casa constructora Zimmermaun de Halle-sur-Saule cons -
truyd, como especialidad, el sistema de atoaje; el motor va mon-
tado sobre el bastidor del arado y lleva fijo sobre un &rbol un
torno armado de dientes en los que se enganchan los eslabones
de una cadena; ésta se fija a los extremos del campo por medio
de ancoras desenganchables por un solo hombre Y que,_se tras-
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1adan & cada sureo. El arado tiene su punto de apoyo en el £n-
cora por medio de la cadens, y asf avanza y hace Ia labor. Las
ancoras 0 amarras van sobre ruedas y se arrancan del suelo
con palancas. Al llegar el arado al final del surco se vuelve, y
por el jusgo de un conmutador se invierte la corriente en el mo-
tor. La conduecion de la corriente se hace por dos cables mon-
tados sobre pequelios carretoues; estan aislados y se emrollan
sobre un tambor colocado en el arado; ellcs ligan la dinamo al
motor. Hizo diversos modelos, el mas barato de 7.500 francos,
adecuado & pequefios cultivos y que necesita 8.000 vatts proxi-
mamente. Los surcos que abre son de 25 4 28 centimetros por
60 de profundidad, propio para el desfonde de terrenos. El dina-
moémetro acus6 una traceion de 600 & 700 kilogramos, 6 sea unos
45 kilogramos por decimetro cuadrado & la velocidad de 0,90 me-
tros por minuto; el consumo de energia 8 caballos y la pérdida
de 4. En labores mas extensas labra 4 4 5 hectaresas.

Bajo el punto de vista practico los aparatos con torne son
mejores. Enire los modelos construidos con un solo motor cita-
remos ol de M. Felice Prat; el motor eléctrico aceiona por engra-
naje dos tambores en sentido inverso, para ir y volver del pun-
to de partida de la labor. Lia casa constructora de arados de des-
fonde Eckerct hizo otros modelos. Lios construidos por Brutschke,
de Berlin, son & doble efecto, es decir, qus abren surco 4 la ida
y retorno del arado. Se emplearon en fincas del Gobierno aleman
yaen1897, y en varias otras particulares, por la Suciedad Schiic-
kert; y tambidn en Austria-Hungria. La velocidad usual del ara-
do es de 1,60 metros y la labor por dia de 3,5 y hasta 5,7 hecta~
reas; el esfuerzo de traccién en el cable es de 900 kilogramos
para labor de un metro de anchura (con polisocks) y 0,25 de pro-
fundidad y presién de 0,36 kilogramos por certimetro cuadrado.
En la grauoja de Silium la traccién era de 1.200 kilogramos para
la profundidad de 0,20 y anchura de surco de 0,60 en suelo muy
resistente; la finca dispone de 60 & 70 caballos de fuerza hidrau-
- lica. -

La casa, T. Borsig de Berlin, construye otro modelo, cayo mo-
tor esté alimentado por des conexiones volantes; con un conduc-
tor de 500 metros y un cable de 300 sor suficientes para labrar
300 hectareas. Cada aparato comprende un truc 6 carro-motor
de comanda, uno resistents 6 carro de anclas, y un arado que
abre cinco surcos & la vez; el motor era de corriente alternativa
de 40 caballos.

En Argelia funcioné el modelo ideado por el Coronel Busiere;
tiene la ventaja del arrollamiento del cable, pero su peso de 20
toneladas es enorme. |

La Sociedad Helios, de Colouia, construye dos tipos de ara-
dos eléctricos, uno con un motor y otzo con dos; el primero para
labranza en terrenos llanos, y el segundo en suelos accidentados
y compactos. El arado se mueve en el primero por intermedios
de carros-anclas y en el segundo es arrasirado alternativamente
por los dos matores. La potencia es de 8 caballos en la genera-
iriz y de 4 en los recptores.

La Sociedad de electricidad «Vinon», de Berlin, explota el
sistema de dos motores; los arados son de la Sociedad Eckert y
1a parts eléctrica, de aquella Sociedad. La longitud del sureé
puede llegar hasta 500 metros. Los carros-motores estan cerra-
dos y con aparatos de desamarre; segin convenga, los motores
accionan Jas cabrias para el desplazamientc del arado 6 la rueda
del carro para la propulsion.

La Sociadad Siemens y Halske construyen también de dos
motores; el motor puede accionar el torno del cable tractor & las
ruedas del truc; tres hombres bastan para efectuar la labor.

La sociedad Schiickert de Nourembourg, ya desde 1895 se ocu-
pa de la labranza eléctrica; uno de los modelos de aparatos re-
posa sobre dos vagonetas que se mueven sobre una via férrea
transportable. Toda la maquina puede moverse hacia atras 6
adelante por medio del motor y del torno. Se aplicaba lacorriente
trifasica de un motor situado a bastante distancia.

La casa Schiickert perfecciond en 1897 este sistema. El true
-tiene electromotor y dos tambores; el motor trifasico se ali-

menta por un cable de 500 4 1.000 metros, sostenido por dos

- soportes situados 4 la extremidad posterior del vehiculo. Con un

solo truc-motor Ia longitud de/labor es de 300 & 350 metros, mien-
tras que es de 400 & 500 metros con el sistema de dos motores.
El tipo de un solo motor se recomienda para explotaciones
medias en terrenos llanos, por ser menores los gastos y de méas
facil manejo, asi como los dos motores se destinan para grandes
explotaciones y en terrenos accidentados.

El sistema «Helios», con dos motores, se empled en la granja

Queduan, Alemania, en labores de 0,36 metros de profundidad;
la tension de la corriente fué de 350 voitios.

El sistema Brutschke se ha extendido empleandose en gran-
des fincas de Breslan, otras del Conde Lagos Batthijamy, en
Hungria, ea Catlembourg, donde se labra por la noche; en el do-
minjo sefiorial de Taikowitz, en Austria, en la que se u"tiiizé.un
pequefio riachuelo y un depésito de agua y usando una bateria
de acumuladores, todo para reunir 4 disposicién una fuerza de
40 caballos, destinada & la labor y diferentes usos agricolas. -

Por no hacer extensa esia Memoria, no.citamos muchisimas

instalaciones eléctricas de la labor de arar en Francia, Alema- ‘

nia, Austria-Hungria, Bélgica, Italia, Egipto, Dinamarca; y es-
decialmente en América, donde pronto y con extensién tienen
empleo practico cuantas invenciones mejoran la produceién
agricola.

Los precios de coste & que resultd la labor por la electncldad
asf como algunos datos, son los siguientes:

En ]Ja fines del Conde Vitorio Asarta, en Praforcam, ge la-
bran 3 hectdreas en diez horas con arado de 3 rejas y con sur-
cos de 0,90 >< 0,22 metros. Con el arado Zinmerman se labraron
en Halle=sur-Saale de 4 4 5 bectareas en diez horas, con profun-
didad de 0,35 metros, costando 6,80 francos por dia, caando alli
hubleran costado15francos con bueyes. En Dierichshagen, cerca
de Rostock, se labraron 4,35 sreas en dlez horas con el sistema
Dollberg, costando 41,25 francos por dia; la economia se aprecia
en el 50 por 100; surcos de 0,30 metros de profundidad ¥ la labor
de 1,80 metros de anchura, con arado de cuatro rejas y dos mo-
tores de 28 caballos;. los campos distan de la estacién cen-
tral 3.500 metros. Con el sistema Borsig se labra 4 0,35 metros
profundidad; en Taikowitla velocidad del arado era de 1,60
metros, profundidad 0,25 a 0,30, superficie labrada por dia 3,5
hectireas y hasta 5,7 en labores mas superficiales, con arado
de cinco rejas

El agronomo Brutschke aprecia que se puede labrar 4 hec-
tareas en diez horas con profundidad de 0,35 metros, empleando
90 kilovatios-hora, costando el kllovatlo 8,20 francos; la Ia-
branza eléctrica resulta por total 4 25,89 francos la hectarea.
El reputado agrénomo francés M. Ringelmann, que tanto se
ocupa de la maquinaria agricola, dice que el kilovatio'debe eva-
luarse & 0,36 francos, por lo cual, la labor resultaria & 38,62
francos la hectirea; sin embargo, como puede llegarse & la-
brar 6 hectareas por dia, el coste seria de 25,75 francos la hee-
tarea. .

El precio de la labor de arar depende de la clase del terreno,
su topografia, profundidad del surco, nimero de rejas del arado,
su velocidad y extensién de la finca. Pero comparando con.lo
que resulta por traceién animal y por el vapor, hay una dife-
rencia muy grande en favor de la labor eléctrica. Segin mon-
sieur Debains, el coste de labrar una hectarea 4 0,35 metros es,
como promedio, de 76 francos con caballos, de 63,65 con bueyes,
de unos 50 con .vapor de una sola locomévil, de 66,10 con dos
miquinas; en los desfondes & 0,60 metros de profundidad dice
que resultan: la hectirea con dos locoméviles de vapor 4 166,90
francos, con una 190 francos; con torno movido por caballos,
torno sencillo, 441 francos; con dos tornos 350 y con los llama~
dos & doble efecto unos 270 francos.

El trabajo en diez horas viene 4 resultar, segdn indica, para
profundidades de 0,35 metros: de unas, 0,47 hectareas con ca-
ballos; 0,43 por bueyes; 1,80 con dos locoméviles Y 0,80 con
dos. A profundidad de 0,60 metros (6 labor de desfonde), con dos
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locomotoras, 0,64 hectareas, y de 0,37 con una; de 0,06 con torno
Y malacate y de 0,10 hectéreas con el sistema de deble efecto.
Si comparamos estas cifras resaltan grandes ventajas en fa-
vor de la labor eléctrica. Respecto al coste es solamente el 50
por 100 que lo que resulta por los otros medios hoy usados sun
de los méis perfectos; la labor diaria es cuatro y hasta siete ve-
ces en mayor superficie. Tiene ademas las ventajas de su facil
manejo, el poderse utilizar como complemento de diversos tra-
bajos de la granja y de las industrias rurales, mayor segaridad
en la labor y la maquinaria menos expuesta 4 reparaciones.
Opinamos, por lo tanto, que debe emplearse la labor eldctri-
ca y proveer las grandes fincas de este agente motor, que tantas
aplicaciones tiene para la agricultura y que es una de las me-
joras mis importantes que puedan realizarse en las buenas ex -
plotaciones agricolas. Ya sé que se me objetara que el sistema
de dos motores eléctricos cuesta 44 & 63.000 francos (que por va.-
por cuesta 18 & 65.000 francos); pero aunque esta suma pueds
disminuirse mucho, la gran economia en la labor compensa con
creces los intereses de este capital. Y si esa suma podran sola-
mente gastar los grandes propietarios de superficies extensas
de terreno, hay la gran palanca del erédito de la Asociacién que
tantos capitales mueve en favor de muchas industrias, que igual
efecto puede hacer en la agricola; y entonces, repartida la ener-
gla eléctrica por una red 4 las diferentes granjas, agrupadas y
asociadas, resultarian las labores y todos los trabajos agricolas
con gran economfia y el producto con poco coste, ademas de ob-
tenerse con esos medios mucha mayor producecién y mas bara-
ta; que es 4 lo que deben dirigirse, por una parte, el estudio de
los agrénomos, y por otra la practica de los agriculiores basada
en la ciencia. '
Mdquinas ¢é instalaciones agricolas.—Lea maquinaria agricola
que tanto adelanto ha tenido en muy pocos afios, desde el anti-
guo arado & los de tiro directo 6 cabadoras, los trenes de des-
fonde movidos por cabls y tornos de malacate y tltimamente
las méquinas de vapor, alcanzando labores hssta de mas de un
metro de profundidad, en vez de algunos centimetros a que se
llegaba con el arado (aun usado en algtnas comarcas), tiene ya
hoy una nueva extensién mas importante que la fuerza del va-
por, que es la eléctrica.
En toda explotacién agricola conviene tener disponible fuer-
za motriz muy divisible, ficilmente transporiable y siempre
presta a servir, y nada cumple mejor estas condiciones que el
motor eléctrico transportable sobre un vehiculo y hasta & mano
con carretones. Sobre las méquinas de vapor tienen las venta-
Jjas de no necesitar-el cuidado constante de un maquinista y fo-
gonero, de poderse poner en accién inmediatamente, cuando
" para esto una locomovil exige una dos horas; ds ser ficilmente
transportables para funcionar en la maquina que se guiera
sin necesidad de esas costosas transmisiones de movimiento,
casi imposible en cuanto tienen ya alguna longitud; su pequefio
volumen y paso, su facilidad de ponerse y cortar la marcha 6
accién del motor; el poderse dividir la fuerza en pequefios mo-
tores, pocos costosos y de gran rendimiento; en fin, todas las
condiciones que pueden exigirse en la maquinaria agricola.
Ademas, como la fuerza ¢ las mdquinas accionan a diferentes
horas, un solo motor es suficiente para su funcionamiento, y
como es facilmente transportable, basta disponer que el motor
Pueda conectarse ficilmente & la conduccién principal, Distri=
buida por alambres la electricidad 4 todos los puntos en donde

- hayan de funcionar maquinas, transportando 4 sllas el motor,
inmediatamente puede recibir la corriente eléctrica y ponerse
en marcha. Estas Inmensas ventajas que han producido ese
cambio tan radical en las transmisiones de las maquinas en las
fibricas son igualmente aplicables, y con mucho mayor motivo
en agricultura, cuya industria tiene una superficie de trabajo
tan extensa que hace imposible su desarrollo con las maquinas
fijas, ni con las antiguas transmisiones rigidas que no alcanzan
desde el motor a los @ltimos departamentos de la granja, ni a
los campos de cultivo.
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Evidentemente los gastos de instalacién son menores con un
motor mévil, pues su trabajo se utiliza de una manera completa
sin pérdidas por engranajes y transmisiones; entre las pesadas
locoméviles de vapor, con todo su aditamento de agua y carbén
& un ligero motor eléctrico, hay una gran diferencia en todo; el
motor eléctrico es verdaderamente el motor agricola.

Este motor tan poco pesado y de facil transporte, basta para
que con algunos de ellos se hagan accionar muchas mdquinas,
distribuidas de cualquier modo, méviles también y hasta muy
distantes, aplicindolas sucesivamente 4 cada una de ellas, se-
gun vayan necesitindose para el trabajo 4 que se destinen.

El motor eléctrico permite trabajar por la noche con luz elée-
trica (la trilla, corta raices, cascadores, etc.), y en dias lluvio-
sos en que no se puedan utilizar los jornales de log obreros,
mientras que los dfas buenos se aplica la fuerza & la labor de
los campos 6 al descubierto.

~ El Dr. Oldenbourg, para probar la superioridad de la fuerza
motriz eléctrica sobre Ja de vapor, de los animales y del hom-
bre, hizo trabajar una maquina trilladora y comparé sus resul-
tados, siendo por el hombre en nueve horas 25 quintales, & un
marco el quintal, y por electricidad 40 quintales, & 45 pfennigs,
6 sea una economia de 48 pfennigs por quintal.

Uno de los primeros en emplear la fuerza eléctrica en las fae-
nas agricolas fué Mr. Félix en 1878, para el desembarco de la re-
molacha en una fabrica de azicar, resultando una economisa del
30 por 100. En una granja danesa aplicando el motor eléctrico
para la trilla se obtuvo gran ventaja. Otra instalacién en Mora-
via de Ugarte Lowatelli en 1894, fué hecha por la casa Ganz &
Compaiiia, que por una central eléctrica, de la que parten dos
circuitos de 40 kilometros de longitud, se e:cplea para un moli-
no, aserrar madera, una lecheria, para bombas, maquinas tri-
lladoras, cortapajas y otras maquinas. El circuito va sobre
postes en casi toda la longitud de perimetro de la finca, 10s cua-
les sostienen ademas un circuito telefénico.

En Catasagues hay la granja de Crystoll-Hill en la que la
electricidad se utiliza desde el afio 1893, tomando el fluido de la
instalacion local del alumbrado y accionando mantequeras, se-
paradores, lavadores, alumbrado, trilla, sierra de madera, etc.
Los gastos de ensilaje de forrajes, de 7,50 francos por tonelada
que costaban antes, aplicando la electricidad, resulta 4 4 fran-
‘cos. La granja de Allentown, de propiedad de M. S. Roth, tiene
un motor eléctrico de 15 caballos que toman de la linea de un
tranvia eléctrico al precio de 0,40 francos el kilowat-hora; con
el motor eléctrico se mueven las maquinas trilladoras, cortapa-
jas, cascadores, limpia y cribado del trigo, cortadoras de forra-
jes, bombas, sierras de maderas, alumbrado, ete., dando mayor
seguridad en el trabajo, comodidad y disminucién de coste.

La explotacién del Conde Vitorio Asarta, también por fuerza
elécirica, accionando, ademas de los ara ios, bombas, cortadoras
de tubéreulos, etc., otras maquinas; el motor es hidraulico de 18
caballos y transmite su fuerza a la dinamo. La linea tiene 3 ki-
lometros, sostenida en postes que atraviesan toda la finca.

En Alemania hay muchas instalaciones eleciroagricolas, al-
gunas establecidas por la Sociedad Schuckert de Nuremberg. En
una hay una miguina de vapor de 16 caballos que mueve la di-
namo. Entre las maquinas hay un motor montado sobre un ve-
h:culo, para las trilladoras, y otros para diferentes usos agrico-
las de la granja.

Esa misma Sociadad ha hecho lo mismo en 1892 sn Ia finca
del Conde Eckbreht, utilizando un salto de agua distante cerca
de 4 kilometros, y ademas una linea de disiribucién en la finca
de otra tanta. longitud. La instalacién de Marochvoitz con dos
turbinas reune 100 caballos de fuerza y, ademads de Ia labor de
arar por la electricidad, utiliza la energia eléctrica para las tri-
lladoras. una ladrilleria, etc. La del Conde Bathyany, analoga 4
la anterier, cuyos motores hidraulicos estdn a gran distancia,
se utiliza ademas la fuerza en diversas localidades. Lo mismo
la finca de Catlenburg, también con un motor hidraulico de 70
caballos. En la finca de Friedrichswerthcartu, de Gotha, se esta-
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blecid en 1901 14 fuerza elécirica aplicada 4 los trabajos agrico-
las. La instalacién de Pogusken y otras muchas demuestran que
ya la elactricidad ha extendido su aplicacién en las granjas y
explotaciones agricolas, y en todas con grandes ventajas.

En a.lguna.s instalaciones se han establecido baterias de azu-
muladores para utilizar después la energia en el tiempo que no
trabajen las maquinas, pues es sabido que en las agricolas su

funcionamiento es inconstante,
’ En Austria, la finca de Taikowitz obtiene la electricidad de
un salto de agua, de un riachuslo y un pequeiio pantano.

La Sociedad Helios, de Colonis, efectud instalaciones nota-
bles en las granjas de Quednar y Simmern, con motores eléc-
tricos transportables que efectian diversos trabajos agricolas;
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el primerocon motores & vapor, yelsegundoporfaerza hidraulica.

La Sociedad Allegmeine Elektricitits Gesslilschaff ha hecho
muchas instalaciones agricolas, de aplicaciones muy variadas;
unas en que la finca estd en relacién .con uns destileria, fecule~
ria, lecheria 4 otra industria rural, y las otras hechas en las
alquerias que no estan en relacién con ningdn otro estableci-
miento. Pueden citarse de esas instalaciones, el castillo de Bor-
nike, la de Kleia-Nakel, de Radsusleben, de Ranschendorf y de
Lancken, y de las segundas, en las fincas de Hebrondamnit, de
Megow (ambas hidriulicas), del castillo Rolwick, de la granja
Libbehme, de Podewils, cerca de Belgrado, ete.

(Se conténua,rci.)

Revista de lag principales publicaciones técnicas.

Ura eurva llamada «raeional». —(Ventajas de su em-
‘pleo en los franvias y caminos de hierro.)

Bsjo este titulo, el Bulletin Technologique de la Société des
Anciens Eléves des Ecoles nationales d’Arts et Metiers, publics,
en su nimero de Febrero de 1908 un estudio de M. E. Riviere,
del cual es interesante dar un analisis completo,

En los caminos de hierro y en los tranvias, dos puntos de la
periferia de la bandas de las dos ruedas que van montadas so-
bre un 1aismo eje deben siempre recorrer el mismo camino; en
curva, los caminos & recorrer por las ruedas exteriores é inte-
riores son diferentes, y, por tanto, resultan deslizamientos que
desgastan el carril y las llantas. Por la desviacidn de los coches,
los carriles se desgastan lateralmente y el desgaste de las pes-
tafias se hace en forma de cuchillo; los ejes se fatigan mas, los
viajeros van incémodos, el consumo de energia aumenta y la ve-
locidad disminuye.

No constituyendo el engrase frecuente un remedio suficiente,
M. Riviere ha hecho rodar sobre una curva ruedas de diametros
diferentes con objeto de suprimir algunos de los inconvenientes,

sefialar y atenuar otros, disponiendo sl efecto, y en el fondo de

la garganta del carril exterior, una guarnicién metilica (fig. 1.8)
que, 4 la entrada y salida de la curva, forma plano inclinado.
Para una garganta de 40 milimetros de profundidad y pestaiias
* de 16 milimetros, la guarnicién tiene 29 milimetros de altura,
quédando, por tanto, una distancia de 5 milimetros entre el ca-
rril y la llanta.

" El coche rueda de este modo por el lado de la fila exterior

sobre las pestafias de las ruedas, es decir, sobre el mayor dia
metro.

El autor calcula cual es el radio-de la curva, para el cual esta
disposicién suprimird todo daslizamiento." ;

Cualquiera que sea ol radio de la curva, la diferencia de lon-
gitud entre los carriles exteriores ¢ interiores, es para la via
de 1,44 metros de 9,048 metros. Con las ruedas consideradas,’
cuyo didmetro de rodadura es de 844 milimetros, y el didmetro
exterior de |a pestafia es de 872 milimetros, la diferencia de ca-
minos recorridos por una vuelta de la rueda es de 100 milimetros.
' 9,048

0,100
== 90,50. E1 movimiento intorior de la circunferencia completa
debe ser de 3,1416 > 0,840 >< 90,5 = 238 meros; el radio de la
curva correspondiente sers asi de 38 metros.

Un cocke montado sobre reudas que tienen las dimensiones
anteriores, podrd circular sobre una curva de 38 metros de ra-
dio, provista de guarnicién, sin choque ni deslizamiento, y teb-
ricamente, sin guia. ‘

Para una curva de radio de 30 meiros, el deslizamiento sin
guarnicién seria para un cuarto de circulo de 2,26 metros; con
guarnicién seria solamente de 0,45 metros, 6 ses una, reduccién
de deslizamiento de 79 por 100. A

Sera. siempre ficil, con instrumentos de medidas eléctricas,
deterruinar la economia de corriente para una proporcién de 5 &
10 por 100 de desarrollo en curva con relacién al desarrollo to-
tal de las vias. S ‘

Desde el punto de.vista de la economfa en la conservacién de

El namero de vueltas sin deslizamiento, sera, pues, de

_los carriles, el autor estima que, sin guarniciones, las carvas de

radio de 30 metros duran tres veces menos que las vias en li-

nea recta, de donde es posible calcular la econonomia en la con-

servacion. ‘ '
Para las bandas estima la economia en un 15 por 100,
Finalmente, M. Riviere indica que las guarnicioges se deben

Fig. 2.8

hacer de una longitud de 2 metros (fig. 2.2), y ds acero al manga-
neso que presente una resistencia & la rotura de 90 kilogramos
por milimetro cuadrado y40 por 100 de alargamiento. Para fijar
estas guarniclones se ponen, cada 2 metros; varillas 6 salientes
de fundicién, con una mortaja que permite colocar una clavija,
pudiéndose asi mantener la guarnicién en su sitio por simple
tensién de la varilla, :




