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o LOS Il\GENIEROS DE CAM].NOS 'CANALES 'Y DUE.P(I‘O:

8' ‘PUBI;IGA BOS IUEV!S

Dn-ecoxon y A&mimatrsomn. Plaza de Onente. 6, pnmero derecha.

YIADI{’IG‘I@ DE YILLAFRANGA DEIL BIERZO

i
f En los dfas 10 al 14 del. pasado mes de Octuhre se han

Ahecho Jas pruebas del viadacto de hormigén armado de Vi-
'ilafpanua del Bierzo, constraido comoprolongacién del puente -

ssobre el Burbfa, en la carretera de Madrid 4 la Co-
rufia, para sustituir un tramo de la travesfa de aque-
1lla villa verdaderamente dificil y peligroso.

El :proyecto, cuyo autor es el distinguido Tnge -
niero, Jefe de la provincia, D. Manuel Diz Berceds-
niz, ha sido descrito en nimeros anteriores de la REvisTa:

Consta el viaducto de 17 tramos, de 6 metros de luz cada
uno, 5 de ellos formando la parte poligonal para unir por
curvas con la carretera y con €l puente, apoyados sobre pali- -
zadas y dos pilas estribos de 1,50 y 1,65 metros de espesor,
de mamposterfa ordinaria, con cadenas de sillerfa, que divi-
den toda la obra en tres tramos independientes. La altura
.de los apoyos varfan segin la pendiente del 3 por 100 que
tiene la obra, desde la de 5 metros del estribo, lado de la
carretera.

- Gada tramo estd constitufdo por cinco vigas de hormlo'an
armado de 0,30 metros de ancho por 0,40 metros de altara;
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distantes 1,50 metros de eje 4 eje, que se apoyan sobre la§:

palizadas, formadas por cinco pitares de hormigén armade:
de 0,30, metros por 0,30 metros de seccion, insistiendo por’
‘medio de basas de 0,50 metros > 0,50 metros y 0,15 metro's;%

Fig.1*"

de espesor sobre una solera general de 0,20 metros, de la
misma-fabrica que recubre el cimiento.

Los pilares se amarran 4 éste, prolongdndose 0,40 metros;

y terminando en una segunda basa igual 4 la superior. Ha-
cia la mitad de su altura van arriostradas por una vigueta
horizontal de 0,20 X 0,25, coasoliddndose la unidn con es-
cuadras. -como la de los pilares con las vigas del tablero. Un
forjado de 0,14 metros de espesor se extiedde sohre todas las
vigas y se prolonza lateralmente, formando andenes volados

que en realidid hacen caerpo con las vigas laterales. La sa-



.

liente de aquellos es de un ‘metro 4- partn‘ del gje de. éstas,
con espesor dé 0,20 metros en el arranque y 0, 8 metros en.

el extremo.
- Como. se ve, se han tomado todas Ias precaucxones, tanto

para evitar:los- eféctos.de la dilatacién longitudinal, como:

para sujetar bien los pilares al- cimiento.

Para.el ensanche del puente se colocaron sobre Ios txm-‘_'_ o
panos y el trasdés de los arcos vigas transversales de hor-.

migén armado de 0,20 X 0,25 metros, que fuera de los: para-
mentos aumentan su altura hasta. 0,48 metros en forma de
ménsulas, que vuelan-un metro. Sobre éllas y uniéndolas en-

- tre si se apoya el forjado de los aundenes de 0,7 metros y se

completa el sistema yel enlace con dos vigas guarda firme -
lontrxmdmales que se apoyan sobre las transversales, for-

- mando cuerpo con ellas. -

Las pruebas se hicieron carcrando cada uno de los tramos
con pesos uniformemente repartidos 4 razén de 400 kilogra-
mos por metro cuadrado, incluso los andenes, y-haciendo
circular dos carros de dos ruedas y seis toneladas de peso.
Las flachas-observadas en los flechitnetros amplificadores co-
locados en varias vigas, no causaron descensos superiores 4
dos décimas de milimetro en la prneba estétlca y.ds cuatro
démmas en la-dindmica.

' La obra se ha construido por la Compatifa de Construc-
cmnes ‘hidriulicas y civiles-que dirige el Ingeniero Sr. Ribe-
ra, bajo la inspeccién del Ingeniero afecto 4 la provincia de
Leén D. Francisco Larrafieta.

‘REVISTA"DE :OBRAS PUBLICAS b AR

o frig. 2*

A todos los ilustrados édinpaﬁérds que han i'ntervenidc')'-:
-en esta 1mportante obra,- les fehcxtamos por el éxito- ob—-
- -tenido. oo Sl O

FERROGARRILES:
" Traeeiéon eléetrica R4 ferroearriies de wapor.

La traccién eléctrica se empled primero en los tranvfas
“urbanés, pero no tardé-mucho en apreciarse ventajas que
" condujeron 4 su empleo en las lfneas interurbanas. Estas
1fneas han tomado un desarrollo tan rdpido, quehoy dfa los

ferrocarriles eléctricos ocupan un lugar importante en el

conjunto de la red ferroviaria. Ofrecen un servicio rdpido,

con salidas frecuentes, .y en muchos sitios han dado im-
pulso 4 un trifico local y de ramificaciones que los otros

medios de accidn de que se dispone no hubieran pod1do ob~
tener.

-Hasta fecha reciente, los ferrocarmles de vapor extstentes
_ tenfan, por regla general, el abandonar 4 las Sociedades de

electricidad la construccidn y la explotacién de las lfneas de

trole, porque se crefa que la explotacién de los ferrocarri-
les eléctricos caia fuera de la esfera de actividad de los fe-
rrocarriles de: vapor, 6 bien que el servicio interurbano eléc
trico noseria lucrativo. Ahora, laevolucién de estos wiltimos
afios ha demostrade que este modo de obrar no ha sido muy

&

an




