524

das, deben ofrocer mayor resistencia atmosférica que los
trenes de siete coches sobre carretones, y esto en la relacién
de 2,8 4 1. Pero, en primer lugar, sila resistencia de los dos
tipos de trenes no difiere mds que en la resistencia atm osfé.
rica, como ésta varfa con el cuadrado de la velocidad, la di-
ferencia debe variar también con el cuadrado de la veloci-
dad, y 4 65 millas (104,6 kildmetros) por hora, por ejemplo,
serfa de 7,1 libras por tonelada (3,2 kilogramos por tonelada
métrica), mientras que en realidad, segin las observaciones
efectuadas, es de 4,4 libras (2 kilogramos). Asf es que, como
ya hemos indicado anteriormente, la diferencia varia como
la primera, y no como la segunda potencia de la velocidad,
y este hecho destruye la hipétesis del profesor Frank, 4 me-
nos, no obstante, que aceptemos su conclusidn, 6 sea que,
puesto que los resultados de Barbier estdn en desacuerdo

_con sus férmulas, deben considerarse como inexactos, tal
vez debidos 4 errores cometidos en el empleo del dinamd-
metro.

Felizmente tenemos 4 nuestra dlSpOSlClOll datos de origen
autorizado & mdependlente, que pueden servirnos para juz-
gar el valor de esta conclusién. Los coches de cuatro ruedas
empleados en los experimentos de Barbier, con 2,77 metros
de anchura, 3,40 e altura por encima del nivel de los ca-
rriles y 9,45 metros de longitud, tenfan una superficie ex-
puesta al aire de 67,82 metros cuadrados cada uno. Los co-
clies sobre carretones del tren de prueba tenfan 3,05 metros
de ancho, 3,75 metros de altura sobre los carriles y 16,45
metros de Iongltud lo que da una superficie expuesta al aire
de 132,85 metros cuadrados por carruaje. Es generalmente
admitido que la resistencia del aire depende de la superficie
expuesta el profesor Frank dice que varfa como el cuadrado
de esta superficie. Sin aceptar esta hipétesis, jpuede consi-
derarse como exacta una. férmula que, aplicada 4 un caso
préctico como el que nos ocupa, da el midmo valor para la
resistencia atmosférica del coche de cuatro ruedas y del co-

_ che_- sobre carretones empleados en los experimentos de Bar-
bier? Ahora bien; esto es lo que da la formula del profesor
Frank, y apoy4dndose sobre esta formula nos invita 4 consi-
derar como errdéneos..los resultados obtenidos por Barbier.
El hecho'es que 13 res1stenc1a atmosférica de los. trenes de
coches sobre carretones es ‘mayor que la de los trenes de
coches de cuatro ruedas, de suerte que, aparte de la diferen-
cia de peso de los trenes, la resistencia atmosférica en kilo-
gramos por tonelada remolcada es casi exactamente la mis-
ma, como se demuestra en .Ja Memoria del profesor Carus-
Wllson sobre «La determinacién de la resistencia de los tre-
nes», lefda’ ante la Instélution of Civil Engmeers, de Lon-
dres, en Diciembre de 1907.

_En resumen, los experimentos de Barbier son los mds
exactos que se conocen, debiendo por lo tanto aceptarse los
valores que indican. Prueban de un modo concluyente que
ex1ste un término en V en la ecuacién de la resistencia,y
que este término comprende el elemento de resistencia que
depende del tipo del material mévil empleado, elemento que
hasta ahora no habia sido tenido en cuenta por los investi-
gadores, pero que evidentemente tiene la mayor importancia
prédctica. Ninguna teorfa sobre la resistencia de los trenes
que prescinda de este elemento puede tener el menor valor.
Al decir esto no pretendemos, en modo alguno, garantizar
la exactitud de las constantes numéricas de las ecuaciones
de Barbier; 4 nuestro juicio no son completamente exactas
y las criticas del profesor Frank relativas 4 este punto son
bien fundadas. Pero al crltlcar la forma de la ecuacién y las
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garantfas.de exactitud de los experimentos, se ha dejado
arrastrar por una confianza-demasiado estrecha en sus pro-
pias férmulas y no se ha apercibido de que los trabajos de
Barbier, aun no siendo tal vez perfectos desde todos los pun-
tos de vista, nos suministran materiales coh los que se

puede edlﬁcar una teorfa c1ent1ﬁca sobre la resmtenma de los
trenes.— H. : ‘

——-——-—--»boo.-—-——'————

'MATERIALES DE CONSTRUCCION

_ai ladrillo siliceo-calchreo. -
‘(coﬁﬁuthén)

Algunas coneclusiones sobre las prOpiedades
' de estos ladrillos.

Siempré que se observen las precaucionés enunciadas
para la fabricacién, se obtienen ladrillos de dimensiones no-
tablemente constantes. En las varias visitas que hemos rea-
lizado 4 La Platense, observando detenidamente todo el pro
ceso de elaboracidn, examinando luego y haciendo compa-
raciones entre el ladrillo siliceo-calcdreo y el prensado 6 de
«méqmna» hemos podido comprobar lo que expresamos al
pl‘IDCIplO de este pdrrafo. No puede pedirse mayor perfec-
cién en el tipo de ladrillo; detalle que nunca desaparece aun
en la forma de las dlferentes superficies de ruptura en ejenm
plares tomados de diferentes pilas.

Como resistencia tienen 2,5 veces la del ladrlllo comun,
pues alcanza en media 4 249 kllogramos, como carga de
ruptura.

Hemos temdo ocasién de ver muros hechos con este la-
drillo; en los que el revoque ha sido suprimido; particular-
menté hacia el interior de habitaciones es donde mayor im-
portancia tiene su aplicacidn, cuando sobre él deba. fijarse
papel; hay entonces economfa de tlempo y de dinero.

‘En paramentos exteriores, en edificios generales, su
empleo se estd énsayando ya en’ esta ciudad; puede citarse
entre otros el que se levanta en’ las calles Parané y
Chareas.

Alemania, Francla, Norte América y mzis ultlmamentf'
Holanda, lo adoptan con muy buen éxito. =

Las'heladas no ejercen influencia alouna sobre e]los yse
prestan perfectamente al traba]o vanado ' ‘

‘ Expoeicion y refutaclon de las erltieas :
que se¢. hacen al ladrillo sillceo-ealeareo.

‘El ladrillo silfceo-calcéreo, como todvo mate‘rial- nuevo,
ha sido objeto de numerosos-ataques de los cuales ha salido
triuntante, como lo demuestra el nimero cada dfa mayor de
fébricas de este producto que se van estableciendo fanto én
Europa como en la América del Norte.

El método de fabricacién se ha ido perfeccionando paula-
tinamente y ha llegado 4 un grado que serd. dificil superar,
¥ que satisface’ plenamente los requisitos del constructor

‘més exwente

Las prlmeras fébrlcas elahoraban el matemal con- una
mezcla de cal, arena y cemento, que se dejaba ‘endurecer al
aire hbre, y si bien proporcionaban un buen .material, este
no era un ladrillo silfceo calcdreo prop;amente dicho, y re-
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sultaba bastante costoso para poder emplearse en la cons-
truccidn corriente.

Se 1leg6 4 la fabricacién préctica el dia que estudios de
laboratorio determinaron las bases cientificas de laindustria;
la mayor parte de las fibricas establecidas en Europa pro-
Jucen un ladrillo de buena calidad que soporta hasta 150 ki-
logramos de presién por centimetro cuadrado antes de rom-
perse, lo que resulta por lo general muy suficiente. Muchas
fsbricas, 6, mejor dicho, la casi totalidad, después de haber
preparado convenientemente la cal yla arena, las mezclan
al aire libre, hidratan la cal y echan la mezcla en un de-
pésito llamado «silo», donde permanece el tiempo necesario
para que se tenga seguridad de que la cal estd hien apagada
y la mezcla suficientemente pldstica; &sta se usa fria 6 se re-
calienta con el objeto de darle mayor plasticidad, y la fabri-
cacién se concluye poco més 6 menos en la forma que ya he-
mos dado 4 conocer.

Es evidente que, abstraccién hecha de la bondad de los
materiales empleados en la elaboracién y del poder de las
prensas, el valor del ladrillo depende de la energia de la
combinacién quimica y del grado de perfeccién que ésta al-
canza. ' ) .

Muchas fahricas no han querido hacer el gasto de un mo-
lino de balas 1 otro similar, lo que da lugar 4 que la cal no
esté perfectamente pulverizada y que ciertos trozos conclu-
yan por apagarse solamente en las estufas, lo que trae la
d sgregacién inmediata del ladrillo, 6 4 veces tardia, lo que
es peor. Puede afirmarse que la introduccidn de los mencio-
nados molinos y de los mezcladores autoclaves ha revolucio-
nado la industria del ladrillo siliceo-calcdreo, haciendo subir
el promedio de la resistencia por cent{metro cuadrado 4 la
ruptura por compresién, de la cifra ya citada de 150 kilogra-
mos por centimetro cuadrado 4 la de 240, que es la que da
el ladrillo de La Platense.

En un ladrillo de arcilla de color rojo las imperfecciones
no se notan tanto como en un ladrillo siliceo calcdreo; pero si
se les coloca al lado uno de otro, se observa inmediatamente
la mucha mayor regularidad de las dimensiones de estos ul-
timos; 4 m4s, si se blanquea un ladrillo de arcilla se nota
que estd generalmente lleno de grietas, que sus superficies
distan mucho deser planas, etc. En un ladrillo siliceo-calcé-
reo, el color pasa al gris claro cuando se le moja, mientras
que el ladrillo rojo toma en el mismo caso un color algo mds
oscuro, de manera que el observador superficial se figura
que el primero absorbe mucho mds agua que el segundo, lo
que es un error; el ladrillo de La Platense absorbe menos
agua que cualquier ladrillo de arcilla fabricado en el pails, ¥
lo que es muy importante, la pierde con gran rapidez.

Las paredes construidas con aquél son notablemente
secas.

Es un ladrillo sumamente higiénico porque contiene are-
na, cuerpo muy estable y cal, que es un desinfectante; mu-
chos albafiiles han notado ya que se echan mucho menos &
perder las manos con éste que con el comin, cuyas heridas
se envenenan ficilmente.

Todos los buenos operarios adoptan con gusto un mate- -

rial que hace resaltar su habilidad, facilita su tarea, dismi-
nuye notablemente el tiempo perdido en revisar el trabajo
por medio de la plomada
Los constructores serios también reconocen sus meéritos.
Este ladrillo toma muy bien Ia cal y el revoque, el que
es superfluo, ya que es m4s permeable y menos resistente
que el mismo ladrillo.
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Se hacen muy bien las canaletas, agujeros, etc., sin que
el ladrillo se disgregue, y, en fin, nada es mds fdcil que cor-
tarlo en trozos de la mitad, un tercio; basta para ello apoyar
el ladrillo sobre la arista de un pedazo de hierro por una
cara ancha, y con martillo, hachuela 6 maza, dar un golpe
seco sobre la otra cara; si se ha tenido la precaucisn de picar
la superficie superior del hierro, de manera 4 formar una
especie de lima gruesa, se puede limar el Jadrillo hasta lle-
gar 4 darle la forma que se desea.

Hemos dicho anteriormente que con cualquier clase de
arena se puede hacer un ladrillo resistente, que lo diffeil
consiste en hacer un ladrillo estable, y es por haberse hecho
caso omiso del juicio previo de las materias primas, que
tantas fabricas han desacreditado elladrillo siliceo-calcdreo.
Se han empleado arenas salitrosas, arenas saladas, etc., sin
previo lavado, y el resultado ha sido que-al cabo de poco
tiempo de estar los ladrillos expuestos al aire 6 sumergidos
en el agua se han agrietado debido 4 1a presencia de sales,
6 porque las cales no habian sido debidamente preparadas, 6
se han llenado de efervescencias salitrosas, etc.

Hoy dfa la mayor parte de las fibricas lavan sus arenas.
La Platense no las lava, pero las draga en el lecho del Pa-
rang Guazd, cuyas aguas correntosas se encargan de lavarla
perfectamente.

Fl ladrillo silfceo-calcdreo de La Platense se lo emplea
ya en muchas construcciones particulares, Empresas de fe-
rrocarril y algunas reparticiones nacionales.

Citaremos algunas de las que hemos recorrido, invitados
por el Presidente de la Sociedad, Coronel Luis Maurette:
Talleres y Dendsitos de la Compaiifa de ferrocarriles de la
provincia de Buenos Aires, Compafifa Cooperativa Telefdni-
ca, Puerto de la Capital y de La Plata.

Edificios: Paraguay y Libertad, Montevideo y Viamonte,
Charcas y Parand, Tucumédn, entre Florida y Maipu, San
Martin y Cangallo, Serrano y Santa Fe y muchas otras.

En obras sanitarias también se los ha empleado, reem-
plazando al ladrillo prensado con ventaja general.

Datos sobre la Sociedad anonima La Platense.

Esta Sociedad se fundé el 15 de Diciembre de 1905, con
el objeto de establecer en gran escala la fabricacién del
ladrillo siliceo-calcareo, de la cal, y explotar arena. Estos dos
dltimos materiales son los que se emplean para la elabora-
cién del mencionado ladrillo, de manera que esta trilogia
industrial constituye un conjunto muy sélido que asegura 4
la Compaiifa un halagiiefio porvenir ya que cada uno de los
articulos que expende puede considerarse como de primera
necesidad en una ciudad que se desarrolla tan rdpidamente
como Buenos Aires y en la que casi siempre escasean los
materiales de buena calidad. '

La Platense es una Sociedad genuinamente nacional
porque sus fundadores y directores son argentinos; 4 éstos
se han unido paulatinamente extranjeros radicados en el
pafs, los que 4 su vez han prestado el concurso de sus capi-
tales y experiencia comercial; todo esto constituye induda-
blemente una nota interesante del progreso industrial de la
Reptiblica Argentina.

Cada una de las tres industrias tiene vida propia porque
no requiere para su desarrollo leyes protectoras que obsta-
culicen la introduccién de productos similares.

El ladrillo siliceo-calcdreo fabricdndose con cal y arena,
era 16gico que la Sociedad La Platense tratara de proporcio-
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narse dichas materias primas al precio mds bajo que fuera
posible y que estuviera en condiciones de contratarlas de
manera de poder producir un material de primer orden.
Este desiderdtum ha sido realizado en lo que 4 la arena se
reflere; su explotacion estd en plena actividad y la produc-
cién basta, no solamente para cubrir las necesidades de la
fabrica, sino que deja un saldo considerable para la venta.
La usina de cal no ha podido establecerse todavia aunque la
‘maquinaria correspondiente haya llegado ya al pafs, pues
debido al desarrollo que estdn tomando los negocios de la
Sociedad, el terreno de su propiedad en el cual est4 insta-
lada la usina, resulta, 4 pesar de su extensién de 14.000
varas cuadradas, apenas suficiente para las necesidades, en
un future no lejano de las industrias de la arena y el la-
drillo. |

- Hemos visto en el terreno de la Sociedad los principales
elementos constitutivos de los hornos de cal, que serdn ins-
talados en breve en un sitio apropiado del mismo.

" Para extraer arena se hizo construir en Holanda una
draga de succién que lleva el nombre de la Sociedad, y que
ha merecido del Lloyd Inglés, bajo cuya superintendencia se
construyd, la mds alta clasificacién: 100. Al que pueda tener
no solamente un buque de su clase, sino cualquiera embar-
cacién 4 flote.

Esta draga, ademds de su motor de 450 caballos que le
imprime una velocidad de 9,5 millas, posee un motor auxi-

liar de 8 caballos que acciona una bomba Guinnees de 16

pulgadas, la'que puede extraer en dos horas 750 toneladas
de arena; este poderoso aparato de dragado permite explo-
tar las capas de este material mds limpias, que no siempre
son las mds superflciales. Esta arena es sumamente pura y
rica en silice soluble, propiedades que, como lo hemos visto,
son muy ventajosas para la elaboraclon del ladrillo siliceo-
calcdreo.

La cal empleada es por ahora la del Azul; més tarde la
Sociedad fabricars en sus propios hornos, segin decimos an-
tes, por un procedimiento nuevo, una clase de cal compara-
~ ble 4 1a de Cérdoba.

Una industria de esta magnitud requiere para su c6modo
desarrollo un terreno fécilmente accesible, ligado 4 la red
ferrocarrilera, 4 las canales, rios, etc., y situado 4 proximi-
dad de los grandes centros de consumo, 4 fin de que el trans-
porte de sus productos resulte lo mds barato posible.

La Platense ha logrado solucionar favorablemente el pro-
blema adquiriendo un terreno situado en Avellaneda, sobre
1a margen Sur del riachuelo, el que estd unido por medio de
un desvio 4 la red del ferrocarril del Sud.

Esta situacién excepcional permite manejar con facilidad
las 300 toneladas de materias primas que entran y las 300
de productos que salen diariamente, y que en breve llega-
rdn 4 duplicarse. La draga trae la arena al costado del mue-
- lle que se encuentra frente al terreno, efectugndose la des-
carga por medio de tres guinches de propiedad de la Com-
paiifa y de un tren de vagonetas Decauville, que corre por
cuatro vias hasta unirse con la red de servicio de la fibrica
y el desvio del ferrocarril. 4

En breve se efectuard la descarga de la arena por medio
de un refouleur.

La fuerza motriz y el vapor necesario para las estufas de
endurecimiento del ladrillo la proporcionan dos calderas
Steinmuller, de 450 caballos cada una, y un motor Borsig
de 225 caballos.

La red Decauville tiene unos 1.200 metros de extensién.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

La fébrica consta de un edificio de tres pisos, conteniendo
elmolino de cal,lasala de calderas, del motor, prensas, mezcla-
doras y silos; de un ascensor para vagonetas, de un labora-
torio, un O'alpon para las estufas, de otro para la eal, depen-
denclas para la administracién, etc.

Por esta breve descripcidn se ve que la fdbrica instala -
da por la Compaiifa La Platense reune todos los dispositivos
mds modernos y completos que se puedan requerir para la
industria 4 la cual se dedica.

Agregaremos que no tenemos conocimiento de que exis-
tan en Europa fibricas mejor instaladas y que puedan pro-
ducir mejor ladrillo.

———— e ST e

APLICACIONES DE- L ELECTRIGIDAD A 1A AGRICULTTRA

~DON HERMENEGILDO GORRIA

(CONTINTACION)

El ruso Mr. Spechnew estudié la accién de la electricidad
estatica en grandes terrenos de una propiedad situads en el dis-
trito de Pokow, con un nuevo aparato destinado al mismo objeto.
Se componia de postes aislados uniformemente repartidos en el
campo y-terminados por coronas metalicas con puntas de cobre
dorado. Una red de conductores reuria los postes. El campo es-
taba, pues, cubierto por una red cargads positivamente. Obtuvo
un aumento de produccién del 28 por 100 en el centeno, el 56 en
el trigo, el 62 la avena, 55 la cebads, 11 las patatas y 34 en
el lino.

También por ofras experimentaciones se ha observado el
buen resultado de la electricidad en las vifias atacadas porla
flloxera.

Mr. Schtchawinsky, Director de la Gazsette de U'electricien,
y muchos agricultores rusos han comprobado las experiencias de
Spechnew, y dice que «la accién en la corona eléctrica puede
decirse es visible con los ojos; la diferencia entre los dos trozos
de terreno en'que el uno sufre la accién dela.corriente eléctrica
¥ el otro en las condiciones normales, se manifiesta en el exa--
men superficial, por las dimensiones de las plantas, su forma, .
la intensidad de coloracidn, etc.n. .

El Doctor Frestier hizo experiencias sobre la inﬂuencia dei
los pararrayos en la vegetacion, colocando al pie de una chime-
nea de fabrica, provista de pararrayo, cepas arranca.ds.s de'un vi-
nedo, siendo magnificos los resultados, aunque Mr. Nandin dice
que en 1891, en Antibes, observé un resultado no muy convia-
cente. .

El hermano Paulin en 1892 hizo experiencias en un campo
de Montbrison con el empleo de su electroregetometro, modi-
ficado, llamado «geomagnatiferos, aplicado al gran cultiyo, .cuyo
procedimiento se compone: deuna percha de unos 15 metros, des-
cortezada, embreadaé hincada en tierra; una varilla metslica que
sobre pasa laperchay queasufinal lleva un aisladorde porcelana,;
un haz metalico de 5 puntas, de cobre, de 0,004 metros de diame-
tro y 0,50 de longitud, unido al aislador; el distribuidor, que con-
siste en una red metalica ‘que comunica con ese haz de puntas
por un hile de hierro galvanizado de 0,004 de diametro, 4 cuyo
final se distribuye radialmente; pero que después observé es
mejor por medio de un conductor rectilineo, del que 4 cada 2 me-
tros se esparciesen otros normalmente y repartidos por el terre-.
no 4 profundidad que no estorbe las labores en el mismo. El
coste lo calcula F. Paulin en 50 francos por cada aparato, cuyo
radio de accién es de 50 metros de lado, ¢ sean 4 geomagnetifeﬁ
ros por hectarea, de coste total 200 francos.
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