REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

PUERTO CE SANTANDER
o ‘ - {CONTINTACION) ‘ |

Obras de dragado en el aiio 1905.—La Real orden de 25 de Ene-
ro de 1903 aprobé por separado el presupuesto de la obra que habia
de ejecutarse por administracién, cuiyo importe era de 383.851,13
pesetas, y el de la adquisicién del carbén mineral por contrata,
que ascendia 4 109.089 pesetas. Por haberse anulado la primer su-
basta, que tuvo lugar el dia 10 de Abril, se anuncié de nuevo para
el dia 1.° de Julio, en el cual se hizo adjudicacién provisional al
mejor postor, D. Gregorio de Mazarrasa, en la cantidad de 82.528
pesetas y 20 céntimos, aprobada en definitiva por la Real orden de
2§ de Julio. Empezé el suministro en el mes-de Agosto, y como la
contrata anterior; adjudicada 4 los Sres. Ferndndez y Uzcudunen 3
de Mayo'de 1904, habfa terminado en el mismo mes de 1905, hubo
que adquirir directamente &l carbdn en los meses de Junio y Julio.

Y mejor seria usar siempre de este procedimiento, porque las
oscilaciones del precio en los carbones son muy frecuentes, y con-
vendria 4 1a Administracion adquirir en menores partidas, y en
vista.del precio y calidad de lo que se ofrezea en cada pequelo
concurso que la Junta hiciera directamente en el mercado.

'El plan de dragado que se exponia en la Memoria de este pre-
supuesto se ha llevado 4 efecto-con regularidad y exactitud tales,
que dificilmente podran repetirse en otros ejercicios, dada la com-
plicacién del servicio, por las varios puntos de la bahia & que se
acude con estos trabajos y por el numeroso material de buques y
miquinas que tienen que funcionar.

El trabajo anual de la draga «Cantabrian, que se fijaba en
530.000 metros cubicos, lleg6 4 549.000. Se habian conservado los

calados que en el afio 1904 se dié 4 los fondeaderos de los tras- .

atlinticos; y aunque las arenas se renuevan con los arrastres de los
depésitos del Sur, por las corrientes de las Hueras, basté extraer
durante el afio en los fondeaderos §13.000 metros. Esto permitid
atacar el banco de Punta Rabiosa, que estrecha la canal freate 4
los bajos que se destacan de la Horadada, dificultando las mani-
obras ‘de entrada y salida de los grandes buques. La mayor parte
del afio estuvo 1a draga en aquel frente, y de él extrajo.308.500 me-
tros cibicos. - : : o ,

Pero como conviene también ensanchar hacia el Sur los mis-
mos fondeaderos, por las razones que se indicaron antes, se hizo
un dragado de 105.000 metros cibicos desde la desembocadura de
las Hueras hasta la de Cubas. .

. Por dltimo: se extendic.el trabajo de la «Cantabria» al interior
del puerto, para hacer algunos recorridos de conservacién y me-
jora en-el fondeadero de -la Osa, én el canal frente al muelle de
Calderén, y en el Bajo de Bergantin. Tienen, ademis, estos traba-
jos por objeto limpiar la capa de arena que cubre otros. terrenos
compactos que han de atacarse con la draga de rosario, para dejar
toda la canal 4 8, y cuando sea posible 4 9 metros, en bajamar.
En la Osa se dragaron 22.000 metros, en el Bergantin 26.000, ¥y
en el trozo del canal frente al muelle de Calderén 75.000.

En resamen, se dragaron, transportaron y veriieron fuera del
puerto 549.500 metros cibicos, y se gastaron 141.466,84% pesetas en
personal, carbén y demds materiales, reparaciones y piezas de re-
puesto, resultando el metro edbico & 0,257. En estos gastos estd
comprendido el importe de un viaje 4 Bilbao yla reparacién de la
draga en el dique de la Euskalduna, el seguro durante el afio, que
como el de 1904, fué contratado 4 M. Herris & Dixon en dos partidas:
¢l seguro anual 4 todo riesgo de 22.000 libras 4 54 chelines por
100 libras, que con el cambio, pélizas, ete., imports 19.900,30 pe
setas, y la segunda partida, por el seguro especial del viaje 4 Bil-
bao, 4 razén de medio por ciento, que importd 3.662,50 pesetas.
Er suma, por el seguro 23.562,88 pesetas. ' ,

‘En el plan pard el afio 1905 y en la partida para «Canal y fon-
deaderos desde la Osa 4 San Salvador con la draga de rosario», se
suponia un trabajo de tres meses para extraer 90.000 metros cabi-
cos. E1 transporte habria de hacerse con gén; uiles ¢ en barcas, se-
gin el material disponible 6 sobrante del que se empleara en la
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limpia de los fangos de la ria del Astillero. No se aspiraba d méis
‘porque no lo soporta el presupuesto que cada afio puede dotar la
Junta. Se sefialaba en primer término el dragado en el Bajo del
Bergantin; pero en atencién al estado en que se encontraba la ria
del Astillero, hubo que dar preferencia 4 ésta y destinar 4 ella las
dragas Priestman y de rosario, mientras en el Bergantin sélo se

dragaron los 26.000 metros cibicos referidos entre los trabajos de

la draga de succi6én. Pero es urgente extraer, en cuanto sea posible,
los fangos duros que forman la raiz del Bajo y cortar la punta del
Oeste, que imprime en la canal una vuelta muy pronunciada.

En la ria del Astillero se draga con cargo & dos partidas: la
asignada 4 la extraceién de los fangos arrojados por las Compa-
fijas mineras, y la asignada 4 la «Canal y fondeaderos entre la Osa
y San Salvadors, en las cuales estén comprendidos los trabajos
para aumentar los calados y rectificar 1a ria. La extraccion de fan-
gos debe ser indemnizada por las Compafiias mineras, y para ello
se les cobra el arbitrio de 2% céntimos de peseta por tonelada
lavada, acordado por la Real orden de 29 de Marzo de 1904. Ahora
bien; estén tan intimamente ligadas estas dos obras que con fre-

cuencia se ejecutan simultineamente, y hay que hacer entre ellas

una distribucion prudencial de los gastos y productos que corres-
ponden 4 cada servicio. :

Casi todo el afio 1905 estuvo la draga de rosario en el trozo de
ria comprendido entre los muelles de San Salvador yla Orconera,
unas veces ex‘rayendo fangos de dichos muelles y en los de las re-
finerias de petréleo, y otras ocupada en el recorrido del cantil del
Este, en el:mismo trozo, que era necesario ensanchar, y en-este
caso cargabé,.mezclados, produoctos del fondo naturalde la ria y
fangos de la capa superpuesta. De los gastos hechosen ]a rfa hemos

_cargado en este afio al segundo concepto del presupuesto, 6 «Ca-

nal y fondeaderos hasta San Salvador», los recorridos que tavieron
por objeto rectificar 6 mejorar la canal, y en tal concepto se extra-

_jeron 65.870 metros cl_ibicos y gastaron 67.864,61 pesetas, resultan-
‘do 4 1,03 pesetas el metro cibico dragado y descargado fuera del

puerto, 4 18 6 19 kilémetros de su yacimiento. Pero el dragado que

se efectuaba sélo en fangos se cargé 4 la partida correspondiente

de que tratamos & continuacién. .
Aungque el dragado en la parte alta de la ria del Astillero du
rante el afio 1904 llegé 4 183.15) metros cubicos, no ha mejorado
tampoco el estado de los muelles de San Salvador, y habrd que re-
petir estos trabajos en afios sucesivos, porque bastan dos ¢ tres
meses de paralizacién para perder otra vez la mitad del calado,
reduciéndose 4 2,50, ¥ si la suspension se prolongase seria impo-

sible la salida y atraque de buques & los cargaderos de mineral.

En Enero de 1905, no sélo el de San Salvador, sino el de la Orco-
pera, tenian los fondeaderos con dicha cota, y para empezar la
campafia con la mayor eficacia posible, se dié orden de interrum-
pir el atraque de buques al muelle de la Orconera y se destiné &

dragar en su fondeadero todo el material disponible: la draga de

rosario, las Priestman y los tres ginguiles de vapor. En veinte dias
se consiguid dejar un calado medio de 3 metros, no sin dificulta-
des, porque por una parte, el rosario se enganchaba con frecuen-

cia en la roca del subsuelo, y por otra, los fangos tenues caian tan

diluidos en la céntara que salian por las juntas de las compuer-
tas. Se mejoré el rendimicnto de la draga de rosario cargando pri-
mero una parte de las cdntaras con las dragas de garra y comple-
tando después la carga al costado de la de rosario. Al terminar en
este fondeadero, se distribuyeron las dragas entre los muelles de
las refinerias de petréleo y el fondeadero de San Salvador, y en el
mes de Abril se hizo también una limpia en las rampas del As-
tillero.

Desde Febrero & Abril, parando alternativamente los buques, se
hicieron reparacicnes en las dragas y en los ganguiles, algunas de
importancia. En la Priestmam nim. 1 se desmonté toda la md-
quina, se alargé la pluma de la gria para facilitar la descarga en
los génguiles, se cambié la cubierta y se hicieron otras obras. -

En el mes de Mayo se suspendieron los atraques en los dos car-
gaderos de San Salvador, y empleando todo el material, como se
habia hecho en el fondeadero de la Orconera, y trabajando desde
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las cuatro de T2 mafiana hastd las ocho y nue\?e de 1a noche, He -
ﬂ'aron i cargarse nueve gédnguiles en un dia, 6 '1.800 metros. Enel
Preve periodo del 8 al 31 de Mayo se extrajeron 28.040 metros cu-
bicos y se transportaron al punto de descarga, con un transporte
de 18 kilémetros proxlmamente Asetrurado el servicio en los mue-
lles, se continud el trabajo en la canal y aun se utilizd 1a draga
de rosamo en los meses de Julio y Agosto; pero en el resto del afio,
"y siempre en la zona de San Salvador 4 la Orconera, han trabajado
s6lo las dos Priestman y los tres ginguiles, salvo las paradas for-
Z0SdS, de cada buque para sus reparaciones. Al San Emeterio se le
‘yaré el 26 de Junio para reponer las planchas de la proay popa y
de la cintara, y estuvo sin trabajar hasta fin de afio.

Como en aquellos dragados se extraia, 4 la vez que el fango de
las minss, gran cantidad de arena, conchas, maderas enterradas y
materiales sueltos, y se mejoraban, por tanto, las ‘condiciones na-
tarales de la ria, se hizo una distribucién aproxxmada de los gas-
tos entre ambos trabajos y conceptos del presupuesto, ‘como se ha
mdlcado en un pdrrafo anterior. | S

" Al final del afio se habian extraido, por cuenta de la partlda

“destinada 4 1os fangos, 149.310 ‘metros cubmos, y oastado, inclu=
“yendo las reparaciones, 211.426, 1 pesetas, 61, 416 por metro eu-
bico dragado y vertido fuera del puerto & 18 kilgmetros.”

" “Por cuenta del «Dragado de los muelles y voladuras submari-
‘nas» sélo se hizo un recorrido en la darsena de Molnedo y la'lim-
pxa’d‘e los rieposuos del colector que desemhoca en el ‘muelle nu-
‘mero 2§ de la Monja, y se extrajeron 1.358 metros ciibicos de arena
‘en‘las Hueras, que se’ emplearon en morteros para las obras del
“ehque seco de'carena.” El'total de lo dragado fué 'de3. 440 75. El
‘gasto fué de 15:384,03 pesefas, incluyendo la reparacién’ de una
“Prxestman y ¢l coste medio del retro ‘ciibico resulta & 4:607 pese-
‘tas. En'el plan de -dragado se ‘habia supuesto un trabajo de 250 me-
tros eiibicos de roca en el bajo que corta 1a canal frente'al muelle
“de Dehesa y en lag pefias proximas4 la isla Horadada, y 2.500 me-
tros’ cubxcos de materiales sueltos eén los puntos en que se ha reali-
‘zado ¢l trabajo. No se ejecutd el primero por tener los buzos ocu-
“pados en las obras del dique seco'de carena y por ser trabajo de
difieil preparacién, que necesita material y personal holgados, de
que no se podia disponer sin perjuicio de obras mis urgentes en
Ja ria del Astillero. :

En el presupuesto aprobado se supoma un trabajo de 762. 500
'met:os cibicos de arenas, fangos y materiales sueltos, y 250 me-
*tros cibicos de roca, con un coste de 492.940,13 pesetas, inclu-
“yendo el 2 por 100 para accidentes del trabajo.

Y el trabajo ejecutado ha sido de 768.121 de arenas, fangos,
‘conchas y otras clases de terreno, con un coste-de 436. 061,99. De
‘esta cantidad han indemnizado 4 la Juntd las Sociedades mineras

“185. 695 47 por trabajos de 11mp1a en la ria del Astlllero.

'Ot{rasi g!a enganza,mlento y mejpra en la costa Norte de la bahia.

.- Como plan- general de mejoras para rectificar 1la linea de la
.costa Norte de la bahia y dotar al puerto de atracaderos, muelles
-y zona espaciosa-para el servicio de carga, -descarga y depdsito
provisional de mercancias; proyectd el Ingeniero D. José Lequeri-
ca‘en el afio 1878 el muro de encauzamiento, que empieza en el
:sitio en que hoy estd el muelle saliente de la Compalifa de los
.Ferrocarriles del Norte, y que desarrollindose frente 4 Santander,
<deberd terminar en la punta del puerto. Antes habia prbyectado y
;construido el Ingeniero D. Juan de Orense (sin contar el muelle
saliente- de la Monja), rampas, muelles interiores y otras obras
para servicio de la antigna ddrsena de la Ribera, la coal habia de
. desaparecer segin el proyecto del Sr. Lequerica, como en efecto ha
quedado deﬁnmvamente terraplenada en el afio 19ul, viniendo el
"espacio que ocupaba & formar parte de la zona de servicio de los
‘muelles y-de los terrenos destmadosa esparcimiento publico y
ensanche de la ciudad.

“El proyecto de dichas obras de encauzamiento fué aprobado
.porReal orden de 26 de. Mayo de 1882. Pero slo se subastaron las
~de la «Primera secei6n» por su presupuesto parcial de 1.453.127,33

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

pesetas,. dejando en stspenso 1as deTa Sefrunda. 6 desdela peliade
San Mamés hasta la boca del -puerto, mientras se estudiaba una
reforma de proyecto, prescrita por la Superioridad, parael trozo
inmediato 4 la entrada, en la Peninsuld de la Magdalena.
"Fueron aquéllas ‘obras:adjudiecadas 'por Real ordén-de 16 de
Septiembre de 1882, 4 D. Domingo de' las Pozas Valle;eém'una
baja de 0 123,87 por unidad, y.durante la :¢omstruccidn- se han
aprobado cuatro’presapuestos reformados, de los.cuales: el Gltimo

‘en 9 de Agosto’ de:1906 da:4 estas-obras un importe de 2.572.801,32

pésetas. Por varias-transferencias vino'd ser inico'-contratista y
verdadero constructor’D. Santiago Mercier, el cual tiene acredita-
das obras por 2.248.858,81 pesetas, 'y percibidas por el’ descuento
debido 41a baja en la subasta 1.970.29%,44.

' Estas obras son: el muro de escollera,: paramentada en seco
entre la bajamar y la coronacién, acompaiiado en la mayor.parte

-de su -longitud’ ‘de un muelle de madera. de 5 metros de-ancho,

-apoyado por el lado Sur en una fila ‘de pilotes de madera ‘creoso-
tada: Arranca del extremo’ Este del muelle de Manzanedo, en Ma-

liafio, y en prolongacion de éste, sigue por el frente’ de la cindad

hasta el extremo Este de la Parrilla :de carena de San Martin, sin
otra interrupeién que-la-entrada: de la-ddrsena de Molnedo.:Este
muro cerrd la antigus ddrsena:de la Ribéra, y el tréfico que:se ha-
cia’en ella se trasladd 4 lanueva-de Molmedo desde el afio 1898, en
-que por el adelauto delas obras pudo utllxzarse esta en sustxtucxon
de la primera.. v i 0w : . TR

‘Los muelles salientes-de la l1nea general de encauzamlento son
de madera; excepto el: de pasajeros, que:tiene los :patios y-escalas
de hierro. En el de Maurs se. ha -construido un - puente :metilico
sobre apoyos de fibrica. para dar paso & vagones:con grandes car-
gas hasta el frente, en dondeinstalé la Junta el afio 1899 una gria

. de vapor de 30 tone!adas de potencia-.que adquirié por concurso-

En el muelle de Albareda, sobre un castillete de madera hecho'con
independencia de la contrata, se'instalé en. el afio 1897 otra gria
de 10 toneladas de potencia, al mismo tiempo que sé ampliaba el
muelle que construyd el contratista,

La dirsena de Molnedo tiene al abrigo de un espigén hecho
por la misma contrata un espacio de 370 metros. de largo por 100
de ancho. La entrada es de 30 metros. En el recinto, dos muelles
longitudinales de madera sobre los muros Norte y .Oestc, cuatro
rampas, una escala doble de silleria al final del espigén y otras do
menos importancia. El nielle Sur se proyecté de madera, como
los demds de 1a linea de encauzamiento, s6lo con el fin de hacer
1a obra econdmica y al alcance de los recurses que entonces po-
dian presumirse al erario de la Junta. Pero con buen acuerdo, el
Ingeniero Sr. Santa Maria, en el afio 1893, en vista de los efectos
perniciosos del teredo y demostrando en la Memoria de su proyce-
to reformado que el coste de conservacion de estos muelles es, en
un periode de sélo trece afios, igual .al de construccidnm, propuso
que se hiciera de fibrica, sobre bévedas de hormigén y estribos,
aligerados por otras bévedas rebajadas de silleria. Con arreglo &
este proyecto, ligeramente modificado después por el Ingeniero que
suscribe .para agregar una rampa en el extremo del Este, se ha
construido el muelle. El primer pilar, de los 42, se levanté en el
afio 1895, y la obra quedé6 acabada en el 1900,

~ También forma psarte de las obras de esta contrata la Parrilla
de carena de San Martin, y, por dltimo, el afirmado,~10s badeness
alcantarillas y tajeas de saneamiento de la zona de servicio y la
coronacién delosa del muro de encauzamiento. Los ferraplenes

se han hecho por administracién con proiuctos de la excavacién

de la dirsena de Molnedo, del dragado y de escombros de algunos

_derribos de la ciudad. Para el‘ terraplén de la ddrsena de la Ribera

se aprohé por la Superioridad un presupuesto especial de que s¢
habla en otro lugar. El ancho de la Zona de servieio em que se
hacen hoylas operaciones de transporte, carga y descarga y depé-
31to provisional de mercancias, es de 28 metros y el resto hasta los

2,50 en el trozo de Molnedo y 60 en los demds, estd destimadod
vias y paseos publicos.

Las obras todas de la contrata mno pucheron llevarse & cabo en
el plazo que marcaba el proyecto primitivo, porque no. ‘podfa-ce-




"REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

rrarse la ddrsena de 1a Ribera hasta que terminada la de Molnedo,
y después de algin tlempo de entregadaal piblico, se viera que no
era indispensable la conservacién de aquélla. Este precepto de la
Real orden de- aprobacmn del proyecto se snavizé mds tarde 4 con -
secuencia de un expediente instruido en el afio. 1893 4 petisidn
del Municipio de Santander y 4 propuesta-de-la J unta de las obras
del puerto, ambas Gorporacxones ‘de ‘acuerdo en que se apresurase
el cierre de la dirsena de la Ribera. Se dicté una Realorden en 20
de Julio de 1896 prescribiendo que-el Ingeniero Jefe de Obras pi-
blicas de la provincia podria decretar el cierre de la. déarsena de la
Ribera en cuanto estuviesen construidos 100 metros lineales del
muelle Sur de la de Molnedo y la excavacion del fondeadero con-
tiguo-al mismo trozo, y una dérsepa provxsmnal en San Martin
para. embarcaciones menores. . Co -

Y hechasestas obras, el Inf'emero Jefe, en 27 de D1c1embre
de 1897; autorizo el cierre de la ddrsena-de-la Ribera, la cual en
parte estaba ya inutilizada por haberse ‘empezado el terraplén. Se
dicts, en consecuencia, el traslado de buques & la. dirsena de
Molnedo, y entre los afios 1898 y 1901 se empalmé el muro de en:
cauzamiento cortado por la entrada de la dirsena de la Ribera, se
construyeron las tajeas para el saneamiento de los terrenos gana-
dos al mar y se hizo el relleno G el terraplenado de esta dirsena.

Pero ain quedaba 4 esta contrata del Sr. Meréier por ejecutar
el afirmado 'y varias obras de saneamiento en el trozo de la zona
de servicio, frente al muelle de Albarela, que ocupaba en un prin-
ciplo el apeadero del ferrocarril de Santander & Solares, y después
de Santander 4 Bilbao.

Un incendio acabd 4 mano airada con aquel edificio en Abril
de 1902, y mientras se designaba lugar para la nueva estacién de
viajeros; se-instalé.un apeadero provisional 4 laertrada de los te-
rrenos de Maliafio, Entre tanto, por Real orden de 23 de Julio se
encomends 4 la Junfa la tarea de despejar los terrenos del antiguo
apeadero, para entregarlos al trfico del puerto. Se levantaron por
administracién los escombros, y las vias se sustituyeron por otras
de empalme, para el servicio de los muelles de Albareda y Maura,
y 4 continuacidn el contratista hizo el afirmado y las tajeas de sa-
neamiento y adoquinados, para dejar terminado completamente
en el mismo trozo la zona de servicio. :

Esta contrata ha tenido, por tanto, entorpecimientos 6 motivos
de demora que no le son impatables: 1.° Para construir el muelle
Sur de 1a dirsena de Molnedo tuvo que esperar 4 que el adelanto
de 1as excavaciones en roca que la Junta hacia por administracion,
con las dificultades que se refieren en otro lugar, permitiera fun-
dar los pilares en que se apoya el muelle. 2.° No podia construirse
¢l trozo del muro de encauzamiento que cerré la ddrsena de la Ri-
bera, sin. estar 1a de Molnedo terminada. Y, por Gltimo; los afirma-
‘dos y obras de saneamiento en los terrenos de la ddrsena de la Ri-
bera y en toda la zona del servicio, no han podido ejecutarse sino
4 medida que la Administraciéu ha ido entregando la zona al con-
tratista. Y haciéndose cargo de estas dificultades, la Direccidn ge-
neral de Obras piiblicas, por orden de 24 de Abril de 1888, con-
cedié una prérroga casi indefinida; pues aunque sélo es de diez y
ocho meses, debia «empezar 4 contarse», segin la misma orden,
desde el dia en que la Junta entregara 4 la contrata los terraplenes,
para proseguir los trabajos.

Las obras construidas por el Sr. Mercier se han recibido por la
Administracién y abierto al servicio pdblico.

"Relleno de.la darsena de la Ribera.

Poco antes de autorizar la Jefatura de Obras piblicas el cierre
_definitivo de esta ddrsena, con la terminacién del muro de encau-
zamiento, se redacté un presupuesto para ejecutar el terraplén, que
fug aprobado por Real orden en 13 de Mayo de 1898, por su im-
vorte de 117.563,17 pesetas de ejecucién material, y 135.197,64 de

tontrata, autorizando 4 la Junta para que la obra se hiciese por

administracién. ,

Con productos del dragado se habia empezado antes 4 rellenar
log espacios mds proximos 4 los muelles de Solinis y de las Naos,
que formaban el per{metm de la d4rsena, por loslados Norte y Oeste.
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. Tembién se habia desarmado el tablero -de maderd agregadg al
muelle, de Solinis’ y. empezado & desmontdr. las ‘sillerias que para-
mentaban los dos muelles para aprovecharlas en otras obras. En
el afio 1898, la Junta entreﬂo gratuitamente al Guerpo de Inge-
nieros Militare§ -117;50 mietros lcibicos: ‘de “esta’ silleria para la
construccidn de los fuertes de Ja Magdalena. De la misma proce
dencia es el pilar 6 basamento de la gria del muelle de Maura, y
para otras obras se han'utilizado también lo¢ sillares que se arran-
caron de aquellos muros.

El cubo del terraplén de la darsena senun el proyecto apro-
bado, era de 114.139 metros, descontados 5 6 6.000 que se vertie-
ron cn el dngulo 8. 0., procedentes de los derribos de las casas &
1a calle de Méndez Niflez después de Ja explosién del vapor Cabo de
Machichaco.

Se hizo el relleno entre los afios 1898 y 1900, p'xrte con’arenas
y productos del dragado de 1a bahia y de la darsena de Molnedo,
y de las excavaciones submarinas que se hicieron para cimentar
el Gltimo trozo del muro de encauzamxento, y parte con tierras de
los desmontes de la ciudad, en los solares de Ias calles de Gandara
v de Bonifaz, en el de la nueva casa Ayunta.mlento-(cn San Fran-
cisco), en el castillo de San Felipe y con escombros de otras obras.

Antes construyd el contratista de las obras de encauzamiento,
D. Santiagoe Mercier, las alcantarillas de saneamiento para la ex-
planada. '

Los terrenos ganados al mar con csta obra, deducidos los pre-

‘cisos para el trifico del puerfo y para las calles y servicios pdbli-

cos, se cedieron en usufructo al Ayuntamiento de Santander, por
Reales ordenes de 12 y 14 de Febrero de 1901, previos informes

favorables de la Comisidn provineial, de la Junta de las Obras del

puerto y del Ingeniero Jefe de las Oobras pablicas de la provincia,
y 4 condicién de que se destinasen cexclusivamente 4 jardines
para embellecimiento dela poblacién, debiendo revertir al Estado
si se les diera otra aplicaciénn».

En consecuencia de estas drdenes y de un acuerdo de la Junta,
‘torpado en sesién de 20 de Julio de 1901, se dié posesién de di

‘chos terrenos al Municipio, para dedicarlos 4 jardines, con el pe-

rimetro que hoy tienen. Por el Norte la calle del Muelle, que-es
de 32 metros de ancho; al Este el paso adoquinado que va al mue-
Ile de 1a Monja (hoy de Maura); por el Ocste la Avenida de las Naos,
hoy de Alfonso XIII. (Estas tres vias se trazaron antes de dictarse
aquellas Reales érdenes, segun las dimensiones que propuso la Di-
reccion de las Obras del puerto, acepté el Ayuntamiento y queda-
ron después consignadas en el informe que la misma Direccidn
present6 4 la Junta con fecha 10 de Octubre de 1900), y por el Sur
ona linea paralela y 4 31 metros de la arista exterior de corona-
cion del muro de costa.

En el acto del deslindc, ordenado porla Delezacién de Hacien-
da de la provincia, al fijar el lindero del Sur, surgié un disenti
miento entre el Arquitectc municipal y el Ingeniero que suseribe,
el cual se proponia fijar en 80 metros el ancho de Ia zona de ser-
vicio. Y 4 propuesta de la Junta, segin la cldusula segunda del
exoresado acuerdo de 20 de Julio de 1901, el Ministerio de Agrical-
tura, Industria, Comercio y Obras piblicas resolvié en 13 de Sep-
tiembre del mismo afio que cl ancho de la Zona fuera de 60 me-
tros, como deseaba el Municipio y habia prescrito la Real orden
de 26 de Mayo de 1886, aprobatoria de las obras de encauzamiento
y mejora de la costa Norte; 4 reserva de ampliarla cuando lo recla-
masen las necesidades del puerto y lo propusieran la Junta delas
Obras y el Ayuntamiento de Santander.

Pero aunque la zona de servicio pueda en su dia ser de 60 me-
tros, se ampli6 adn la extensién del usafrueto en la forma que
expresaba la cliusula primera del repetido acuerdo de la Junta:
«Provisionalmente, é interin el Estado 6 la Junta no necesiten dis-
poner de la ampliacidn de la zona de servicio, se autoriza al Ayan-

- tamiento-de Santander para sanear y embellecer los terrenos del

relleno de la dirsena hasta el Badén Norte de la actual carretera
de los Muelles.»
JESUS GRINDA,

. Ingentero-Director.
(Continuard.)



