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. Do esta tabla hemos obtenido, por interpolaciones, la que
sigue: ‘

. Tompe- Bscalas, Tempe- Bscalas. Tempe- Escalas, Fompo- Facalas, Fompe- Esoalas.
Taaras. rataras raturas caturas rataras :
—10°] 132008 4| 13,268] 18 | 13,327) 82 | 13,37} 46 | 13,448
— 9| 182:3F o | 13272} 19 | 13,332] .83 | 13,391} 47 | 18,433
— 8| 18217 61 13,276 20 | 15,338 34 | 18,:96] 48 | 13,457
— 71 13822F 71 13,:80] 21 {13,3:0} 8, |13400] 49 | 13,462
— 6| 13,22¢ 8| 13,285} 22 | 13,3441 386 | 13,404f 50 | 13,466
— 5 | 1323 9| 13,281 23 | 13,349] 37 | 13,409] 51 | 13,470
— 41 1324f 10| 13,298} 24 | 18,853] £8 | 13,413] 52 | 13,475
— 8| 18239 : 13,29} 25 {18,357 89 | 13 418) 53 | 1,419
— 92| 132458 12| 13,30 | 2 {1336 § <0 |13,422] 51| 18484
— 1| 18247] 15| 13308] 27 | 13,365] 41 | 13,426] 55 | 13,188
0| 13251 147 1.3810] 28 | 1:37u] 42 | 13.431
4 1] 13258 1.| 18,414] 2y | 13.37.] 43 | 13435
4 2| 18.2509F 16 | 13318} 380 | 18,378] 44 | 18.440
+ 8| 1326 ) 17| 13,323 8i |13,382] 45 | 13,444

Usendola tabla precedentemente inserta, de manejo sen-
cillisimo, se obtendrin los valores que corresponden & las altu-
ras gD (fig. 1) de las columnas de agua, aplicando en Alicante
y en los demAs puntos de la mayor parte de la costa del Medite-
rraneo la correccién aditiva -+ 02,003, por la presién baromé-
trica, de la cual claro es que puede y debe prescindirse para el
simple caleulo de oscilaciones, en que habia de figurar 4 la vez,
¥y con el mismo signo, en ambos términos de las restas que las
producen, '

7.—Calculo aproximado de las correcciones para los mareéme-
tros y maresgrafos del Atlantico.

Claro es que calculos aniélogos & los precedentemente esta-
blecidos para el marségrafo de Alicante, pueden efectuarse para
los de Cadiz y Santander, pero teniendo el piso del edificio de
este Ulitimo la cota de -+2®,684 y sélo la de +-0m,825 el suelo

‘del de Cadiz, y correspondiendo en éste menores oscilaciones al

nivel del mar que en aquél, como nuestro objeto principal es de-
mostrar la postbilidad de emplear los maredmetros de sifon en
todo el litoral espafiol, elegiremos, para nuestro estudio, el ma-
redgrafo de Santander, que resulta en condiciones mucho peores.

La menor cota observada en las aguas del maredgrafo de
Santander durante diez y seis afios es de —5®,472; pero nos-
otros supondremos que puede llégar & bajar hasta —5m2,70, y
en vez de la cota maxima observada 02,0812, admitiremos la
de 4-0m 30, con los cusales numeros, siendo como hemos dicho
+2m,684 la cota del pise del maredgrafo, resultara que, cuando
1mas bajas estén las aguas, distaran verticalmente de 6l 8,334,
¥ cuando menos, 2®,384. _

A la oscilacion tots]l admitida de 6 m, corresponde préxima-

mente otra en las superficies de mercurio de = 0,451,

de modo que sobrara con que tengan 60 centimetros de largo las
ramas del tubo del mareémetro; pudiendo deducirse de este dato
de caleulo que no hay medio alguno de que aquél deje de funcio-
nar aun en las mas bajas mareas, puesto que estableciéndole de
modo que su parte inferior esté a unos 75 cm. del suelo, la su-
perior no llegara 4 quedar mas que unos 8,384 + 0,75 + 0,60
= 9m,734 sobre las mas bajas aguas.

Adem4s, se inflere de los nimeros precedentememe' calcula-
‘dos que, en bajamar viva, la diferencia de nivel entre la super-
ficie libre del mercurio y la de las aguas del mar, no llegara ni
4 9m.20, pudiendo adoptarse este nimero, como un limite maxi-
mo de los valores de D, en la expresién de las correcciones por
Presidn barométrica.

Calculando ésta, tomando valores medios entre los extremos
que para ¢, B"y D resiltan realmente en Santander, cual antes
lo efectuamos para Alicante, obtendremos:

D=¢6m
B’ = 150
t' — 160 : v
2DB’ 9000
= = == Omm,'3;
P=Twre1ic—D = 16954 °

y como para esa temperatura de 18° corresponde, en las tablas
que hemos caleulado, la escala 13,318, resultara una correccion
media por presién barométrica de unos:

+ 7mm,

(Se continuard.)
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POSTES DE CEMENTO ARMADO DE IGUAL RESISTENCIA

La Sociedad «Bresciana Cementi é Costruzione» construys
un tipo especial de postes de cemento armado para lineas de
transmision eléctrica, cue describe Il Cemento de Septiembre,
con el cual se ha procurado constituir, en todo lo posible, un
s6lido de sums ligereza y de igual resistencia en todas direc-
ciones.

Rigs. 2%y 3.*

rig. 1.2

La trabazén metalica esta formada por tres tubds de hierro &
(figura 1.8) enlazados entre sf por un pequefio hierro cuadrado b.
Los soportes S de los aisladores se fijan por medio de collares de.
estribo ¢ que dan una gran sujecion sobre las aristas vivas del
poste.

Este tipo esta muy repartido en la regi6n industrial de Bres-
cia.—0. -
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TREN AUTOMOVIL FREIBAHMN

PARA TRANSPORTES MILITARES

{Conclusién.)
TREN FREIBAHN

"La locomotora del tren Freibahn no se basa en ningun tipo
de los existentes, y desde luego es una construccién nueva. Su
caldera de vapor no es con tubo de ebullizidn, sino una caldera

con tubos de agua, que tiene las mismas condiciones de vapo-

rizacién y pesa la mitai que la caldera de la locomotora Fowler.
Como motor de vapor utiliza una pequeiia maquina de gran
velocidad, cuyo peso es mucho més reducido que el de la ma-

quina Fowier.

El peso de la locomotora es relativamente pequefio y rinde,
con igual peso en servicio, 40 caballos de fuerza.
Esta locomotora arrastra de 18 4 20 toneladas de carga util.

Las ruedas impulsoras son 4 la vez ruedas-guias.

No existen ruedas-guias anteriores especiales, y, por tanto,

_patinan con menos facilidad en caminos resbaladizos.

Trabaja con caldeo por acelte, teniendo sobre su téader una

.provisién para un servicio continuo de quince horas. Su dep6-



