hE’VIS’I‘A im OBRAS PﬁBLIrAs

Todos los-érgands do maniobrh estaii agrupados al alecance
del mecénico, que estd protegido contra el calor: por un abrigo.
La maquina va 'provista-de un freno de aire y un silbato; un
solo -aparato es suficiente para destruir la vedetacién en una
seccién de 1.000 kilémetros.

Se hace, en general, la operacion en dos pasadas, que segin
la experiencia es como resulta la operacién mas economics.
Esto se explica porque las hierbas contienen siempre gran can-
tidad de agua; para destruirlas en una sola pasada serfa preciso
que el calor fuese aplicado bastante tiempo para evaporar el
agua y quemar despuésla planta con dos pasadas; la primera
deseca la planta y la segunda la destruye. Con el primer siste=-
ms Ja operacién seria'muy lenta y se quemaria mucho combus-
tible; ademas si la vegetacion no esté suficientemente desecada,
1o solamente no arde, sino que al cabo de algiin tiempo revive
con la humedad.

La Unién Pacific Rail Road ha empleado en la ultima esta-
cion dos maquinas de'estas, la una en la divisién de Nebraska y
la otra en la de Kansas. La segunda ha limpiado 214 kilémetros
de via y ha consumido 6.000- litros de gasolina, Io -que da un
término medio de 28 litros por kilémetro y pasada. Pero es pru-
dente contar con 40 litros en la practica.

En estds condiciones, el coste de la destruceion de la veveta-
cién se establece como sigue:

Francos. ) Francos.

40 litros de gasolina de 66 grados 4 0,15.. 6
MecAnico al dfa..cvvuvvninervenenennnss 17,50 -
Conductor v vuvnnnnnornesenones 20 .
S A1 (1 £ 111 TN 12,50
Grasas y reparaciones........eceeeeesss 12,50
Por 40 KilOmetros.ceveveeennierrnnnnn. 62,50

Por KIOmetro.....veeueiiiiiieiieeienesiienieeeas. 1,58

7,56

Este total se aplica & una sola pasada; para dos lo que es
preferible podra contarse con un gasto de 15,12 francos.—O.
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EXPERIENCIAS COMPARATIVAS
SOBRE LAS PINTURAS GON BLANCO DE ALBAYALDE Y CON BLANGO DE ZING

La Sociedad francesa de Medicina publica y Sanidad em-
Prendi en 1902, para la Camara sindical de contratistas de pin-
tura, experiencias- comparativas sobre las pinturas con blanco
de albayalde y con blanco de zine, aplicadas 4 las superficies
xteriores de las construcciones, con el objeto de investigar-qué
Ventajas presentaba cada una de estas pinturas sobre la otra
slo desde el punto de vista de la calidad, toda vez que la sues-
Udn h'giénica estaba ya resuelta, sin discusién posible, 4 favor
del blanco de zine. :

Estas experiencias han tenido lugar en un anejo del Instituto
Pasteur, bajo 1a vigilancia de una Comisién compuesta de miem-
bros de la Sociedad de Medicina publica y de la Camara sindi-
cal-de contratistas de pintura; su Secretario era M. Rigollot, In-
geniero de Artes y Manufacturas, Secretario de esta Camara sin-
dical, que ha tomado una gran parte en la preparacién y en la
Comprobacién de estos experimentos.

La composicién de cada pintura era:

4) Albayalde seco. ... . -

85,52 B)Oxido dezine seco. 84,72
Aceite...vuiuun... 10,59 Aceite.v..vven.. 1528
Agua,...eiiieuese 3,89 ‘

100,00 100,00

%:19
" Las superﬁcles pintadas por mitad con cada uno de los pro-
ductos A y B eran: un muro pifién que jamas se habia pintado;

dos persianas de hierro; tres planchas de palastro que formaban
ol basamento de una puerta, puertas y postes de madera; por

“altimo, una parte de la superficie intenor de un muro en un

granero.

Las observaciones hechas cada afio, desde 1909 4 1907, en
otofio sobre estas diversas superflcies, por la Comisién, han
sido resuniidas en un informe presentado en la %cledad de Me-

“dicina publlca el 26 de Febraro ultlmo por M, Montheuil

De ellas resulta:

1.° BSobre el muro pifién, lag dos muestras pintadas 4 tres
capas estan igualmente usadas.

2.° En el'interior del granero, lag dos muestras se mamfes-
taron igualmente blen

3.° Sobre las persianas de hierro, la parte pintada de blanco
de zinc estd mas desgastada que la que ha sido pintada con al-
bayalde, perv es de advertir que ha estado mas tiempo expuesta
al aire.

4.° Sobre las planchas de palastro, dos se han porta.do wual-
mente bien (albayalde y blanco de zinc), la tercera (blanco de
zinc) estd cubierta de rofia de una manera aparente y

5. Enlaspuertas de madera, las dos muestras son compara-
bles como ¢onservacidn y como aspecto.

Después de una larga discusion en la cual M. Vaillaut, miem-
bro de la Sociedad, ha fijado bien el valor de estas experiencias,
y otros muchos’ mlembros han aportado varias observaciones y
hecho reservas sobre diferentes puntos, la Sociedad ha adoptado
el orden del dia siguiente: :

«La Sociedad, después de haber anotado cada afio desde 1903
los resultados inciertos de los experimentos con el blanco de
zinc y con el blanco de albayalde, hechos en el anejo del Insti-
tuto Pasteur, 62 rue d'Alleray, hace constar para el transcurso
de cinco afios fijado para su duracién que las pinturas de cada
uno de estos productos se manifiestan semejantemente, y en su
consecuencia, que no se puede sacar conclusién alguna favora- -
ble que dé ventaja 4 la una sobre la otras».

«Ln estas condiciones, la Sociedad estima que desde el punto
de vista técnico nada se opone & queé el blanco de zine susti-
tuya al blanco de albayalde, y que esta sustitucién es de desear
que se haga, si se tiene en cuenta sus ventajas higiénicas inne-
gables».—O0.
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RESISTENCIA DE LS TRENES EN MOVIMIENT)

M. Carus-Wilson ha leido sobre esta cuestién, en la ultima
reunién de la Institucién of Civil Engineers, una Memoria que
resuine el Engineering Record del 27 de Enero. El autor discute
los resultados obtenidos midiendo directamente la resistencia
total al movimiento de los trenes en horizontal y en linea recta
Y calculando segiin las formulas conocidas. Divide los elemen-
tos de esta resistencia en tres grupos: -

1.° Las resistencias mdependlentes de la ve10c1dad como el
rozamiento de los husillos.

2.° Las resistencias que varian con la velocidad (roza.miento
de las pestafias contra los carriles); y .

3.° Las resistencias que provienen de la reslstencla del aire,’
que varia como el cuadrado de la velocidad.. ... . s .-

Resulta de este estudio que la resistencia total R esta dada-
por una ecuacién de la forma .

R=A—I—BD+CD‘.

Para determinar las constantes A, By O, el autor se apoya;
en las experiencias hechas en Francia en el camino de hierro
del Norte por M. Barbier durante un periolp de seis afios



