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NUEVO MODELO DEL TUBO DE PITOT-DARCY MODIFICADO

PCR M. DE LA BROSSE

El nuevo modelo del tubo de Pitot-Darcy estudiado por M. de
la Brosse, Ingeniero Jefe de Puentes Y Calzadas, permite deter-
minar con la mayor facilidad las velocidades de diversos pun-
tos de una corriente de agua.

Este modelo especial del tubo de Pitot, construido por la casa
H. Morin, de Paris, estd representado en
la figura adjunta. El instrumento esta

| fijado 4 una varilla de hierro, alrededor
de la cual puede girar libremente, de su
erte que la corriente le orienta sutométi-
camente, y los ajustes @ y a’ se presan-
tan al filete de agua. Puede, sin-embar-
go, estar provisto de un puflo que per-
mita colocarlo en una direccién deter-
minada con relacion 4 la seccién liquida.

La sltura del instrumento estd regu-
lada de manera que se puedan llevar los
ajustes al punto donde se quiere medir
1 velocidad del agua. Como la varilla se
encuentra agua abajo con relacion 4 los

no influye en las indicaciones del apa-
rato.

La presién viva ¢ presién dinamica
esta dada por el ajuste que hace frente &
la corriente directamente; la presién es-
tatica esta dada por aquél, cuyo orificio
es paralelo & la corriente, y que estd ro-
. deado de un pequefio manguito para obli-
gar & todos los filetes liquidos, alrededor de 81, 4 seguir un tra-
yecto paralslo.

En los tubos de Pitot ordinarios la velocidad de la corrien-
te o se deduce de la diferencia de nivel & del liquido en los dos

tubos verticales comunicantes por la formula v = [/2gh, pero
en el modelo de - M. de la Brosse esta velocidad esta dada por
una lectura directa en une escala mo6vil graduada. Esta escala
estd fijada & la corredera que se desplaza & lo largo de este
tubo y para la maniobra de esta corredera se lleva el cero, co-
locado en la parte inferior, enfrente del nivel de azua enel tubo
estdtico.

La correders del tubo dindmico, llevada enfrente del nivel

del agua en este tubo, se encuentra enfrente de una divi-

orificios @ y a’, el remolino que ella crea

sién de la escala, que es, por construceidn, la velocidad misma
del agua que se quiere conocer.

El modelo adoptado por el Ministerio de Agricultura para los
trabajos de reconocimiento de las grandes fuerzas hidréulicas
de la region de los Alpes da velocidades hasta de 3m,10.—0.
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LAS GRANDES VELOCIDADES EN LAS CURVAS

Los riesgos de descarrilamiento & que estd expuesto un tren
cuando recorre 4 gran velocidad una via en curva, son bien co-
nocidos y las di‘erentes catastrofes que han ocurrido en estios
altimos afios, atribuidas & esta causa, han impresionado peno-
samente la opinién piblica.

Una Memoria del maysr Pringle, que acaba de ser publicada °
por el Board of Trade referente 4 un grave descarrilamiento que
ha ocurrido en el Dore and Totley Railway el 9 de Octubre ulii-
mo, pone en evidencia el peligro extremado que pueden presen-
tar los eruzamientos, aun cuando el tren ruede 4 una marcha
moderada. Demuestra, ademas, que se hace 4 menudo mas ho-
nor 4 la violacién de los reglamentos establecidos por las Com-
pafiias, en lo que concierne 4 la velocidad de los trenes, que & su
observancia.

El accidente de que se trata ocurrié & un tren remolcado por
dos locomotoras, 4 sl paso en curva por un empalme, donde la
velocidad maxima es oficialmente de 20 millas (32,2 kilometros)
por hora.

El analisis de los testimonios que el mayor Pringle ha reco-
gido, demuestra muy claramente que este limite ha debido ser
excadido considerablemente, y que la velocidad alcanzada se-
gura y legilima en una alineacion recta, era extremadamente
peligrosa en tales empalmes, donde la presencia de las agujas
no permite obtener sino muy dificilmente el peralte necesariv
para neutrslizar la accién de la fuerza centrifuga. Nominal-
mente la curva tiene un radio de 9.4 cadenas (188 metros),
y suponiendo un maximo de velocidad de 20 milias (32,2 ki-

4metros) por hora, la seguridad exigia un peralte de 2 '/, pul-
gadas (57 milimetros), mientras que en dicho sitio es prdctica-
mente imposible establecer un peralte mayor de °/, de pulgada
(16 milimetros) en la linea exterior de los carriles. En estas
condiciones, la velocidad maxima debiera haber sido inferior
4 20 millas (32,2 kilometros), para teaer un margen de seguri-
¢ad suficiente, que permitiese tener en cuenta las diversas even-
tualidades que pueden presentarse. Creemos util llamar la aten-
ci6n sobre este punio, puesto que la fuerza centrifuza y el pe-
ralie no’son los unicos elementos que deben considerarse al de-



