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De una maners, general, el canal de las aguas bajas se ha pro-

fundizado y las gravas han ido poco 4 poco formando una nueva
orilla, donde las obras dibujan la osamenta. Algunas cifras de~
mostrarin la importancia del trabajo efectuado por la sola ac-
cion de las fuerzas naturales, y haran ver que nunca se hubiera
obtenido estos resultados por medio de una draga. Estos apara-
t0s no pueden ser y no han sido mas que auxiliares mediocres
on cagos excepcionales.

Es suficiente, en efecto, decir que, en:la seccion de la Poin-
to, el cubo depositado en las obras ha sido de 126.700 m®, y que
¢l cubo movido en el canal ha sido de 981860 m?; en la seccion
de la, Possonniére, la mas antigua y la mas larga, la arena depo-
sitada en las obras ha llegado & 480.000 m?® y la arena movida
en el canal ha sido de 650.000 m?®.

Estos desplazamientos importantes han tenido evidentamente
un resultado, el que se deseaba obtener: profundizar el canal.
Esta profundizacion para -ser suficiente debia llegar, segin el
programa que se habia trazado, 2 1,20 metros en estisje, es de-
cir, que los barcos deberian disponer en este momento de un
calado minimo de 1,20 metros.

Los 1ltimos planes de sondeos levantados & fines del mes de

Septiembre, en un momento en que las aguas estaban & la cota’

media de 0,10 metros por debajo del cero de 1a escala de Mont-
jean, demuestran que el canal referido al estiaje presentaba en
toda su longitud un calado de 2,50 merros, salvo en seis' puntos
en el brazo de Chalonnes, el ultimo arreglador, donde se encon-
traba & 1,40 metros solamente. ’

Este estado del rio ha sido confirmado por ol paso de una
embarcacion cargada 4 1,32 metros de inmersion.

Al fin de la campafia los barcos tenfan & su disposicién un
calado minimo de 1,40 metros. ;Debe deducirse que el éxito es
completo y que no es preciso ya efectuar ningin nuevo esfuerzo
ni ningtn nuevo trabajo? Sobre este punto hay que guardar re-
servas; se puede decir simplemente que el mas grande esfuerzo
esta hecho y que todo parece anunciar que el trabajo tendra un
éxito y una consagracion fuera de toda duda.

Pero no era sélo suficiente dar 4 la navegacién un camino
facil, era preciso también que la traccién fuese ayudada y no ex-
cediers del valor medio que alcanza actualmente. De las expe-
riencias muy precisas ejecutadas en el mes de Junio pasado, re-
sulta que esta Ultima condicién se ha realizado por las seccio-
nes arregladas con muchas mejoras para la navegacion hacia
agua arriba por el brazoe de la Guillemette, que era considerado
como un modelo en este asunto.—O. :

-

ESPIGON DE HORMIGON ARMADO EN BRIGHTON

Los acantilados cretaceos al Este de Brighton, cuya altura
varia de 23 4 36 metros, son fuertemente atacados por las olas
del mar. Durante los dltimos once afios se ha observado que su
retroceso es proximamente de 0,90 por afio, lo que pone en
peligro la carretera de Brighton 4 Roltingdean y el emisorio de
las alcantarillas de Brighton, que bordean la costa, asi{ como
otras muchas construcciones importantes situadas & orillas del
Océano. .

La linea de la costa correspondiente al nivel medio de las
aguas es de creta, y no hay arena mas que en las cavidades;
pero se ha observado, que el viento transporta particulas en
gran cantidad y, ademas, que bajo la linea de la baja mar exis-
te un deposito de arena de cierta importancia. Se ha creido, por
lo tanto, que por la construccién de espigones se podia conseguir
llegar & detener una cierta cantidad de materias y elevar el ni-
vel de la linea atacable de la costa, y, en su vista, se ha deci-
dido construir seis de aquéllos del sistema Owens-Case, de hor-
migén armado.

. Los espigones de la playa de Brighton se extienden desde el
pie del acantilado hasta la lines de la marea baja, 6 sea en una
longitud de 167 metros; estan espaciados & 150 metros ¥y colocas
dos normalmente & la costa.

Cada uno de los espigones comprende una linea de montan-
tes de hormigén armado de 0,40 X 0,40 de seccion, separados
1,65 metros, y en los 60 metros préximosal escarpe y 2,10 :netros
en el resto.

Estos montantes llevan ranuras en las cuales deslizan ma-
deros, igualmente de hormigon armado, que tienen 0,30 metros
de altura y 0,15 metros de espesor; pueden descansar en el te-
rreno que forma la linea de costa 4 causa de su consitencia for-
mada, como ya hemos dicho, de creta.

. Los montantes se fijan en macizos de hormigén que se ex-
tienden por el lado del acantilado y penetran en él hasta una
longitud de unos 2,45 metros y unos 0,75 por el lado dela linea
de la baja mar. Los macizos de hormigén tienen 0,90 X 0,90 en
planta y 0,75 & 1,20 de altura. Sobre las playas de arensa ha sido
preciso hincar los montantes a profundidades variables desde
2m 40 4 31,60; cuando pasan-la linea de costa de 1,50 6 mids, se
sostienen por tornapuntas de 0,25 X 0,25, cuyo pie descansa
igualmente en bloques de ‘hormigén. Todas las armaduras del
hormigén son barras redondas de ecero; el hormigén esid for-
mado de cuatro partes de piedra, dos de arens y uno de cemen-
to. La piedra debe pasar por las mellas de un tamiz de 18 mili-
metros y para la confeccidon del hormigén no se ha empleado
mds que agua dulce. Las piezas fabricadas en obra han side
moldesdas en veinticuatro horas y puestas en alza un mes mas
tarde.

Ls union de los montantes y las tornapuntas s€ ha hecho
después que estas plezas han sido colocadas en su lugar defini-
tivo. A este efecto se han dejado descubierta la parte superior
de las armaduras, que han sido rodeadas después de un molde
de madera en el cusl se ha apisonado el hormizén.

El precio de estos espigones es de 80 francos, proximamente,
ol metro lineal; cuestan, pues, muy poco més que los de madera,
y Do estan como éstos, eXpuestos 4 la destruceion por los agen.-
tes atmosféricos y por el teredo.

Segtn The Engineer, del cual tomamos la resefia anterior, a
los tres meses escasos de empezar los trabajos, el suelo estaba
cubierto de una capa de arena.—O.
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LAS FABRICAS HIDROELECTRICAS DE BERNAN Y DEL LONTSGH

Se ha formado, el ultimo afio, una Sociedad anénima bajo el
nombre de «Sociedad de los talleres eléctricos de Bernan y del
Lantschy, cuyo asiento esta en Baden, y su objeto es la adqulsi-
cién y la explotacidn de las fabricas situadas en el Aar, en Ber-
nan, cerca de Dottingen, ¥ sobre el Lontsch en el cantén de Ce-
laris. Estas fabricas han sido adquiridas de la Sociedad «Motor»,
en Baden, Sociedad andnima para las aplicaciones de la electri-
cidad; la primera esta ya ea explotacion, y la segunda en cons-
trucecion, y quizds puesta ya en servicio & estas fechas.

La fabrica de Bernan comprende las partes principales si-
guientes:

Ubsa presa sobre el Aar, agua arriba de Battstein, localidad
situada & 3 kilometros agua arriba de la unién del Aar con el
Rhin. Esta presa, construida bajo forma de presa con compuer-
tas, comprende siete aberturas de 15 metros cada unsa. Las com-
puertas tienen una altura de 6,30 metros y son movidas por un
mecanismo de elevacion que puede ser movido & mano 6 por mo-
tores eléctricos.

La entrada del canal estd provista de 19 compuertes de hie-
rro que son movidas por medio de un mecanismo movido &
mano.




