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PURGADOR ALIMENTADOR DE AGUA DE CONDENSACION

SISTEMA PRATT

El aparato representado en las figuras siguientes es un pur-
gador de agua de condensacion que permite llevar directamente
esta agua & las calderas y capaz por consecuencia de reempla-
zaT 4 las bombas y los caballitos alimentadores en aquellos apa-
ratos, sobre todo en las pequefias instalaciones.

Se compone de una caja de fundicién A con nervios exterio-
res que lleva en su parte superior una valvula de tres vias D;
lateralmente una palanca BB’y una bascula C. Esta bascula C
esta enlazada por una tubular interior Q que contiene una llave
de retencion con la caldera y por un conducto lateral cualquiera
que determinsa en G, por ejemplo, ¥ que contiene igualmente una
llave de retencién al colector de agua de condensacion.
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El brazo exterior B de la palatca BB’ esta cargado con un
contrapeso N el brazo interior B’ termina en un flotador pesa-
do P, y los dcs estan hechos solidarios por un eje que pasa pOr
un prensa-estopas. El brazo exterior lleva ademas una clavija
lateral K que penetra en uns entalladura de una placa L, cuyos
movimientos son solidarios de los de la bascula C. Sobre ésta
puede rodar un peso mévil detenido por ganchos que la deter-
minan; finalmente, la bascula acciona la valvula de tres vias D
por una biela. '

En una de estas posiclones, esta vélvuala posee el interior
de A en comunicacion con la atmosfera por intermedic de la
llana F, que no da paso mas que al gas que viene del interior,
¥ por la cual las entradas de aire son, por consecuencis, impo-
sibles; en la otra pone en comunicacién A con el colector de va-
por de la caldera.

Este aparato debe siempre ser colocado & 1m,20, por lo me-
nos, por encima, del plano de agua de la caldera que hay que
alimentar.

Cuando el aparato esta vacio de agua, ia palanca BB’ esta en
la posicion de la figura 2.%; la valvula D pone el purgador A en
comunicacién con la atmosfera y el vapor de la caldera no puede
entrar, puesto que la llave de retencién cierra el conducto de
alimentacién Q. El vapor contenido en A se condensa en segui-
da poco & poco y el agua de condensacién pasa del depdsito al
purgador. A medida que el nivel de esta agua se eleva, se eleva
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. igualmente el flotador P y la palanca BB', que arrastra, & par-

tir de una cierta posicion, 1a bascula C. Pero desde que asta re-
basa, elevandose, la posicion horizontal, el peso mévil rueda &
1o largo de su barra rectilinea y la hace bruscamente bascular
maniobrando la llave D, de suerte que ésta pone 4 en comuni-
cacion directa con la caldera. Se establece, finalmente, entre el
interior de A y esta caldera un equilibrio de presiéon y el agus
contenida en A se vierte en la calders en virtud de la diferencia
de niveles & que estdn colocados los dos aparatos.

El agua comienza entonces 4 bajar en A; el flotador descien-
de arrastrando la palanca BB', ¥ ésta no tarda en arrastrar &
su vez la placa Ly la bascula C. Esta es, pues, desde 1uego lle-
vada 4 su posicion horizontal, después bascula bruscamente
para colocarse en 1a posicion de la figura 2.2, cerrando lallave D
del vapor, y poniendo A en comunicacién con la atmosfera. Hay,
pues, de nuevo, 4 partir de este momento, condensacion del va-
por en 4, después entrada del agua de condensacién, el aparato
se vacia en la caldera y asi sucesivamente. Para que el aire
contenido en A no pueda en ningtin ceso estorbar la entrada
de agua en el purgador, es necesario disponer éste por debajo
del nivel del colector del agua de condensacién.—O.
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LIMPIEZA DE LAS TUBERIAS DE CONDUCCION DE AGUA

JEUEEERN

En las tuberfas de conduccién de agua, de fundicién, y no
recubiertas de un enlucido protector, se producen frecuentemen-
te depdsitos muy adherentes sobre las paredes interiores, de
donde resulta una reduccién méas 6 menos scentuada de la sec-
¢iom, y por razoén de la rugosidad de los depdsitos, una mayor
pérdida de carga debida al rozamiento contra las paredes. La ca-
pacidad de desagite ¥y le presidn disponible en servicio se en-
cuentran disminuidas de manera apreciable.

Tanto es asi, que en Pittsburgh, en una conduccién de 16
kilémetr‘os de longitud de 0,203 de didmetro, ex servicio desde
hace catorce afios, una carga de 20,41 no de terminaba mas que
una velocidad de 0m,741 por segundo, siendo asi que segun los
caleulos debia tenerse un desagiie tres veces més rapido.

E] examen de los +ubos did & conocer la presencia de unsa cos-
tra. que reducia el diametro de la seccién & un valor medio de
19 centimetros. ‘

Se decidiod proceder 4 su arranque, pero esta operacién mno
ora cosa facil, dadas las necesidades del servicio gue no permi-
tian la suspension da sstemas que duraunte algunas horas por dia.

El trabajo, que exigia una semans, fué ejecutado por seccio-
nes sucesivas; la conduceion se dividié en trozos cuya longitud
variaba segun las circunstancias locales, desde 120 & 360 metros.
En el origen de la canalizacién y en cada uno de los puntos de
division, donde la conduceion fué cortada, 88 colocd una pieza
especial en forma de horquitlla.

Durante las horas en que la canalizacidn estaba en servicio,
las dos ramas de’la horquilla estaban cerradas por medio de una
tapadera fijada por pernos. Cuando, por el contrario, e proceé-
dia & 1a limpia, una de las ramas se unia & la boca de la alcan-
tarilla proxime para permitir la salida del agua.

Asi dispuestas las cosas, S8 introducia en la tuberia por el
origen del trozo que se queria limpiar un flotador enlazado &4 un
hilo metalico; el empuje del agua arrastraba al flotador hasta la
aberturs siguiente, ¥y allf se recogia al mismo tiempo que el hilo,
que s prolongaba por un cable metalico de 9 milimetros de dia-
metro.

Este cable, una vez colocado en la canalizacién y saliendo
por las dos extremidades de ésta, s fijo 4 una de sus punt?.s el
aparato de limpia, en tanto que SO tira de la otra por medio de

" un torno. La presion del agua ayuda al util que se mueve arran-
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cando la costra depositada al pasar.La operacion se repite hasta
que quede completamente limpia 1a tuberia.

He aqui algunas cifras que dan una idea del tiempo que re-
quiere este trabajo y del resultado que produce; para un trozo
de 215m,50 de longitud son necesarios tres minutos para hacer
pasar el flotador, treinta y ocho minutos para colocar el catle
metalico y cuarenta y ocho minutos para pasar el aparato de
limpia; el volumen de depo6sito atrancado pasa de un metro ci-
bico, 6 sean mas de 5 decimetros cibicos por metro lineal; el es-
pesor medio del depdsito para este trozo es de 8 milimetros.

La situacién de la tuberia antes y después del trabajo esté
caracterizada por los datos siguientes:

Antes Dagpusés.

Diametro de los tubos......... eeaaen 0m, 191 0m,203
Velocidad media para una presién de

5,4 kilogramos......... cerenen vee. 1m616 3m, 141

Gasto por minuto. . c.vuvivieaeranaeas 10,387 3,078

Mejora en el gasto..coeuuianeren.sara 121 por 100 :

Se retirs de los tubos, entre los depésitos, dos masas de plo-
mo que procedian de la confeccidén de las Juntas, ‘de las cuales
una. de ellas pesaba 20 kilogramos.

El trabajo que ha necesitado el concurso de un capataz de

un ajustador y siete obreros, han costado 4,10 francos por metro -

lineal. No se hubieran necesitado mis que de dos 4 tres dias si
se hubiera podido interrumpir el abastecimiento trabajando sin
parada.—O.

MEJORA Y ENCAUZAMIENTO DE RIOS

(LA LOIRE)

Son de sumo interés los trabajos que con gran método, con-
tinuidad y voluntad ejecutan los Ingenieros del Loire, con ob-
jeto de llegar en este rio, agua arriba de Nantes, & un calado
de 1,20 metros, por 1o menos, en aguas bajas de estio.

Desde el punto de vista técnico, el problems que se intenta
resolver es importante, puesto que no es otro que el tan larga y
ampliamente discutido referente al mejoramiento de rios nave-
gables, canal lateral, encauzamiento 6 normalizacién.

Ls experiencia del Loire esta llena de ensefianzas & este res-
pecto, puesto que ella se persigue en condiciones relativamente

" dificiles, a causa de los.considerables arrastres de arena.

M. Cu'e_mot, Ingeniero Jefe encargado de los trabajos de nor-
malizacién del Loirs y que aplica 4 ellos mucho talento y mu-
cho entusiasmo, en un informe que ha enviado al XIII° Con-
greso del Loire navegable, ha definido perfectamente las condi-
ciones del problems y los resultados obtenidos hasta ahora.

He aqui las resefias dadas por el Ingeniero francés:

«El Loire es un rio como todos los demas, que obedece & le-
yes ciertas y que presenta una sucesién de altos y bajos en pun-
tos bien definidos. El canal de bajas aguas que se le debe trazar
segulra, unos tras otros los bajos, pasara sobre las soleras, y

unos y otras quedaran definitivamente fljados en su posicién .

media por espigones transversales, y diques longitudinales lle-
varan las profundidades al vértice de la concavidad.

- El canal asi trazado sera entonces fljo y estable, puesto que
1z accion de las alias aguas, que es preponderante para la for-
macion del lecho, se suma 4 las de las bajas aguas y se mani-
flesta siempre en el mismo sentido. Las aguas que extendidas
por el lecho alcanzan en ciertos puntos hasta 400 metros de an-
chura y que van llenas de grava, seran reconcentradas en un
canal curvilineo de 150 metros de anchura como maximum; las
arenas vendran & colocarse & uno y otro lado de este cansal en-
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tre los espigones, quedibujaran la osamenta de una nueva orilla.
Es necesario, en una palabra, no contrariar la marcha natural
del rio, ayudarla con obras apropiadas para que siga una via
mas facil, menos obstruida por las gravas, dejar, en fin, a las
altas aguas el cuidado de trazar esta vi, salvo el recurrir, en
casos especiales, 4 la accidon de una draga.

El arreglo se extiende en una seccién del Loire de 24 kilé-
metros, desde la embocadura del Maine hasta Montjean.

Todas las obras, espigones transversales, diques longitudi-
pales, estin coustituidos por pilotes de pinabete que tienen 56 6
metros de hinca, espaciados & 1,50 metros de eje en eje y en-
lazados por recuadros de claraboya.

Las soleras son también & considerar en los trabajos, cuando
las aguas toman un nivel medio, después de un periodo de cre-
cida, estas soleras aparecen con una elevacion mucho mayor de
la que tienen en realidad. Es un hecho bien conocido; las aguas
decrecientes eliminan los altos fondos y tienden 4 rellenar las
depresiones. Aparte de esto, es también un hecho que después
de las altas aguas, la solera tiene una mala orientacién, dema-
siado oblicua con relacién 4 la posicidén de las depresiones. Esto
se produce sobre todo si las obras que limitan el canal no han
dirigido la corriente suficientemente en el momento de las altas
aguas. Yo he querido darme cuenta del efecto de los dragados y
saber si podia esperar de la accién mecanica un resultado du-
radero y hacer bajar por seccién un fondo saliente. La expe-
riencia hecha sobre estas dos soleras ha sido concluyente; el
cubo extraido y depositado entre las obras ha sido de 20.000 m*
proximamente. El pasadizo establecido 4 1,60 metros por debajo
del estiaje, con: una anchura de 18 metros fué profundizado a
1,80 metros y ensanchado & 30 metros por 16 menos. Los'efectos
obtenidos se han mantenido no solamente durante las aguas de-
crecientas, sino en el momento de una pequeiia crecida (un me-
tro) sobrevenida al principio del mes de Octubre.

" El cubo total dragado durante la tltima campafia hs, sido de
200.000 metros préximamente.

El précio de coste del metro cibico dragado evaluado en el
hueco de la zanja, es decir, en el desmonte, habiendo sido pro-
ximamente de 0,60 francos, se tiene que el gasto total es de
120.000 francos proximamente. '

Es interesante citar los gastos que han ‘sido efectuados. El
programa primitivo comprendia el arreglo de 14 kilémetros des-
de el Maine & Chalonnes con un gasto valorado en 1.660.000
francos; pero la ejecucién se ha extendido desde el Maine a
Montejean en una longitud de 24 kilémetros, y 4 la hora presente
el gasto se ha elevado 4 la suma de 1.160.000 francos. El gruese
de la obra estd terminado, habiendo resultado un preclo kilo-
métrico de 48.500 francos; pero si se prescinde del brazo dela
Guillemette cuya longitud es de 4,5 kilémetres, se encuentra que
el arreglo se extiende en realidad en 19,5 kilémetros, y ha cos-
tado préximamente 60.000 francos por kilémetro. -

Conviene presentar enfrente de los gastos los resultados ob-
tenidos.

Las obras, menos las que se encuentran entre la sahda del
brazo de la Guillemette y Chalonnes, las primeras que se han eje-
cutado, han estado expuestas desde 1904, aparte de las varia-
ciones del gasto del rfo, 4 la accién de los hielos en tres épocas
distintas y & la de las tempestades. El gasto del Loire, y por
consecuencia su nivel, ha pasado durante este perfodo por sus
valores casi extremos.

La crecida importante de Marzo de 1906 ha producido un
efecto considerable; ha dibujado el canal de las bajas aguas y co-
locado préximamente en su lugar los tramos que se tenfa el pro-
posito de realizar. Este efecto ha continuado durante las altas
aguss sigulentes; los bajos fijados por las obras se han profun-
dizado, las soleras situadas préximamente en los camblos de
curvatura se han elevado, y las arenas detenidas por los espi-
gones se han depositado en los intervalos que presentan las
obras. El trabajo inmenso ha tenido lugar durante las bajas
aguas; los bajos se han rellenado y las soleras han descendido.




