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UNA VISITA A

Instalacidn de los Ingenieros de Caminos.

Entramos en el vasto recinto de la Exposicién, dejando & la
derscha las instalaciones del Real Patrimonio'y Magquinaria
Agricola, y 4 1a izquierda el Gran Casino, para seguir por el jar-

Montes, dé Minas y de Caminos, que ocupan las salas laterales.
La de nuestro Cuerpo ocupa el extremo del ala derecha del edi-
ficio y tiene ademas acceso independiente. _

De la instalacién del Canal de Aragony Catalufia nos ocu-
paremos otro dfa, haciéndolo hoy de la presentada por la Escue-
la especial del Cuerpo.

La vista de conjunto es agradable y conseguirlo no es facil
porque en esa reunién de objetos en que aparecen revueltas las
escalas, es menester cuidar de que no se quiten unos & otros la
importancia que requieren, como acontece para las escalas de
colores en una exposicion de cuadrus. Ha de poder saltar asimis-~

Pabellén del Ministerio de Fomento.

din central que separa los pabellones de automéviles y de ma-
quinas, y rode.a.ndo el pabellon de la alimentacién nos encontras
mos frente & la artistica fachada del pabellon del Ministerio de
Fomento, enfilada ‘en la direccién del paseo que hay entre las
Escuelas de Artes, Oficios y Comercial y el edificio de Museos,
y ante la cuul estd emplazado el Monumento conmemorativo de
los Sitios. :

Tiene el pabellén citado la forma de rectangulio de 72 metros
de largo, dividido en dos naves por un portico central de 16 co-
lumnas, que da.acceso a la Exposiciéon del Canal de Aragén y
Catalufia, que ocupa un cuerpo saliente central adosado 4 dicho
pértico y 4 las instalaciones de los Ingenieros Agrénomos, de

mo la atencién de unas épocas & otras sin fatigarla y presentar
ol contraste de la variedad.

Todo esto 1o han conseguido con singular acierto los distin-
guidos Profesores de la Escuela D. Alfredo Mendizabal y D. Ri-
cardo Boguerin, que han trabajado sin descanso en la presenta-
cién de ese Museo al dia de nuestra profesion, estela que en el
arte de la construcei6n han dejado afamados Ingenieros y en que
los actuales marcan su huella infundiendo los adelantos moder-
nos. Queremos hacerlo as{ constar en elogio de los actuales Pro-
fasores de la Escuela; no se trata de una Exposicidn de arte

_ retrospectivo; si el faro de Buda irradia suluz desde el testero

bajo los laureles del escudo profesional, es sobre los modelos de
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los muros atagufas de hormigén armado del pantano de Cueva
Foradada, de las obras del pantano de Mezalocha, del nuevo
rompeolas de Barcelona y sus especiales medios de construc-
ci6n, de los aparatos «Fabregat», de enclavamientos, del siféon
del Sosa, del puente Victoria del Manzanaras en Madrid, etcé-
tera, etc.

En:re la multitud de objetos expuestos de esterectomia, mz-
teriales y medios auxiliares de construceién, maquinas, cimien-
10s, puentes y tuneles, abastecimiento de aguas, puertos y se-

fiales marftimas, ferrocarriles, electrotecnia y topografia, citare-
mos log siguientes, cuya descripcién tomamos del Catalogo re-
dactado por los Sres. Mendizabal y Boguerin.

Puente de Rivadesella sobre el rio Sella, en la carretera de
Rivadesella 4 Canero (Asturias).

Longitud total del puente, 302,64 metros, contada entre los
paramentos exteriores de los estribos. Ancho, 7 metros.

La obra se apoya sobre dos estribos de fabrica y palizadas
methlicas, estando constituidos por seis puentes independien-
tes, completamente iguales, divididos é. SU Vez en tres tramos
ca.da uno.

Estos tramos estén formados por vigas rectag ds celosia,
de 2 metros de altura, & las que se une el tablero, constituido
por viguetas, distantes 4 metros, y larguerillos, sobre cuyo en-
tramado descansan las placas bombeadas del piso y las chapas
estriadas de los andenes. Sobre estas chapas bombeadas se ha
colocado una capa de hormigén y otra de arens, que sirve de
cama & los tarugos de madera que constituyen el pavimeﬁto.

Los tramos se apoyan sobre placas fijas, con ariiculacién de
charnela y placas de dilatacién. Las primeras se unen 4 los vér-

tices de las palizadas-pilas y permiten un ligero movimiento de

rotacién, y las placas con rodilios, que se apoyan sobre las pali-
zadas extremas, permiten la libre dilatacién de los extremos
de los tramos. _

Las palizadas sobre las que insiste el puente son de 6 y 4 me-
tros de altura, con arreglo & lo que exige el perfil del cauce, y
tienen forma piramidal, estando formada cada arista por cuatro
hierros angulares, unidos en cruz y arriostrados por hierros
horizontales en 4 y cepos.

El cimiento de las palizadas que existen sobre un lecho de
arena y guijo suelto, estd formado por pilotes de fundicién, sis-
tema Mitchell, unidos invariaslemente al marco inferior de aqué-
llas y calzados con roscas de acero fundido de 0,80 metros de
didmetro. Estos pilotes se hincaron hasta 4 metros de profundi-
dad, facilitando la hinca por la inyeccién de agua & presiéon.—
Escala del modelo, 1: 20. Proyecto del Ingeniero de Caminos
D. Eugenin Ribera.
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Puente Victoria sobre el rio Manzarares (Madrid).

Este puente estd formado por un arco central de 30 metros
de luz, rebajado 4 1 : 10, y dos tramos rectos de avenidas & cada
lado de 5 metros de luz, siendo el ancho total de 14 metros,

El puente es de hormigén armado, 4 excepeién de los para-
mentos de pilas y estribos, que son de piedre artificial, imitan-
do granito'y caliza, y los muros de avenida que son de mampos-
teria de caliza.

Los cimientos de log estribos del arco estdn constituidos por
cajones de hormigén armado, que se hincan en el terreno por
medio de aire comprimido.

La originalidad de este puente, primero construido en Espa-
fia por este sistema, cousiste en que la boveda central no es con-
tinua, sino formada por dos arcos de 2,80 metros de ancho, que
se apoyan sobre estribos independientes, unidos dichos arcos
por un piso constituido por viguetas y forjado de hormigén ar-
mado.

Las armaduras metalicas de las diversas partes del puente
son analogas alas empleadas en el puente de Maria Cristina de
San Sebastian, proyectado y dirigido por el Ingeniero de Cami-
nos D. Eugenio Ribera, que es fambién el autor del puente Vic-
toria y 4 la sazén dirige su construceién.—Escala del modelo,
1:25.

Presupuesto total de la obra, 400.000 pesetas en nimeros
redondos.

Biféon del Sosa. (Plano general.)—Escala del modelo, 1 : 400.

Sifén del Sosa. (Detalle de un trozo en las diversas fases de
su construccién.)—Escala del modelo, 1 : 10. -

Este sifén esta construido sobre el rio Sosa y barranco de
Ribabona, forma parte de las obras que se estan ejecutando en
el Canal de Aragén y Catalufia. Su longitud total es de 1.018
metros, y la carga de agua que soportan los tubos es de 28
metros. ’

Se corzpone de dos tubos gemelos de 3,80 metros de diame-
tro interior y 0,175 metros de grueso de pared Esta formado de
316 tubos en dos filas iguales, de 158 cada una, enlazados por
juntas, que son pequefios trozos de tubo de 4,15 n_apt.ros de didme-

tro interior,

Es de hormién armado y los tubos llevan una camisa interior
de palastro de 0,003 metros de grueso, reforzada exteriormente
por hierros en + de diferentes perfiles, segin las presiones, en-
lazados 4 hierros redondos de 0,008 metros de diametro, colo-
cados segliin las generatrices. Dicha camisa de palastro s@
preserva de la oxidacién por medio de un enlucido pegado 4 ella
de 0,022 metros de grueso armado con varillas de 0,004 metros
de diametro.

Los tubos se apoyan sobre camas que tienen un’ regisiro et
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so parte central para aligeramiento de las mismas y poder visi--
tar ol estado de la obra.’ .

El sifén se apoya en dos obras de fabrica para salvar log cau-
ces del Sosa y Ribabona, y sobre ellas las camas tienen forma
especial con tres aligeramientos, estando protegidos los tubos
por una envolvente de hormigén que los enlaza & los paramentos
de aquéllas. . .

En la ejecucién se han empleado mandriles especiales para
dar la forma circular & las camisas de palastro antes de hormi-
gonarlas, cuya composicidn se ve claramente en el modelo 450.

En los tubos nimeros 83 hay dos empalmes verticales 6
ventosas naturales que forman los llamados tubos plezomé-
tricos. ' :

En las dos ramas del sifén hay ventosas-auntoméaticas para
la expulsién del aire, y cadarama tiene un desagiie independien-
te que conduce las aguas 4 los cauces del Sosa y Ribabona; el
presupuesto de la obra se ha elevado4 1,500 000 pesetas,y se
ejecut6 en un,plazo de poco mas de cuatro meses, empleando en
ol periodo de mas actividad 1.500 operarios. :

Esta obra se ha llevado 4 cabo bajola direceion continua del
Ingeniero de Caminos D. Mariano Luifia.

Pantano de Cueoa Foradada.—Muros-ataguias de hormigén
armado, empleado en la fundacién de la presa.—Escala del mo-
delo, 1.:°25.

Pantano de Cueoa Foradada.—Detalle de un cajon-molde para
la constraceion del muro ataguia.—Escala del modelo, 1 : 10.

El pantano de Cueva Foradada se construye sobre el rio Mar-
tn (provincia de Teruel), término municipal de Oliete.

La capacidad del embalse es de 28 millones de metros ci-
bicos. : :

La presa en construceidn es de fibrica; su macizo se com-
pone de dos partes, una superior al lecho actual del rio, de 45

metros de altura, ¥ otra inferior al mismo, hasta alcanzar el
primitivo lecho de roca con una profundidad minima de 12 me-
tros y maxima de 16, reconocida con las ondas rotatorias. El es-
pesor de la base en la primera parte es de 41 metros y en la se-

gunda de 45. La longitud de la coronacién de la presa es de me-
tros 129,10,

El destino de este pantano es agegurar los riegos actuales y
ampliar la zona regable, beneficiando en conjunto 10.000 hecta-
reas de terreno en las provincias de Teruel y Zaragoza.

La cimentacién y construccion del macizo inferior de la pre-
sa se ejecuta de la manera siguiente: se construyen dos muros
ataguias, que encierran todo el macizo inferior de la presa y
formaréan parte de él; su trazado es ol de muros con contrafuer-

tes dispuestos para resistir el empuje de los terrenos de acarreo
atravesados al vaciar los contenidos entre 1os dos muros.

Cada muro ataguia se subdivide en cajones, que son solida-
rios por la armadura metélica y por la trabazon del hormigon,
formando una viga al terminarse una hilada; duranote la ejecu-
cién de un cajon sus paredes extesiores resisten apoyadas sobre
los tabiques, independientemente de los continuos, el empuje de
1a zona de terreno que los afecta. El procedimiento que se sigue
es el de pozos revestidos por hiladas sucesivas, permaneciendo
fijas las superiores ya construidas, que se ligan 4 las inferiores
en construccién por la adherencia de los hormigones fuertemen-
te apisonados y por varillas metalicas verticales embebidas
atravesando dos hiladas sucesivas.

La ejecucién se lleva & cabo & través de gravas y are-
nas, completamente empapadas de agua, que exigen entibacion
previa.

Uno de los muros ataguias citados, el de aguas abajo, es el
que se representa en el modelo reproduciendo la marcha y de-
talles de los trabajos.

Proyecto del Ingeniero de Caminos D. Cayetano Ubeda.

Pantano de la Mesalocha.—Disposicién de la presa, alivia-
dero de superficie y obras accesorias.—Escala del modelo,
1:100.

Pantano de la Meszalocha.—Detalles de los desagles de fon-
do.—Escala del modelo, 1 : 10.

Pantano de la Mesalocha.—Detalle del distributor de un crik
hidraulico.

El pantano de Mezalocha, construido en el rio Huerva, junto
al pueblo de este nombre, en la provincia de Zaragoza, ha sido
llevado & cabo por la Junta del Canal Imperial de Aragén.

Las obras realizadas por Administracién se empezaron ame-
diados de Noviembre de 1896 y en 9 de Noviembre de 1903.

La Divisién de Trabajos hidraulicos del Ebro recibié las
obras, & inmediatamente la Junta del referido Canal hizo en-
trega de ellas al Sindicato de riegos del rio Huerva, el que desne
aquel momento ha venido disfrutando sin interrupcién de los in-
calculables beneficlos que el pantano reporta.

~ El volumen de agua embalsada es de unos 3 millones y me-
dio de metros cibicos, ¥ 1a extensidn total de ia zona regable se
oleva & unas 2.000 hectéreas de tierra, en su mayor parte de eX=
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celente calidad, destinada principalmente al cultivo de trigo, .

maliz, alfalfa, trébol y remolachs azucarera.

La presa tiene desde el lecho- el rio hasta la coronacién 27
metros. El paramento interior es vertical y el exterior inclinado.
Su espesor en la base es de 20,20 metros.

El aliviadero de superficie tiene una longitud de 64 metros,
pudiendo ser de 3 el espesor de la lamina vertiente. Tiene dos
desagies de fondo en el centro de la presa, los cuales se inter-
ceptan por medio de compuertas formadas con hierros laminados
¥ chapas de acero. La maniobra de estas compuertas se efectia
por medio de criks hidraulicos, situados sobre ellas en camaras
dispuestas en e} interior de la presa.

Las aguas para los riegos se suministran por medio de un
tubo de fundicién de 0,60 metros de didmetro interior, que se
intercepta por medio de llaves de paso del tipo de las empleadas
en el abastecimiento de poblaciones.

Proyecto del ingeniero de Caminos D. Auntonio Laslerra.

Muelle Norte del puerto de Hueloa, aparato de hinea y anda-
mio para el montaje.

Longitud del muelle, 250 metros.

Ancho del muelle, 21 metros.

Desarro!lo, 325 metros.
. Radio, 180 metros.

Esta formado el tablero por vigas y viguetas de acero, sos-
tenido por columnas de fundicidn, calzadas con roscas Mitchell,
cuyas hélices iienen 1,60 metros de diametro.

El aparato de hinca consiste en un cabrestante eléctrico, co-
locado & popa del andamio, que acciona sobre tres volantes &
los que se unen los husillos enlazados & las columnaes, facilitan-
dose la operacién inyectando agua 4 presifn.

El andamio esta constituido esencialmente por vigas latera-
les de 5,6 metros de altura, unidas por sus cabezas superiores é
inferiores por medio de fuertes riostras trianguladas. -

Para que el andamio, apoyandose en los tramos ya construi-
dos, avance hasta alcanzar la palizada siguiente, que dista. 6,25
metros, y agregando 0,50 metros para que el apoyo no quede en
el mismo extremo del tramo, mas 5 metros de separacién entre
apoyos y 2,10 metros que son necesarios para sostener los apa-
ratos de hinca, y, por dltimo, el brazo de palanca del contra-
Peso necesario para que éste no ses muy grande, resulta para
longitud total de las vigas principales 23 metros. El peso total
del andamio con sus aparatos y contrapeso es de unas 30 tone-
ladas. ’

Para facilitar el montaje de los tramos metélicos toda Ia
parte volada del andamio va libre de riostras por la parte infe-
1ior, y de este modo cada tramo, compuesto de tres vigas y diez
viguetas, armado y remachado en tierra, se llevaba en uns bal-

Viadueto en curva que lo une 4 tierra.
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58 que era colocada entre las columnas, izindole después por
medio de una gran polea colgada de la parte alta del andamio,
cuya cuerda era arrollada al cabrestante, logrando de este modo,
con gran facilidad, colocar el tramo completo sobre las colum-
DnAas ya clavadas.

Para correr el andamio 4 medida que la construceion del
muelle avanzaba, estd provisto de seis rodillos con fuertes pes-
taflas, que lo guia sobre las vigas que forman el tablero, impri-
miéndose el movimiento por medio de aparejos enlazados al ca-
brestante eléctrico y &4 la parte ya construida de la obra, habién-
dose conseguido transportar el andamio con una velocidad de
0,017 metros por segundo.—Escala del modelo, 1 : 10.

Proyecto del Iugeniero de Caminos, Director de las obras del
puerto, D. Francisco Montenegro,

Nuevo rompeolas del puerto de Bareelona.—Escala del mo-
delo, 1 : 50. ,

Detalle de uro de los cajones que siroen de basamento al espal-
dén.—Escala del modelo, 1 : 25. ' .

La traza de este nuevo dique se reduce & una. alineacién rec-
ta, que partiendo del morro de Levante se dirige paralelamente
a'la costa, 4 unos-1.000 metros de la misma, con una longitud
de 1.300 metros incluyendo la de su extremidad 6 morro, de
planta cuadrangular, ligada al paramento exterior por una cur-
va eéneava que dificultara la propagaciéu de las olas. La sec-
cién transversal consta de un basamento de escollera que al-
canza 4 la sonda de 9 metros; sobre ésta se levants otra de
blogues arrojados de 80 toneladas de peso, que sobresale 2
metros por encima del nivel del mar. Al abrigo de este arrecifs,
¥ levantando previamente la escollera hasta. la sonda de 6 me-
iros, se apoyan unos cajones de hormigén que sirven &4 su vez
de basamento al espaldén. El prisma comprendido entre el ni-
cleo de bloques y el cajén se rellena con escollera gruesa, apoyo
de una banqueta escalonada de hormigén, de grandes dimensio-
nes, que hace el papel de los bloques de guarda, evitando los
efectos de la resaca. La coronacién do la obrs Ia constituye un
recinto de blogques rellenos de hormigén de 5 metros de espe-
sor por una, altura igual, rematando con un psrapete de. mam-
posteria con su pretil que alcanza & 9 matros sobre el nivel me-
dio del mar. .

Los grandes cajones que sirven: de basamento al espaldén
tienen 12 metros de longitud, 6 de ancho y 7 de altura; estan
construidos de hormigén, siendo st volumen: 504 metros edbicos,
¥ su peso, después de terminado. el relleno; £.230: toneladas.

Cada cajon estd formado por paredes: con talud 8l interior y
el fondo por una capa de un metro de espesor. Su Interior esta
dividido por cuatro paredillas transversales que presentan talud
por sus dos caras y las celdas de los testeros: divididas & su vez
por medio de una paredilla paralela. al eje dek cajén.

Moldeado el cajén se transportaba & remolque. de: un: vapor,
pars lo cual se le cifi6 una brags de cuerdas en todo. su: contor-
no, llevandose facilmente hasta su punto de fondeo. Datermi-
rado éste con precision, y sujeto fuertemente. el blogue por las
convenientes retenidas, se procedia 4 su inmersién abriendo las
valvulas de que iba provisto. v

Una vez fondeado, se procedié: 4 lastrarlo eon bloques ds
hormigén moldeado con la forma de las celdas, y asegurada do
este modo su estabilidad, pudo achicarse en el interior y termi-
nar luego el relleno con hormigén en masa. ’

Proyecto de los Ingenieros de Caminos D. Carlos de Angulo
¥ D. Julio Valdés. ’

Aparatos «Fabregatn para enclavar barreras y discos en los
Pasos ¢ nivel provistos de barreras correderas.

Este aparato, ideado por el Sr. Fabregat, Contramaestre de
de los talleres de la via de la Compaiiia de los ferrocarriles de
Madrid & Zaragoza y 4 Alicante (red catalana), tiene por objeto
la proteccién de los pasos 4 nivel, en la zona de expansion de los
poblados algo importantes, cruzados por las vias férreas que &
ellos concurren.

Se reduce al establecimiento de dos discos, uno & cada- lado
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del paso & nivel, cerrados noraalmente y conexionados con ba-
rreras corredizas (abiertas en su posicion normal), de suerte que
al cerrarse éstas por completo se abren aquéllos, cerrandose re-
ciprocamente los discos en cuanto se jnicia el movimiento de
apertura de las barreras, '

En el caso de romperse alguna pieza del aparato 6 de las
transmisiones, los discos se cierran automaticamente, sefialando
1a averia. '

Aparato «Fabregaty para enclavar barreras y discos en los
pasos & nivel prooistos de barreras giratorias de dos hojas.

Este aparato tiene el mismo objeto que el anterior y se aplica
cuando la barrera del paso & nivel es giratoria.

Su posicién normal, los discos estan cerrados y las barreras
abiertas; al cerrarse por completo-las barreras, los discos se po-
nen en la posicién de via libre. .

Estos aparatos llevan mas de tres afios funcionando perfec-
iamente en las inmediaciones de Barcelona, especialmente en
los eruces de las carreteras de Casa Antinez, Matard y San An-
drés, por las que circulan tranvias eléetricos.

Aparato para concentrar las palancas de maniobra de los dis-
cos en el despacho del Jefe de estacion, de manera que en las li-
neas de via tinica no pueden abrirse los dos discos 4 la vez, pu-
diendo, en cambio, mantener ambos cerrados. A uno de los dis-
cos de este modelo va conexionado un aparato portapetardos ta-
lonable. Este aparato de concentraci6n de palancas de los discos
permite al Jefe de estacién maniobrarlas directa y rapidamente,
sin pérdida de tiempo ni error posible, con gran ventaja para la
seguridad de la explotacion, consistiendo el mecanismo en un
simple embrague, que se dispara instantdneamente para cerrar
los discos, gracias al juego de los correspondientes contrapesos,
los cuales se levantan por medio de una rueda de cabrestante en
menos de 6", quedando loca dicha rueda al cerrar los discos,
para evitar los accidentes personales. Ya que los despachos del
Jofe suelen ser de dimensiones reducidas, se han dispuesto los
mecanismos de suerte que-ocupen el menor espacioc posible.

En las lineas de doble via cabe desdobler el aparato para po-
der abrir simultdneamente los dos discos.

Una disposicién especial del manguito de embrague impide
ls inversién de la palanca para colocarla en su posieién inter-
media, 4 fin de hacer bien aparente ol cierre de los discos y la
necesidad de accionar la rueda de cabrestante para abrirlas de
nuevo. v

Taquipantémetro de los Ingenieros de Caminos D. Alfredo
Mendizébal y D. Eduardo Fungairifio. (Construido por los sefio-
res Bastos y Laguna, de Zaragoza.)

Tagquimetro. (Construido por los Sres. Bastos y Laguna, de
Zaragozs.) ‘

Se publican acertadamente en el Catalogo unos apuntes rela-
tivos & la historia del Cuerpo y 4 su Escuela especial, & los que
se acompailan varios grabados que representan dependencias de
la misma, fijandose particularmente en el Laboratorio Central
para ensayo de materiales de construceion, en el que ademas de
los ensayos completos fisicos, quimicos y mecanicos de hierros,
aceros, cales, cementos Jy, en general, de todos los materiales
de construccién, se realizan ensayos de aguas, de combustibles,
observaciones fotométricas y mediciones eléctricas, para lo cual
ia sececion electrotécnica se halla ampliamente dotada.

Y termina el Catalogo con una relacion de las obras destina-
das 4 1a ensefianza, escrita por Profesores de la Escuela, y delos
premios obtenidos por-este Centro docente en las diversas Expo-
siciones 4 que ha concurrido.

Resumiendo, el Cuerpo de Ingenieros de Caminos ha estado
brillantemente representado en la Exposicién hispano francesa
de Zaragoza, y por ello merece elogio, aparte de la Direccién
del Canal de Aragén y Cataluiia, de que nos ocuparemos otiro
dia, 1a Escuela y en especial sus dignos comisionados Sres. Men-
dizabal y Boguerin. ~

Y como con no menos lucimiento se han presentado los de~

mas Cuerpos de Ingenieros, el Gobernador, al inaugurarse el pa-
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bellén del Ministerio de Fomento, dirigi6 al Sr. Ministro el si-
guiente telegrama: :

«Tengo la satisfaccién de manifestar 4 V. E. que cuantas
sutoridades y particularés asistieron ayer apertura pabelién
Fomento, Exposicién hispano-francesa, hacen grandes y justifi-
cados elogios de una instalacién que honra 4 la vez al Ministerio
de Fomento, del digno cargo de V. E., y & los Cuerpos facultati-
vos dependientes del mismo, colocando & gran altura su brillan-
te estado y la grandisima utilidad de sus servicios al pais. Une
mi felicitacién & la general de cuantos la han visitado.»

Y nosotros unimos también nuestra entusiasta felicitacion &
la consignada.

*
* %

S. M. el Rey, al visitar el lunes Gltimo la Exposicién hispano-
francesa, examiné con detencién las instalacionas del Ministe-
rio de Fomento, y enterado con detalle de varios de los modelos
expuestos merecid sus placemes, lo que con mucha satisfaccion

consignamos.
X.

o —r———————f T O T R ———

NUEVO FARO DE MACHICHMACO

A las doce dél dia 7 del corriente se inauguraron las impor-
tantes obras del faro de Machichaco, empezando por leer el In-
geniero autor del proyecto y encargado de las obras, nuestro
distinguido compafiero D. José C. de Ucelay, una interesante
Memoria relativa & este asunto que mds adelante copiamos.

Despuss se bendijeron las Jbras por el Sr. Arcipreste en nom-
bre del Sr. Obispo de la Di6cesis, y acto seguido se derosité en
la cavidad, dejada al efecto, una caja de plomo que contenia el
acta Airmada por todos los concurrentes dando cuenta de la co-
locacién de la primera piedra, un ejemplar de la Memoria, los,
periddicos diarios del 7 1e Junio y el extraordinario de El Ner-
oién. Inmediatamente el Sr. Gobernador militar, General D. Al-
berto Maria de Borbén, eché la primara paletada de mortero de
cemento, la segunda el Sr. Presidente de la Diputacién de Viz-
caya, la tercera el Sr. Secretario del Gobierno civil, en quien
habia delegado el Sr. Gobernador, é inmediatamente descendid
ol sillar lentamente, dirigido por el Sr. Ingeniero Jefe de Obras
publicas de Alava y Vizcaya, D. Fernando Landecho y Urries,
hasta que descendid sobre su asiento, completandose esta ope-
racién por el contratista, dandole la posiciéon que en definitiva
tendra en la obra y que corresponde al basamento de la pilastra
del lado izquierdo de la puerta de entrada al edificio en su pabe-
116n central.

Concurrieron al acto, firmando el acta citada, los séﬁores si-
guientes:

Sr. General, Exemo. Sr. Gobernador militar de la provineia,
y su Ayudante.

Sr. Secretario del Gobierno civil, en representacién del Go-
bernador civil.

Sres. Presidente, Vicepresidentes de la Diputacién y Comi=
sién provincial.

Excmo. Sr. D. Pablo de Alzolay Minondo, Senador del Reino.

Ilmo. Sr. D. Enrique Gadea y Vilardeb6, Director de la Es-
cuela de Ingenieros industriales.

Sres. Arcipreste y Parroco (en representacién del Excelen-
tisimo 6 Ilmo. Sr. Obispo de Vitoria).

Sres. Diputados y ex Diputados & Cortes y provinciales..

Alcaldes de Guernica y pueblos de la costa.

Representaciones de Ja marina de guerra y marina mer-
cante.

Idem del Guerpo de Carabineros y Guardia civil y Cuerpo de
Aduanas.



