REVISTA DE O3RAS PUBLICAS

eu el lecho del’ Eiba de un 8if6h metalico de 2 metros de diame-
tr0 y de-320 metros de longitud, destinado 4 enlzzar entrs sf lag
rades de alcantarillado instaladas en las dos partes de la ciudad
que separa el rio.

Este sifén comprende una rama horizontal de 98 metros de
lonouud formada de dos trozos que se reunen por una junta
imermedia Y dos codos.inclinados para alcanzar las diferencias
de nivel en lag ori}.lics. Cada una de’las cuatro partes de la obra
debia, segﬂn los planos de la Administracién, ser arrojada sepa-
radamente en el lecho:del rio, y las juntas resultantes de la
subdivisién adopta.da debian ser cerradas bajo el agua por
huzos. .

Pero este programa fué modificado por la contrata, que de-
seando evitar todo trabajo bajo el agua, se decidié por arrojar
en una pieza las dos mitades, previamente unidas, de la rama
horizontal, y prolongadas por uno y otro lado de la cantidad ne-
saria de los dos codos, para poder ejecutar en seco, al abrigo de
ataguias, el empalme de los trozos de las orillas; la longitud de
sifén & ¢olocar en una pieza. bajo estas condiciones fué de 122
metros.

Las dos mitades del tubo metalico- asi constituido fueron
llevados flotando hasta el lugar donde habian de ser colocadas
en obra después de haber sido provistas en las extremidades de
bridas cortas (figura siguiénte), ¥ colocando el conjunto en su
sitio por medio de anillos de fuerte espesor, abrazando lss bri-
das y unidos en su contorno por 52 pernos. Después de haber
instalado tubos indicadores de nivel en las dos extremidades de
la obra, fueron cerradss éstas por obturadores y provistas de
valvulas, de modo que permitieran la entrada del agua por el
lado de la orilla derecha y el escape del aire por el otro lado.
Un tabique de madera provisto de aberturas fué fijado ademas
en el interior del sifén y préximo 4 la junta central, 4 fin de re-
gular el movimiento del agua y evitar oscilaciones bruscas.

En estas condiciones se suspendié el tubo por sus dos extre.
midades solamente, de aparejos, y se empezé & colocar el lastre
para determinar el descenso. La operacién marché bien al prin-
ciplo, pero el grado de inmersién correspondiente a la altura
limite de relleno capaz de mantener el sifén flotante y evaluada
en 1,40 no se habia alcanzado, cuando ya la parte central acu-
saba una ligera flexién del sistema. No fué posible regular el
relleno con una igual reparticién de presiones, y tardando el
agua en elevarse en el tubo indicador de nivel de la extremidad
de la orilla izquierda, fué preciso acelerar en este punto la ba-
jada dejando correr las cadenas del aparejo. Pero esta maniobra
contrarié mas atn el equilibrio, la pantalla interior no funcions
seglin estaba previsto, la flexién se acentué y 4 ella sucedié
una brusca rotura en el lugar de la junta. El agua hizo irrup-
cién en los dos trozos de la obra, el aire fué rechazado violen-
iamente hacia las extremidades y éstas se elevaron bruseca-
mente para caer en seguida. Del iado de la orilla derecha, las
cadenas de suspensién se quebraron y el tubo cayé al fondo; el
~ tubo de la orilla izquierda pudo bajarse hasta su cuneta por me-
dio de los aparejos.

Bajo el agua se vié que los dos tubos dej&ban entre si un
espacio libre de:15 centimetros y que se habian desviado de la
i{nea recta. El sifén propiamente dicho no habia sufrido rotura;
la junta solamente habia cedido, y los anillos que la abrazaban
tabian sido arrancados. El examen del metal, empleado en la
fabricacion de estos anillos y de los pernos de unién, se recono.
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cio en seguida que era de mala calidad, y ademés que la unién
habia sido efectuada en tiempo desfavorable.

La junta constituia, pues, un punto débil, y hubiera sido ne-
cesario regular los movimientos, sea por medio de cadenas de
suspensién, sea por medio de camaras de aire, para llevar bien
la operacién del descenso.

La preferencia debié ser dada, por otra parie, por lo que con-
cierne & las camaras de aire, 4 dos de éstas dispuestas en la parz-
te central de cada uno de los trozos, mas bien que a una sola,
colocada en el eje del sifén.

Gracias 4 una serie de elevaciones y descensos, se pudo apro-
ximar los tubos separados y ponerlos 4 continuacién uno de otro;
el cierre de la junta se hizo entouces en condiciones normales.
Los anillos de sujecién, compuestos esta vez de dos piezas, fue-
ron alzados por un sélido collar dé 20 centimetros de anchura y
la impermeabilidad fué realizada apretando entre las bridas sa-
jetas con pernos un tubo de plomo de 25 milimetros de diAmetro
interior y de 35 milimetros de diametro exterior.

La colocacién de un segundo sifén de 12,15 de diametro, for-
mando parte de la misma, obra, ha sido efectuado por la contra-
ta, seguin el procedimiento seguido al principio, pero se ha tenido
cuidado, para el éxito de la operacién, de consolidar la junta
central, y aligerar esta parte del tubo colocando en ella barriles
vacios de petréleo.—O.

—————

ENSAYOS DE COMBUSTIBLE

La United Stales Geological Surney acaba de publicar el re-
suitado de 400 ensayos de combustién que ha mandado hacer en
San Luis, en una instalacién especialmente establecida al efec-
to. El objeto de estos ensayos ha sido encontrar las condiciones
practicas de una buena combustién, quemando las distintas par-
tes de carbones que suministra el subsuelo de los Estados Uni-
dos, y determinar la influencia de ciertas condiciones en la me-
jor utilizaci6n del combustible, talas como el tiro, el grueso de
los pedazos de carbén, el espesor de la capa de éste sobre la pa-
rrilla y la manera de llevar el fuego. No se ha tratado mas que
del trabajo-4 mano y tiro natural.

Los ensayos se han efectuado con dos calderas tubuladasg del
tipo Heine; la utilizacién econémica del combustible se ha me-
dido por la cantidad de vapor producida quemando un mismo
peso de carbén y suministrando dicho vapor en las mismas con-
diciones de presidn, que fué de 5,6 kilogramos por centimetro
cuadrado. Cada ensayo duré diez horas.

De estos ensayos se han podi lo sacar conclusiones de caric-
ter general que exponemos & continuacién:

1.° Salvo casos extremos, la utilizacién del combustible
esta poco afectada por la temperatura de la combustién.

2.° Unaalt: proporcién de dcido carbénico en los gases pro-
ducidos por la combustién no es indicacién de una buena utili-

zacién. Los mejores resultados se han observado cuando esta

proporcién era de un 10 por 100 préximamente.

8.° La proporcién de 6xido de carbono da una indicacién
exacta de una mala utilizacién. En efecto, una alta proporcién
de 6xido de carbono indica desde luego una pérdida, pero ade-
mas indica otras, pues & aquella alta proporciéon acompafia
siempre una otra importante de otros productos no quemados,
gaseosos 6 sblidos.

4.° La velocidad de combustién varia con la composicién
quimica del combustible, con la intensidad del tiro y, en menor
grado, con el espesor de la capa sobre la parrilla y la cantidad
de escorias formadas,

‘Los carbones grasos, ricos en materias volatiles, arden mu-

cho més pronto que los que tienen una gran cantidad de carbono
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fijo. El carbén en: pedazos de 6 & 37 milimetros arde mds pronto
que el partido en pedazos mas pequefios 6 mas gruesos.

5.° Las cenizas, cuando el carbén estid seco, y en una pro-
poreién hasta.del 15 por 100, no parece disminuir sensiblemente
la utilizacién,-

6.° La humedad reduce aloo la utilizacion.

. 7. Le presencia del azufre no parece disminuir la utilizacién
de los combustibles, 4 menos que no se encuentre bajo forma de
compuestos tales, que con las cenizas forme escorias pastosas
adherentes & la parrilla.

-8.° La mayor parte de los combustlbles, cuando se emplean
bajo forma de brisquetas, pueden quemarse méas répidamente
que en estado natural, dan menos humo 6 no dan ninguno,

- 9.° La limpia de los carbones por el lavado permite una
combustion mas rapida; po tiene influencia en la disminucion
del humo y en el aumento de la utilizacién del combustible, 4
menos que la proporcién en cenizas ¢ en piritas del carbon, an~
tes del lavado, no sea muy elevada.

10. El carbdn graso da la mejor utilizacién -cuando se carga
por pequefias cantidades, y cada tres 6 cuatro minutos, y. car-
gando solamente cada vez la mitad de la parrilla. Hasta una
velocidad media de combustién se puede evitar completamente
la produccién de humo dejando las puertas del hogar parcial-
mente abiertas durante un corto espacio de.tiempo después de
haber cargado la parrilla. El espesor mas conveniente para la
capa de combustible es de 12 4 25 centimetros con un tiro de 12
4 17 milimetros de agua en el sitio del registro.

11. Los lignitos dan buenos resultados cuando la diferencia
de presiones en la base de la chimenea y en el cenicero esta
comprendida entre 37 y 50 milimetros de agua. La combustién
se efectiia mejor cuando la parrilla se carga cada seis i ocho
minutog, extendiendo los pedazos en toda la superficie de la pa-
rrilla. El empleo de parrillas méviles es recomendable para los
lignitos.

~12. Con la carga & mano, cuando se quema carbén graso 6
lignitos, hay interés en emplear cAmaras de combustién y co-
Jocar disposiciones que favorezcan la mezela de los gases.—O.

LA TRAVIESA DE ACERO «AMERICAN»

. La traviesa de acero «American» que es, para hablar mds
exactamente, una traviesa mixta, consiste en una envolvente de
_palastro de acero en forma de gamella invertida rellena de una
mezcla de-asfalto y piedra machacada. La figura da 4 conocer
los detalles de construccién. Las dimensiones son las siguientes:
2,44 metros de longitud, 178 milimetros de ancho en la cara su-
perior, 140 milimetros de ancho en la base y 178 milimetros de
espesor. '

La -envolvente de acero, que tiene 4, 8 milimetros de espesor,
“esta replegada en la base para contener el hormigén y dos per-
‘nos de 16 milimetros impiden que se abra..

La unién al carril es por el sistema de grapa. La extremldad
_exterior de la grapa esta doblada en una longitud de 25,4 mili-
metros y se introduce en una ranura abierta en la plancha dela
traviesa, y la otra extremidad esta repleo'ada formando un &n-
"gulo para salvar el patin y apoyarse contra el alma del carril.
_Los pernos de-las grapas son de cabeza cuadrada; ésta se intro-
duce en un agujero cuadrado practicado encima de la traviesa;
después se empuja hacia el lado del carril de manera que 1la
"varilla se introduzea en una mortaja y 19. cabeza se apoya con-
.tra la cara inferior de la capa cuando la orapa. esta en susitio y
apretado el tornillo. ‘

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Esta traviesa, inventada por Mr. John G. :Snyder |d"Altcona,
Pa, esta en servicio desde hace dos afios en una via de estacién
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de la «Centrallron & Steel Company», en Harrisbur
fabrica y vende la traviesa.

La traviesa «American» estd igualmenie en ensayo en la
gran linea del «Pensilvania Railroads, en una via de la divisién
de Conemaugh, donde se han colocado 3.000 durante el mes de
Septiembre de 1907.

También esta en servicio, en escals mas reducida, en otros
caminos de hierro. El «American Steel Tic Company, 90, Wesrt,
Street New-York City», t1ene Ia propiedad ¥ la venta.—O.
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. BL DfA 7 DEL CORRIENTE

La ley de interés compuesto, una vez aceptada como buena,
establece la condicién de igualdad entre las-obligaciones de las
partes contratantes euando ambas se evalian en fecha igual,
bien sea la de alguno de los vencimientos, bien otra cualquiers
elegida arbitrariamente; por-la razén fundamental de que valo-
res idénticos en un mismo instante y que han de variar con el

‘tiempo de idéntica manera, seran siempre iguales sienio coe-

taneos.

Y como en todas_las vperaciones financieras ofrece una de
las partes cantidades de numerario que pagaré en fechas deter-

.minadas, & cambio de otras cantidades de dinero que le son en-

tregadas u ofrecidas por la otra parte para fechas diferentes,

-claro es que se obtiene la ecuacién del problema al igualar las
.sumas de valores presentes de los respectivos compromisos. Lz

clasica formula ¢ == ¢o (1 + r)#, de todos conocida, expresa la
ley de variacién del capital con el tiempo.-

El primer estudio.que puede hacerse es el relativo 4 los d1fa~

_Tentes valores que alcanza el mismo capital inicial.al cabo de

igual tiempo, cuando & la vez se subdividen, en ndmero idén-
tico de partes iguales, el plazo de composlcién del rédito con el

.capltal y.el tipo del interés.




