224

cfn han venido & quedar completaments libres por consecuencia
de la elevacion de los gatos b.

Las. figuras 4.* y 5.2 represeniaﬁ los detalles de construccién
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de 1oz gatos de tornillo b, de su mando por el arbol de transmi-
sién e, asf como el de los apoyos a de las zapatas de estos gatos.
Muestran también cémo estan dispuestos los estribos ¢, sus apo-
yos d'y los rodillos g, que guian el balancin en su desplaza-
miento por encima de los asientos f.

Los aparatos de manjobra de este puente son eléctricos y es-
tén instalados encima de su eje central. Efectian la rotacién del
puente por mediacién de una corona dentada fijada & la pila;
permiten inmovilizarlo en cualquier posicién con la ayuda de
un freno eldctrico y accionan los dos érboles ¢ de mando de los
gatos por medio de un arbol longitudinal unico y de ruedas den-
tadas conicas. En abrir 6 cerrar el puente se emplean noventa
segundos:
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INDICADOR VDE INGENDIOS SISTEMA SCHOEPPE

El indicador de incendios de M. Schoeppe cuyos cortes lon-
gitudinal y transversal damos en las figuras 1.* y 2.3, toman-
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dolos de los dnnalen fir Gewerbe del 1.° de Diciembre del afio
pasado, obra sobre los circuitos de uno 6 de varios timbres eléc-
tricos tan pronto como la temperatura de la habitacién en la
cual se encuentran excede un limite determinado.

El aparato estd montado sobre un z6calo aislador p, que sos-
tiene una regla metalica a, sobre la cual se flja, por sus dos ex-
tremos, con la ayuda de dos tornillos s, una ldmina b de coefi-

ciente de dilatacién relativamente elevado y ligeramente curva-

da. La curvatura de esta lamina se acentua cuando la tempera-
tura se eleva. Sobre la regla a esta ademas atornillado un so-
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porte aislador i, en el cual se ajusta una tuerca m, atravesada
por un tornillo metalico e, cuya cabeza esté provista de un indice
que se mueve delante de un cuadrante f graduado. La punta de
este tornillo viene & colocarse ante un contacto de platino de la
lamina b, y estas dos piezas estan concertadas por los termina-
les ¢, y ¢, & los polos de una pila cuyo circuito encierra los tim-
bres de alarma. El contacto entre el tornillo ¢ yla lamina b,
que cierra el circuito y hace sonar los timbres, se establece,
desde que la curvatura de la ldmina viene & ser bastante pro-
nunciada, bajo la accién de la elevacion de la temperatura. Para
regular la temperatura 4 la cual se ha d» producir este contacto
basta hacer girar el tornillo ¢ de manera que vays su indice &
colocarse delante de la sefial correspondiente del cuadrante.

El aparato aqui representado hace funcionar unos timbres
colocados en serie con &l cerrando ol circuito de la pila, pero
podria igualmente disponerse de modo que hiclese funcionar
unos timbres en derivacion por abartura de este dltimo cireuito;

bastaria para ello invertir el sentido de la curvatura de. la la-
mina b. :
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DISPOSICION PARA MEJORAR LAS CUBREJUNTAS USADAS,

SISTEMA EDELSTEIN :

Cuando las cubrejunias estan en servicio durante algin
tiempo toman poco & poco juego debajo de los carriles, de modo
que la junta gue aseguran pierde mucho de su rigidez. El.incon-
veniente principal de este juego de las. cubrejuntas es que los
carriles ceden mds bajo las ruedas y que la desnivelacién pro=-
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ducida entre las extremidades que se hallsn una enfrente de
otra ocasiona choques més y mas vielantos al paso de las ruedas.

Numerosos sistemas se han propuesto para mejorar estos
jnconvenientes, entre ellos la disposicion de M. Edelstein (figu-
ras 1.2 y 2.2), cuya descripci6n tomamos de la Zeitschrift des
asterreichiseh. Ingenieur-und-Architekt vereines del 18 de Octu-
bre del afio pasado. Esta. disposiciéon permite hacer que desapa-
rezca el juego que se produce, como acabamos de decir, en toda
la longitud de la cubrejunta. Se introduce & este.efecto entre la
cabeza del carril y la cubrejunta una cubierta compuesta d8
una primera hoja de palastro de acero a, replegada sobre sf mis-
ma en b, y en cuyo repliegue se introducen laminas de.pdlastro
de acero ¢ de anchura conveniente y de longitud decreciente. Se
obtiene asi un cojinete que rellena exactamente los vacios que
ge forman entre las cubrejuntas y los carriles en el sentido de
su longitud. Se sujetan con roblones sobre esta cubierta lamini-
1las de hierro d para facilitar su introduceién en estos vacios é
indicar la posicign de la junta entre los carriles,




