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2:% Si hay dos corrientes, unsa de cada lado de la divisoria,
proximamente paralelas & ella, después de correr en el mismo
sentido en una parte de su curso; abandonan mas 6 menos brus-
camente su direccién para correr en sentidos opuestos; cerca
del punto en que se verifica el cambio de direccién ha.bra un co-
1lado en la divisoria.

3. Si hay dos corrientes, una de cade lado de la divisoria,
proximamente paralelas 4 éste, pero que se dirigen en sentidos
contrarios, existira entre sus origenes una garganta 6 depresion.

4.2 8i las dos corrientes sensiblemente paralelas 4 la diviso-
ria siguen el mismo sentido en todo su curso, nada podra dedu-
cirse respecto & collados, 4 no ser que en la carta figuren afluen-
tes que se encuentren en alguno de los casos anteriores; y

5.* Si varios barrancos en distintas direcciones y sentidos
tienen sus origenes cerca de la divisoria, entre éstos se encon-
trard un punto elevado, correspondiente 4 la interseccién de dos
6 mas estribaciones.

Para razonar los trazados en los proyectos aconsejamos se
dé gran importancia & la representacién de la hidrografia en el
plano general, indicando, aunque sea croquizadas, todas las co-
rrientes, para dar completa idea de los valles de distinto orden
que existen en el pais y sus relaciones con los que pueden con-
siderarse como principales. Tratandose de una extensa zons, la
representacion por curvas de nivel es dificil, requiriéndose no
sélo gran prictica, sino temperamento artistico. Pudiera supri-
mirse 6 sustituirse por otro sistema mas sencillo.

Lo expuesto basta para las indicaciones que me proponia ha-
cer respacto al trazado general de las carreteras; pero deseo,
como conclusién, decir algo referente ai detalle de fijar sobre el
terreno las alineaciones.

Con frecuencia se observa que éstas se multiplican sin nece-
sidad. El faldeo de una estribacién 6 el seguimiento de una de-
presién del terreno, que pudieran hacerse con una amplia ali-
neacién curva de radio conveniente, se hacen por varias rectas
unidas por mezquinos arcos de circulo, como si se tratase del
trabajo de un practico, que no sabe abarcar el conjunto de la
configuracién de los terrenos y sélo irate de sortear los peque-
fios accidentes que como muy grandes obstaculos se presenta &
su limitada iniciativa. Nada distingue & veces, por lo que al
trazado se refiere, la carretera del Estado del camino rural, cu-
yas sinuosidades impuestas por los propietarios sortean los te-
rrenos que 8stos desean conservar.

Y todos estos defectos son, & mi entender, faciles de evltar,

pues provienen generalmente de una rutina absurda mas comin
" delo que pudiera creerse: la de determinar las curvas entrando
por las tangentes. Aband6nese este sistema; fijense siempre las
.curvas por sus radios, y al conseguirse, con mas facilidad de lo
que puede suponerse, el golpe de vista necesario para saber qué
radio corresponde 4 cada curvatura del terreno, se proyectardn
amplias alineaciones, que no implicaran aumenio de coste de

construceidn.
, J. Sans SoLER.
Gerona 17 Abril 1908, '
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BALIZAMIENTO

‘Reglamento para la aplicacién d las costas de Espaiia, islas Baleares y archipislago
clnano, del sistema de balizamiento propuesto por la Conferencia maritima inter-
nacional de Washington de 4889 (1).

RNOTA EXPLICATIVA
ANTEGCEDENTES

LaConferenciamaritimainternacional celebradaen Washing-
ton en Octubre de 1889, a la que fueron invitadas por el Pre-

(1) Publicado por el «¥Ministerio de Fomanto—Direccién gen-r.u de Obras ‘pu-
blicas-Sarvicio Central de Sefiales Maritimass,
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sidente}de la Republica de los Estados "Unidos de la América-
del Norte, en cumplimiento de .un acuerdo del Parlamento de
aquel pais, todas las Naciones lindantes con el mar, y & la que
concurri6 Espafia, examiné y discuti6 los mds interesantes asun-
tos referentes 4 la navegacién, reunidos en extenso programa a
su deliberacién sometido.

Entre estos diversos puntos se hallaba incluido el importaute
toma relativo al «Sistema uniforme de boyas y balizas», refirién-
dose el mismo & la uniformidad en el color de las boyas y en su
numeracién. La Conferencia, al discutir este puunto, tuvo en
cuenta que hasta fecha entonces reciente y debido & la falta de
uniformidad en el balizamiento, rara vez se intentaba navegar
por sitios abalizados sin conocer muy bien la localidad; pero ex-
iendiéndose ya la costumbrs de sefialar los peligros, se hahia
llegado 4 alcanzar cierta uniformidad en los sistemas de baliza-
miento, debido & lo cual iba siendo mas frecuente habituarse a
navegar por aquellos sitios sin més ayuda que la de las cartas.
Se considero, por tanto, de mucha importancia que dicha unifor-
midad se generalizara, 4 fin de que el capitan de un buque pueda
en todas ocasiones - conocer el rumbo que debe seguir con sélo
observar el color 6 la forma de las boyas que encuentre en su
derrota.

La Conferencia examind en primer término los sistemas de
sefialamiento existentes, y reconocié que podian agruparse en
tres categorias principales. Comprende la primera los sistemas
llamados ¢cardinales», en los cuales indican las boyas 6 bali-
zas, segin su forma 6 coloracidn, los peligros al Norte, al Sur, al
Este 6 al Oeste de sus emplazamientos, 6 bien los lados de es-
tribor y de babor de los canales para los navios procedentes de
cada uno de aquellos cuatro rumbos cardinales. Este sistema no
se ha aplicado mas que en Rusia, comprendida Finlandia, en
Suecia, en Noruega y en Dinamareca.

En la segunda categoria se incluyen los sistemas llamados
«de reforman, en los cuales los lados de estribor y de. babor de
los canales para el navegante que viene del mar, se distiguen
mediante marcas fijas 6 flotantes de forma especial para cada
lado. Este sistema estaba adoptado, aunque sélo pars los boyas,
en Inglaterra, en los Estados Unidos, Ei Canadd, Alemania y la
India.

Por ultimo, comprende la tercera cateo-ona. los sistemas lla-
mados «de color», en los cuales los caracteres distintivos de
las boyas de estribor y de babor estan dados por su coloracion.
Los paises que emplean la forma para las boyas, usan & la vez
al color; pero la mayor parte de’las Naciones maritimas, Fran-
cia particularmente, tenia adoptado un sistema de balizamiento
basado exclusivamente en la coloracion, y en este caso, se aplica
este caracter 4 toda clase de sefiales, ya sean boyas 6 bien ba-
lizas de cualquier género.

ACUERDOS DE LA CONFERENCIA

La Conferencia, en lo que respecta & todos los paises en que
la configuracién de las costas ha conducido al emplec del siste-
ma cardinal, se limité & recomendar la adopeién en ellos de una
forma uniforme de coloraciéon que les sea particular. En lo que
se reflere 4 las demas Naclones, senté como principio que para
conseguir la uniformidad, que es lo que mas interesa, “desde o'
punto de vista internacional, el medio preferible era el fundado
en la coloracion; de este modo pueden utilizarse todas las boyas
actuales, mientras que el sistema de la forma obligaria 4 algu-
nos paises & hacer gastos considerables.

Adopté la Conferencia, de consiguiente, como regla interna-
cional, el sistema del color, é indic6 como potestativo un siste=
ma basado en la forma para aquellas Naciones en que se consi-
dere conveniente emplearlo, 6 bien un medio mixto, igualmente
facultativo, consistente en dar un carédcter de forma 4 los slste-
mas basados en el color, mediante la colocacitn sobre las boyas
5 las balizas de marecas 6 miras de formas determinadas, ten-
diendo asi 4 hacer mis distintas las sefiales, pues durante la
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noche y en tiempos cubierios se percibe mejorla diversa forma
que el diferents color,.ventaja del sistema en aquélla basado.
Recomendd, por: ultimo,: -algunas reglas relativas al empleo de
niimeros y letras para distinguir las diversas boyas de un mis-
mo canal, y otras referentes 4 las sefiales que marcan restos de
naufragios.

La Conferencia; como resumen de sus conclusiones, invité &
las Potencias maritimas & que estudiaran l.s siguientes bases
que propuso, para fundar sobre ellas un sistema internacional
de balizamiento en las localidades en que no es necesario el uso
de la aguja p_afé. determinar la situacién de las boyas.

Por lado de estribor se entendera la parte de un canal nave-
gable que queda 4 la derecha de un buque que venga del-mar,

y por lado de babor la que deja & la izquierda.

Color.—Todas las boyas que seiialen el lado de estribor, de-
beran estar pintadas de un solo color rojo:

Las boyas_que sefialen el lado de babor, deberdn estar pin-
tadas de color negro 6 de mas de un color. :

Las boyas que sefialen bajos situados fuera de las orillas de
un canal, estaran pintadas & fajas horizontales. .

Forma.—En los paises donde se empleen boyas de distmtas
formas, las.que indiquen el lado de estribor serdn cénicas, y las
que sefialen el lado de babor, cilindricas, 6 bien de berlinga.

Mareas de tope.—En las Naciones en que no se empleen bo-
yas de formas diferentes para indicar los dos lados de un canal,
podran utilizarse estas marcas, colocando una mira de forma de
cono sobre las boyas que seiialen el lado de estribor, y de forma
cilindrica en las que indiquen el lado de babor.

Ntimeros y letras.—Se podran pintar en las boyas nimeros,
letras 6 combres, pero se cuidara que su tamafio no sea en nin-
gtin caso tan'grande que pueda originar confusién respecto al
color caracteristico de la sefial; y cuando se pongan numeros 6
letras, se colocaran en orden consecutivo empezando & contar
desde el mar.

Boyas que sefialer restos de naufragio.—(a) . Todas las boyas
y cascos de embarcaciones que sefialen restos de buques niu-
fragos, estaran pintados de verde, con una inscripeién apropia-
da, de color blaneo, que sirva para distinguirlos.

(b) - Donde sea practicable, mostrarin los barcos-seiiales una
bola en el costado que esté més préximo a aquellos restos, y dos
bolas colocadas en la misma vertical en el otro costado. Desde
la puesta del sol hasta su salida, estas embarcaciones ensefia-
r4n tres luces blancas situadas en la misma forma que las bo-

las, pero no usaran la luz prescrita para indicar los buques fon-
deados:.

REGLAMENTOS ADOPTADOS
" Francia fué la primera. Nacién que formulé un Reglamento
para el balizamiento de las costas, fundado en las bases inser-
tas, recomendadas en los acuerdos de la Conferencia interna-
cional maritima de Washington; este Reglamento, redactado
por el Servicio central de Faros y Balizas, y aceptado por la Co-

misi6n de Faros, fué aprobado por el Ministro de Obras piblicas -

con fecha 1.° de Septiembre de 1890, antes de un afio de haberse
celebrado la citada Conferencia.

En 61 se comprende el conjunto de todas las senales fijas 6
flotantes que sirven para indicar de dia los peligros existentes ]
bien los limites de las canales practicables para la navegacion,
como son especialmente las boyas y las balizas de todas clases.

El gistema adoptado en Francia para diferenciar las seiiales

ha sido el de la coloracién, completando este caracter distintivo -

con la diversa forma de la‘marca de tope; esta marea puede, sin
embargo, suprimirse en ciertos casos, como ocurre particular-
mente en'las boyas Juminosas, en las de silbato y “en otras se-
fiales especiales; se ha procurado de este modo suplir la defi-
ciencia de aquel sistema; consistente en la dificultad que se pre-
senta para poder reconocer el color durante la noche y en tiem-
po cerrado, colocando, siempre que sea posible, las indicadas
marcas propuestas por la Conferencia de Washington.
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" Los Gobiernos norteamericano y del’ Reino Unido:empren=
dieron también, terminada aquella reunion internacional, el es-
tudio de este importante asunto 4 fin de ajustar sus Reglamentos
4 las recomendaciones contenidas en sus'acuerdos. Como conse-
cuencia de estos trabajos, fué dirigido 4 la Camara de represen-
tantes de los Estados Unidos, en Diciembre de 1890, un proyecto
de Reglamento redactado por la Comisién de Faros de acuerdo
con dichas preseripciones. Posteriormente, en Marzo de 1892, el

-Embajador de Inglaterra en Washington, con objeto de procurar

se llegara 4 uniformar los Reglamentos de ambos paises para la
mayor conveniencia y veaiaja de la navegacién, presenté al Go-
bierno americano el propuesto para su adopeion en el Reino Uni-
do, en la India y en las Colonias britanicas. Estos Reglamentos
son los que rio'en, no hablendo entre ellos diferencias de impor-
tancia.

Tanto en uno como en otro, el sistema adoptado es, el de la
forma, unido también al del color, diferenciandose especialmen-
te, & mds de otras particularidades, en que en los Estados Uni-
dos no se admite el empleo de marcas de tope, usadas en algu-
nos casos en Inglaterra, 4 causa de la dificultad que encuentran
para conservarlas, principalmente durante el invierno, en las
regiones en que las corrientes transportan grandes témpanos de
hielo, los cuales, en movimiento por la accién de las mareas, pa-

~san sobre las boyas destruyendo las miras.

Tres son las formas principales .de boyas adoptadas, pres-
cindiendo de las especiales y de las de berlinga 6 de asta, c6ni-
cas, cilindricas y esféricas. Las primeras marcan el lado de es-
tribor y estan pintadas de rojo; las cilindricas sefialan el de
babor, siendo su color el negro, y las esféricas indican las ex-
tremidades de bajos separados de las orillas, debiéndose pintar
4 fajas horizontales blancas y negras alternadas, de este color
la. superior.

Los americanos distinguen sus boyas:de berlinga, de las que
el color desaparece pronto por los hielos, colocando en el tope
de las de estribor una varilla de 60 centimetros de longitud y 5
de diametro. Estos no admiten las boyas de media canal que usan
los ingleses y los meJicanos por la facilidad de colisiones con
los buques.

La coloracisn indicada de las boyas de babor y de las de es-
tribor ha sido adoptada en las principales Naciones maritimas
europeas restantes, variando en ellas las formas de las sefiales,
y principalmente las de las marcas de tope, que sé sajustan &
normas especiales-para cada pafs, pero sin haberse redactado
aun en todos ellos nuevos Reglamentos. -

El adoptado recientemente en el Japén en nada se diferencia.
del francés, copiado en todas sus partes. Méjico ha elegido tam-
bién el sistema del color, sin marcas de tope, ajustﬁnddse igual-
mente & las indicadas bases, y en la América del Sur, Chile ha
seguido el sistema inglés con alguna diferencia, haciendo notar
en sus reglas para el balizamiento que la forma de la sefal tiene
mis importancia que su color, y que la de la mira 6 marea dé
tope prevalece sobre la de la boya 6 baliza que la soporta, pu-
diendo la de éstas diferir accidentalmente delas retrlamenta.rms,
y la Repiblica Argentina, el Uruguay y el Brasil; representados
6 adheridos 4 la Conferencia de Washington, empiezan también
4 sujetarse & sus acuerdos.

En Espaifia sélo regia hasta ahora una clasicacién de lag
sefiales que figura en el plan general de balizamiento, redactado
por la Comisién de Faros y aprobado en 1858 como complemento
del plan de alumbrado maritimo de 1847, estando las boyas de-
signadas por letras segin su forma; pero ésta no se ajusta a
norma alguna general en lo que se refiere 4 la indicacidn del
punto que han de sefialar, sino que en cada sitio se elige la mas
adecuada al lugar por sus circunstancias especiales y las con-
diciones de visibilidad y de aguante de la boya.

Los balizamientos establecidos en Espafia hasta época re-
ciente no se sujetan por consecuencia 4 ninguna regla, tanto en
1o que se reflere & la forma de las sefiales como & su coloracion;
que no sdlo varia por lo general de uno & otro sitlo, sino que es
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también opuesta en algunos 4 las recomendacxones de 1aConfe-
rencia.

?

RﬁDACCI(SN_ DEL ADJUNTO REGLAMENTO

Era, pues, de conveniencia, y aun de necesidad urgente, la
adopeién de un Reglamento, por lo que el Servicio central de Se-
fiales Maritimas present6 un proyecto & la Superioridad en 14 de
Diciembre de 1905, el cual, previa una amplia informacién, en
la que emitieron su parecer todas las entidades que deben en
este asunto interesarse, fué examinado por la Comisién perma-
nente de Faros, la que introdujo en él algunas modificaciones,
procurando tener en cuenta cuantas observaciones se estimaron
atendibles de las expuestas en los numerosos informes; el resul-
tado de este estudio es el adjunto Reglamento.

Alredactarlo ha debido, en primer término considerarse que,
adherida Espafia & los acuerdos de la Conferencia de Washing -
ton, era necesario ajustarse & las bases recomendadas por aque-
lla reunién internacional, lo cual explica alguna anomalia que
ha parecido en él notarse, comin, por consiguiente, con los ex-
tranjeros, cual es la de que las sefiales de babor estén caracteri-
zadas durante el dia por el color rojo, y en cambio por el verde
las luces de este lado, debiendo estar situadas las rojas 4 estri-
bor, de conformidad con lo prevenido en las reglas relativas a

luces de situacion, géneralmente adoptadas por las Naciones ma-

ritimas y dictadas en Espafia por el Real decreto de 24 de Febre-
re de 1880 que, aunque se refieren 4 los buques, se han aplicado
‘también en casl todos aquellos paises, incluso el nuestro, para
las de sefialamiento de entradas de puertos y fondeaderos y bali -
. zamiento de canales, en la situacién qae corresponde para su
reconocimxento desde el buque que viene del mar.

SISTEMA ADOPTADO

-El sistema en el Reglamento elegido es, como en el francés,
el del color con la adicién de la forma de la marea de tope, la
cual puede & veces faltar en casos especiales é inevitables, en los
que se diferenciaran solamente por su coloracién las sefiales.
No se prescinde, sin embargo, de la forma propia de éstas, por
ser un medio distintivo tan perceptible, pero inicamente cuando
‘sea posible y en segundo término, siendo los otros dos caracte-
res predominantes; tan sélo en esto y en algunos otros puntos

- que se haran notar, se diferencia este Reolamento del aprobado
- ¥ vigente en Francia.

Las razones que han motivado la, adopcién del sistema del
color, con preferencia al de la forma, no difleren de las que han
sidoen Francia el fundamento de igual criterio. Se han tenido,
en primer término, como allf en cuenta, las sefiales de esta clase

ya establecidas, que aunque mucho menos numerosas en Espa-
fia, no por eso conviene prescindir de ellas, sino que es preferi-
ble adoptar un sistema que las comprenda 4 todas, por variada
. que sea su forma, de igual modo que en aquel pais, tendiendo

" con el tiempo & la simpliﬂcacién de los modelos y & disminuir sn -

nimero. Debs, ademds, considerarse que son muy distintas las
condiciones de un balizamiento, si'se trata de un estuario, canal
6 rio, 6 bien de un peligro en alta mar; en el primer caso basta
marcar los limites laterales de un paso, y en el segundo, ha de
. procurarse indicar & los.navegautes, desde tan lejos: como sea
posible, la presencia de un.escolio; las formas adecuadas para
aquellas seiiales no convienen ya para éstas, por ser necesario
. presente gran. visibilidad y ofrezcan & la vez especiales condicio-
- nes de aguante. Hay, ademds, muchas clases de boyas,tales como
las de campana, de gas, de silbato y otras, que escapan 4 la re-
- gla, aun en los paises en qus esta basado en la forms el sistema,
- para-su distincién. Pueden también de este modo comprenderse
sin dificultad en el mismo Reglamento las sefiales flotantes y las
fijas, 6 sea las boyas y las balizas, pues & éstas no seria posible
_darles.en todos: los casos las formas que les correspondieran se-
gun su situacién, anslogas & las asignadas para las boyas,
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Las marcas de tope, que pueden colocarse sobre todas las
sefiales, sean de una 4 otra clase, salvo-pocas exéepciones; dan

4 éstas un caracter tomado 4 la forina, contribuyendo eficazmen- .

te 4'su més clara distineién sin los inconvenientes indicados - de
la forma propia; se ha adoptado, por tanto, como en Francia,
Inglaterra y otras Naciones, la colocacién de dichas.mareas.

Para la fijacion de los colores se ha seguido €l ejemplo de
Francia, en cuyo pais se procur6 armonizar los acuerdos de ls
Conferencia con la prictica hasta entonces observada. La colo-
racién de las boyas de estribor no hubo allf que variarla, por
estar pintadas de rojo, como ocurria en Inglaterra, en los Ezta-
dos Unidos y en las principales Naciones maritimas, causa: que
motivé la aceptacién de este color en la Conferencia para evitar
una modificacién tan general; en cuanto & las sefiales de babor
se consideré preferible, 4 fin de prevenir confusiones;-adoptar el
solo color negro, en vez de combinarlo con otro, como en las
bases de la Conferencia se indica, sisuiéndose lgual criterio en
los dem4as Reglamentos citados.

Para las sefiales que marcan los bajos separados de las ori-
llas, recomendé. la Corferencia el empleo de fajas coloreadas ho-
rizontales; el Servicio de Faros de Francia estimé que debia
completarse este caracter distintivo, 4 fin de poder diferenciar
las geflales que indican las extremidades de agua arriba de los
escollos de las de agua abajo, 6 sean las que denotan-una, bifur-
cacion de un canal de las que marcan la reuniénde brazos, é
igualmente han de distinguirse los pequefios peligros 6 esco-
llos aislados de reducida extension; alrededor de los cuales
puede navegarse en todos sentidos.

Esta ha sido la causa de adoptar las diversas combinaciones
de colores y de marcas de tope que en el Reglamento francés se
prescriben para evitar todos motivos de confusion y de duds al
navegante, lo que cabria sucediera sin esta' precaucién, pues
frente & una sefial de bifurcacién puede el buque navegar hacia
uno 1 otro lado, por formarse dos canales, mientras que la sefial
de confluencia ha de dejarla precisamente por uno de sus costa-
dos, seglin sea el brazo del canal que se utilice viniendo del mar;
ambas circunstancias difieren también de las propias 4 las se-
fiales que denotan los peligros aislados. -

Los caracteres distintivos de la coloracion a.dopta.dos en el
Reglamento francés para estas tres sefiales se diferencia - sufi-
cientemente entre si, estando, esto no obstante, de acnerdo con
la regla internacional, que asi queda observada. Por estas razo-
nes ha parecido conveniente adoptarlos sin alteracién 'alguna en
el Reglamento espaiol, creyendo preferible distinguir las tres
clases de sefiales, en vez de reducirlas 4 una sola, segin admi-
ten los ingleses, con la tnica variacién de las formas de las
marcas de tope para las de bifurcacién y confluencia, y 4 dos los
americanos, que emplean la de peligre aislado, distinguida por
igual coloracién que la francesa, pues esta simplificacién sin
ventaja apreciabla puede ser peligrosa, como antes se ha ex-
puesto, lo que es de importancia evitar. :

Las formas de las marcas de tope para las senales de babor
y estribor se hallan fijadas en las bases recomendadas por la
Conferencia,. por lo que han debido adoptarse; pero-en ellasnada
se dice respecto 4 las que se hayan de asignar & las dem4s se-
flales; dada la mayor frecuentacion de buques ingleses que fran-
ceses en nuestros puertos, se ha procurado aplicar con prefersn-
cia las formas por ellos usaias, en vez de las que se indican en
ol Reglamento de Francia; tales son, un globo para las de bifur-
cacidn.y un semiglobo,:- con la superficie curva hacia arribs,
para las de confluencia, Gnica distincién de una y otra sefial en
Inglaterra; para lag de peligro aislado no se fija en este pais for-
ma especial por no diferenciarla:-de aquéllas; la adoptada en el
presente Reglamento es la combinacién de ambas marcas super-
puestas, pues esta sefial puede considerarse como la reunién de
una de bifurcacidn y la correspondiente de confluencia, de-igual
modo que para los colores se conservan las fajas rojas.y negras
de una y otra, suprimiendo las comunes, de color blanco, -

- Por la razdn indicada referente & la conveniencia de facilitar
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ol reconocimiento. de las-sefiales & la navegacion inglesa, -se’in<

dica en- el: Reglamento, como. . cardcter. secundario de -ellas, su
forma aparente, ya. que.el predominante tiene que ser, porlos

motivos expresados, el color unido 4 la espscial marca de tope, -
usandose, por anto, la forma conica para las sefiales de estri- :

bor, y reservandose,.4.fin de adoptarlas en los cagos en que sea
posible, 1a cilindrica 6 de tapa plana para los de babor, y la esfé-
rica 6 de.remate de cipula pars las de bajos separados de la ori-
lia y las.de peligro.aislado, tal como se emplean en Inglaterra y
de conformidad con su Reglamento, . - . .

SENALAMIENTO DE RESTOS DE BUQUES Y DE CABLES SUBMARINOS

. .

Para sefialar los restos de buques naufragados se adopta §6lo

la boya sin marce de tope, pintada de verde y con la palabra.
«naufragio» de color blanco, segin se indica en las bases de la-

Conferencia,-sencillo medio que ha parecido suficiente para el
objeto, no considerando aplicable en Espafia, como tampoco -se
ha conceptuado en Francia, el modo por aquélla recomendado
de mostirar el lado por el que debe pasarse, pues Unicamente
puede convenir en rios-6-estuarios donde la corriente no sigue
m4s que .dos direcciones distintas, opuestas segin la marea,
bastando, por consigulente, girar 180° dos veces en la duracién
de ésta, la verga de que cuelgan las bolas y luces; pero si Ia
corriente es rotatoria, caso que mas frecuentemente se presenta
en las cosias del Atlantico, seria preciso que dicha verga estu-
viese animada de un movimiento de giro casi continuo, lo que
no parece sencillo procedimiento, debiendo ademés observarse
que la Conferencia no ha recomendado 1a adopcion del aludido
medio mas que para los sitios en que fuera practicable. Los in-
gleses y americanos lo emplean por esta causa en los casos en
que lo consideran aplicable y de utilidad.

-Para marcar la situacién de cables submarinos se emplears
igualmente la boya pintada de verde, con la palabra «telégrafo»
en letras blancas, medio usado en Inglaterra y Américe, pero
no incluido en el Reglamento francés.

BOYAS ESPECIALES

Las boyas especiales, luminosas y sonoras, no musstran:
marca-alguna particular en los paises citados, reduciéndose 4
la coloracién su caracter distintivo, que no difiere de la que co-
rresponde & las demas boyas, segin su situacion; en el adjunto
Reglamento se ha procurado también diferenciar estas sefiales
por la mareca de tope; & este fin se indica que las situadas 4 ba-
bor, sea-cual fuere su forma, sustentaran un canastillo cilin-
drico constituido por la barandilla del balconcillo, sobre el que
aparecera como remate la linterna en las luminosas, 6 bien el
aparato sonoro en varios tipos de esta clase. Las de estribor ca-
receran de marca de tope, por la dificultad de disponer una ba-
randilla cénica, y en cuanto 4 las demas, como es ain menos
practico la colocacién de barandillas de laforma que corres-
ponde 4 sus marcas distintivas, siendo necesario poder alcanzar
facilmente & la linterna para el servicio de la luz y al aparato
acistico para su cuidado, se ha admitido considerarlas también
boyas de babor 6 de estribor, 4 cuyo fin se tomara como direc-
cién del buque la del canal de mas fondo, facil de reconocer por
l‘as cartas, colocandoles en consecuencia el canastillo cilindrico
0 10 poniéndoles dicha marca, solucidén que se ha considerado
sencilla y suficiente y medio facil de reconocer.

NUMERACION Y NOMBRES

La Conferencia se 1limité a4 acordar, respecto & los nimeros y
letras, que cuando se empleasen fueran en orden consecutivo a
partir del mar. En Francia estaban estas indicaciones -adopta-
da_s, asignando los nimeros pares &4 las seilales de estribor y
los impares 4 las de babor, lo que se ha conservado en su Re-
glamento, asi como también, tal como se acostembraba, que so-

bre las boyas y balizas se pinte por entero, -6 s6lo. en- abrevia- '
tura, el nombre del bajo ¢ del escollo que sefialan, procurande- .
hacerlo de modo que se eviten confusiones en la coloracién- ca- : '
racteristica de la sefial. En América se sigue igual regla para. -
la numeracién, y también la observan los ingleses, si bien és-
tos no precisan el lado que corresponde & los nimeros pares: y
el de los impares, y que permiten susustitucién por letras; nom-
bres pueden también inseribirse en una y otra Nacioén en casos
especiales. El Reglamento espafiol no se-diferencia tampoco en
este punto del francés, en vista ademas del acuerdo de las prin- -
cipales Naclones citadas.

BOYAS DE AMARRA'

Las boyas de amarra no son en’ general sefiales de baliza-
miento, por cuyo motivo no se comprenden en ninguno de los

“Reglamentos redactados, 4 excepcion del de Chile, y en él sdlo

para casos especiales, como son las destinadas 4 buques en cua-
rentena 6 que se hallan cargados de explosivos. En Inglaterra y .
la India se fija el color por las autoridades locales.

Aunque la forma especial de ellas permite facilmente su re-
conocimiento, y su situacion en los fondeaderos y puertos no se,
presta 4 dudas para la navegacién, sujeta ademas de ordinario &,
determinadas reglas para la entrada; sin embargo, & fin de com-
pletar el Reglamento, ha parecido preferible indicar en élque st
alguna boya de amarra puede también en cierto modo servir de
sefial de balizamiento utilizable para los buques, se pinte gegln
le corresponda por si situacién, de acuerdo con lo prescrito en la
regla respectiva.

La coloracién de las boyas puramente de amarra podria de-.
jarse al arbitrio de las entidades 4 cuyo cuidado se encuentran;
pero para evitar confusién, posible en alglin caso especial, y &
fin de conseguir una uniformidad siempre conveniente, se ha
considerado preferible fijar en este Reglamento el color de su
parte visible, no sumergida cuando no hay buque sujeto & ella,
sefialando el blanco no combinado con ningdn otro, que las
hace muy perceptibles y evita toda posibilidad de duda 6 en-
gaiio.

DEFINICION DE LA DIRECCION CONVENIDA DEL BUQUE

Para fijarla direccién del buque con arreglo 4 la cual han de
caracterizarse las sefiales, se limita el Reglamento francés 4 in-
dicar que viens del mar, de conformidad con el acuerdo dela
Conferencia; esta regla se presta "en ocasiones a la indecisién,
como ocurrira cuando se abaliza un canal formado por una isla
y la costa, puesto que el barco, tanto en una direceién como en
la opuesta, viene del mar; para evitar la duda, se acostumbra
en Francia tomar en estos sitios como derrota principal la. se-
guida por los buques que se dirigen 4 los puertos préximos, por
ser la més frecuentada, y si éstos equidistan aproximadamente
de una y otrs boca del canal, se ha considerado preferible no
complicar la regla para estos casos aislados, estimando mas
prictico y suficiente el aviso, siempre necesario & los nave-
gantes, los que también conocen la situacién y disposicién del
canal por las demds sefiales de la costa cercana 4 sus entradas.

En Inglaterra y Norte América se marca la direceién por la
de la corriente principal de marca ascendente, lo que no es ad-
misible en los mares sin marea, como ocurre on el Mediterra-
neo; en Alemania se admite también que el navio venga del mar;
pero en los casos en que el canal reune dos mares, se precisa la
regla suponiendo que el buque proceds siempre del Oeste, y en
otros paises se dan igualmente indicaciones analogas, como
ocurre en el Japén para los canales que conducen al Mar Inte-
rior, y en Chile para el estrecho de Magallanes y los canales de
Patagonia. ] .

Por lo que se reflere & la Peninsula, podria bastar la sencilla
regla adoptada en el Reglamento francés, sin mas precisa defi-
nicién de lo que entiende por la direccién del buque que viene
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_del mar; pera para evitar la indecisién en los citados c2808, que
pueden presentarse en las islag Baleares y Canarias, ha parecido
preferible adoptar la simple aclafacion referente & suponer boca
de entrada del canal 1a que abra mas al Oeste, 1o que es facil de
reconocer por las cartas.

Se ha considerado también necesario precaver 1gua1mente
otro caso de duda, cuando sestrata de caracterizar lag sefiales
que corresponden 4 peligros en el mar, avanzados de la costa,
que no son aislados, esto es, que el buque debe dejarlos del 1ado
de tierra, suponiendo con este objeto que el barco navega siem-
pre con la costa & estribor, regla muy sencilla sin equivalente
en el Reglamento francés, y que es preferible 4 la adoptada pcr
Inglaterra y los Estados Unidos, fundada en la direccién de la

* corriente de marea ascendente.

" PLANQO Y CUADRO FIGURATIVQOS

El plano figurativo®™inido al Reglamento facilita la compren-
$i6n de sus prescripciones, incluyendo también un cuadro- en
que se representan diferentes sefiales para los diversos casos
indicados, las cuales, aunque % primera vista puedan parecer
numerosas, debe considerarse que no varfa para cada grupo la
coloracién y la forms de la marca de tope, que son los dos ca-
racteres distintivos esenciales que han de servir para su reco-

nocimiento, como as{ en el Reglamento clara y precisamente se
define.

*Reglamento para el balizamiento do las costas do Espaiia, islas Baleares,
y archipiélago cawarie.—Aprobado por Beal orden de 2 de Noviembre do 4907,

Definieién del balizamiento.—El balizamiento comprende el
conjunto de todas las sefiales fljas 6 flotantes, que sirven du-
rante el dia para indicar los peligros existentes 6 bien los limi-
tes de 10s canales practicables para la navezacién, constituyén-
delas espécialmente las boyas y las balizas de todas clases.

"~ Caracteres de las sefiales.—Todas las sefiales empleadas en
el balizamientc estan caracterizadas y diferenciadas por su co-
loracién y por la forma de la marca de tope, que puede ocurrir
falie, especialmente en lag boyas sonoras y luminosas, las cua-
les, en casos inevitables, sélo se distinguiran por el color. La
forma, propia de la sefial contribuira también, cuando sea posi-
ble, 4 su distincién, pero en segundo término, siendo los otros
dos caracteres predominantes. ' ,

Convenciones admitidas.—La palabra estribor indica el lado
4 la derecha del navegante que viene del mar.

" La palabra babor significa el lado 4 la izquierda.

En los canales cuyos extremos abren al mar, se conside-
Tars para estos efectos, como boca ‘de entrada, la situada mas
al Oeste. -

Para lag senales en el mar de peligro avanzado de la costa,
se’ supondré que el buque navega con ella 4 estribor, cuando
debe dejarlo del 1ado de tierra.

‘Se llaman seniales de bifurcacion las situadas en la extremi-
dad mis préxima al mar de los bajos separados de la orilla.

Las sefiales colocadas en la extremidad opuesta, se llaman
"de conjfluencia.

Las sefiales establecidas sobre los bajos y escollos de peque-
fia extensién separados de la orilla, slrededor de las cuales pue-
de navegarse, se denominan sefiales de peligro aislado.

REGLAS QUE DEBEN OBSERVARSE

- 1.8 Las seiiales de estribor estaran pintadas de rojo, tendran
una marca de tope de forma cénica é igual coloracién; y mostra-
ran cuando constituyan serie, nimeros pares de color blanco, &
contar del lado del mar; aunque la forma, visible de la sefial sea
cénica, no dejara de ostentar la indicada marca de tope.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

2.*  Las seiiales de babor estardn pintadas de:negro, tendran
una marca de tope.de forma cilindrica é igual coloracién, y mos-
irardn, cuando compongan serie, niimeros impares de color-blan-
co, 4 contar del lado del mar; aunque la forma visible-de la se-
fial sea cilindrica, la cual se reservari en las boyas para ‘este
caso, ro dejara de ostentar la indicada marca de tops.

3.* Las sefiales de bifurcacién estaran pintadas & fajas hori-
zontales blancas y negras alternadas, y mostraran uns marea
de tope en forma esférica y de color negro.

4.* Las sefiales de confluencia estaran pintadas & fa]as' hori-
zontales blancas y rojas alternadas, y mostraran uns marea de
tope de forma semiesférica con la parte curva hacia. arriba: y-de
color rojo.

5.2  Las sefiales de peligro aislado estarén pintadas a fajas
horizontales rojas y negras, y mostraran una marca de:tope for-
mada por un globo superpuesto & una semiesfera con la- parte
curva hacia arriba y de color rojo.

La forma esférica en la'parte visible ge reservard para estas
tres ultimas seiiales; pero aun .en el caso en:que la presenten,
no dejarin de ostentar la respectiva marca de tope.

-6.* Las sefiales de restos de naufragio-y las que indiquen la
situacién de cables submarinos, no tendrén marca de tope, y es-
taran pintadas de verde, con la inseripeidn correspondlente,
Naufragio 6 Telégrafo, de color blanco..

7. Las boyas especiales, luminosas y sonoras, de estribor,
no mostraran marca alguna de tope, y las-de babor tendran un
canastillo cilindrico en su remate.

En las bifurcaciones, confluencias y peligros aislados, secolo-
cara la boya que corresponda de estos dos tipos caracteristicos,
considerando la situacién del canal de mayor profundidad. La
coloracién se ajustara, sin embargo, en todos los casos, & las
reglas anteriores.

Las boyas de amarra que puedan contribuir al balizamiento,
se pintaran también segin su posicién respectiva, de acuerdo
con dichas reglas, y 4 las exclusivamente de amarra se les dara
el color blanco en toda la parte visible no sumergida.-

8.* Los nombres de los peligros, que pueden insecribirse so-
bre las sefiales que los marcan, se pintaran de blanco, con la
palabra completa 6 en abreviatura, de modo que no perjudigue

al reconocimiento de la coloracién caracteristica propxa. de la
sefial, 6 igualmente la numeracién.

et~

ENSAYOS DE VIGAS DE HORMIGON ARMADO

(CONOLUS10N)

En les vigas niimeros 49 y 52 se hicieron muescas de 61 cen-
timetros de longitud por 13 centimetros de altura en todo el an-
cho de aquéllas (fig. 13), que dejaban al descubierto las barras

1’\1’3!,4_3.

de la armadura; en la nim. 62 la muesca tenia 40 centimetros

de longitud por 8 de altura. Aunque se presentaron algunas grie-
tas en los rincones do estas muescas, la rotura tuvo lugar entre.
los apoyos y los puntos de aplicacién de la cargas, por lo cusl
parece que dichas muescas no debilitaron las vigas,



