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paralelas con tnterposicién de una hoja de cartén de 2 milime-
tros de espesor. Entre uno de los asientos méviles y el platillo
correspondiente de la prensa se habia interpuesto una cuiia
metalica tallada, con una inclinacién de 2° milimetros. Para la
ségunda. pieza, dispuesta por otra parte como la primers, se in-
terpuso en cada extremidad una cufia metélica de un centimetro
de inclinacién. Graclas 4 "estas disposiciones las piezas se han
sometido & flexJones superiores & las que se pueden prever en la
mayor parte de las aplicaciones.

M. Mesnager concluye de sus investigaciones la posibilidad
de realizar, para las bévedas de hormigén armado y aun para
las dé fabrica, semiarticulaclones de hormigén armado en las
condiciones siguientes:

La parte adelgazada del hormigén que tiene un espesor 4 lo
mas igual & su longitud, esta atravesada por barrasinclinadas,
cuys abertura es igual 4 la- mayor oscilacién de la resultante
bajo los desplazamientos de las sobrecargas. Estas pueden cal-
cularse para una presién de 8 kilogramos por milimetro cua-
drado, s su limite de elasticidad es préximamente 29 kilogra-
mos por milimetro cuadrado. Deben, en el-caso del hormigén de
300 kilogramos de cemento, penetrar en la masa de éste por lo
menos 40 decimetros para que la adherencia sea suficienie y
unirge conjuntamente para resistir 4 las componentes perpen-
dlculares al espesor del hormigén.

Con las dimensiones del tipo experimentado, la. resultante no
se separa del eje mas que 2 centimetiros préximamente .para la
carga de 8 kilogramos por centimetro cuadrado. Esta separacién
puede reducirss 4 un valor casi despreciable bajo todas las car-
gas, sl se dejan lag barras desnudas en la seceién estrechada.
Se puede preservarlas de la oxidaci6n por medio dela- -pintura 6
de un enlucido de betin de asfalto.—O. .
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Creemos interesante reproducir Jas consideraeiones presen-
tadas por el doctor A. Frank 4 una reunién -de la Sociedad ale-
mana para el ‘empleo de la turba.

" El autor recuerds, en primer lugar, que las prmcipales diﬁ-
cultades que se oponian al uso en gran escala de este combusti-
ble era el volumen excesivo que ocupaba, su débil poder calori-
fico y también la ausencia de procedimientos practicos para re-
coger los compuestos nitrogenados que contiene,

'La primera dificuliad ha sido vencida por el método del Inge-
niero Ziegler, que permite transformar la turba en carbdn com-
pacto semejante al que se obtiene con la madera; se verifica la
combustién sometiendo la materia & una-compresion gradual en
las retortas. Pero para obtener buenos resultados con este mé-
todo, es necesario que la turba contenga pocas cenizas, 4 fin. de
que el combustible obtenido-tenga un' valor suficiente para cu-
brir log gastos de transformacién. Estas condiciones no se pre-

sentan mds que rara vez, y por esto el procedimiento Ziegler no
se ha extendido mucho. ’ '

Si se tienen en cuenta las condiciones pa.rticulares en que se
encuenira Alemania, que no dispone de fuerzas hidrdulicas im-
portantes, se comprendera que el mejor método para utilizar la
turba consiste en transformarls en los lugares mismos de su ex-
traceién en gas, que servira para alimentar los motores de explo-
si6n que producen la energia: eléctrica. Estos gases tieven una
potencia calorifica de 900 &4 1.100 calorias por metro cubico, y
puede emplearse directamente en poderosos motores. Se sabe
que no es raro ver motores de 5.000 caballes accionados por los
gases de los altos hornos. En 1.°de Abril de 1906, la industria

siderirgica alemana posefa 391 grandes motores de esta clase :

coh una potencia colectiva de 416.000 caballos.
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El autor aconseja producir la transformacién de' la turba en
gae por medio del gaségeno Mond, muy empleado en Inglaterra,
combinindole con apsratos destinados 4 la recuperacion bajo la
forma de sulfato de amonfaco de la mayor parte del mtrégeno
contenido en la primera materia.

Estos gas6genos se han perfeccionado con el empleo del vae~
por recalentado que permite se transformen en gas turbas que
contienen de 50 4 55 por 100 de agua con una riqueza. bastante
elevada én sulfato de amoniaco. -

En los experimentos realizados en Winnington (Inglaterra)
con un gasbégeno Mond, se han transformado en gas 650 tonela-
das de turba de procedencia italiana que contenian en estado
seco 15,2 por 100 de sustancias minerales (cenizas), 1,62.de ni-
trégeno y 34,2 de carbono fljo. La potencia calorifica era de 5.620
calorias. La turba contenia, por.término medio, 40 por 100 de
agua y producia por tonelada 1.780 metros clibicos de gas, jque
daban 1.360 calorfas por metro cubico, y obtenidndose, ademas,
55 kilogramos de sulfato de amoniaco. Los gases se empleaban
en parte en la produccién del vapor necesario para la gasifica-:
cién, para la concentracién del sulfato de amoniaco y quedaba -
una cantidad que correspondm a 480 caballos-hora por tonels.da.
de turba seca.

La ventaja que presenta el procedimiento que acaba de indi-~
carse consiste -en el valor comercial del sulfato de amoniaco,
que para 100 toneladas tratadas representa 1.525 francos, mien-
tras que los gastos no exceden de 725, de los cuales 250 francos
corresponden 4 la mano de obra, 30-4 la adquisicién del 4cido
sulfirico destinado. al tratamiento de las aguas amoniaciles y
188 4 1a amortizaciéon de la instalacién; el beneficio resultaria-
por lo tanto, de 800 francos.

Es conveniente indicar que el gas obtenido alimentaba un”
motor que de ordinario empleabs gas producido con antracita y

~ que no se ha observado ninguna diferencia en el funcionamiento

del motor en ambos casos. Durante la extraccién del amoniaco, ]
se despoje el gas del polvo arragtrado mecanicamente, de tal
modo que no queda mas que en una proporeién de 0,016 gramos:

~ por metro cibico. La proporeién de hidrégeno en los gases no-

varia mas que en un !/, por 100, y asi se evitan los inconvenien-
tes producidos per los cambios de composicién que tienen una
influencia perjudicial en el funcionamiento y en la duracién de
los motores

Los experimenios han permitido reconocer que el coste dela
energia eléctrica asi obtenida no resultara superior 4 0,6 cénti-
mos por caballo hora. A consecuencia de estos positivos: resul-
tados, se ha decidido la instalacién en Sodingen, en -Alemania,
de una. estacién de ensayo para permitir & los.propietarios de
las turberas darse cuenta de las ventajas que presents este.mé-
todo de utilizacién de la turba que perinite la extraceién del ni-
trégeno contenido en esta materia. Afiadamos que, para favore:’
cer estos ensayos, los ferrocarriles del Estado prusiano trans-
portan gratultamente la turba que debe someterse 4 ellos.

‘Encontramos en la Industria los datos anteriores extraidos
del Zeitsehrift far Augew-hemie.

Nos parece interesante sefialar aqui otro méiodo que se ha
propuesto recientemente para el empleo de la turba én la pro
duccién de fuerza motora. Este método, debido &4 M. Ranesay,
consiste en transformar la turba en alcohol que se emplea. en
motores de explosion. .

La turba himeda se trata en cAmaras autoclaras-por el acido
sulfdrico; la celulosa se transforma en azticar que se extrae por
lavados, se somete el liquido 4 la fermentacién alcchélica y se
satura el exceso de dcido por el carbonato de cal; el alcohol se
obtiene por destilacién. Los residuos liquidos se evaporan, de-
secan y calcinan, y se retira de ellos el amoniaco y [os aceites
pesados. Este procedimiento es interesante y parece que los er-
sayos han dado buenos resultados.—0. -
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