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haréan el recorrido en menos tiempo y con mayor comodidad, por
evitarse los transbordos de Amorebieta y Bilbao.

Las relaciones directas de Bermeo con Guipizcoa y el extran-
jero, que representan una pequefia fraccién del movimiento to-
tal, son las Gnicas que continuaran indudablemente verificin-
dose por la linea de Guernica, que es la mdés corta para esta
direcciéon

Segtin se vera mas adelante, ge calcula en unos 72.000 el ni-
mero de viajeros gie ha de proporciouar Bermeo al ferrocarril
Si suponsmos que ,5_,0,()0() vengan 4 Bilbag y los 22.000 restantes
queden en Luchana, y aplicamos Ia tarifa media de 0,0615 por
viajero y kilémetro 4 las diferencias de 10 y 22 kilémetros que
hay respectivamente entre el viaje por Munguia y el de Guerni -
ca, obtendran una economia anual en dinero de 50.000 < 10 XX
0,0615 + 22.000 X< 22 X 0,0815 ==60.516 pesetas,

-y de 50.000 >< 1 hora -+ 22.000 X 2 horas = 94.000 horas en
nempo.

Como las mercancias se calculan en 8.786 toneladas y en 2

pesetas la economfa obtenida en cada unsa, se ahorraran por este’

concepto otras

8.786 toneladas > 2 pesetas = 17.572 pesetas,

que unidas a las 60.516 antenores, forman un total de 78.088
pesétas. '

Estas circunstanclas explican perrectamente la ma.rcada. pre-.

ferencia del vecindario por este trazado, y, por lo tanto, el que su
digno Ayuntamiento, interpretando flelmente sus deseos, haya
ofrecido una espléndida subvencién que no puede tacharse, sin
embaroo, de mal empleo de fondos, pues el vecindario se reinte-
graré de ella en pocos afios con la diferencia de precios indicada.
Por la nueva linea’ se’ pondré. én facil comunicacién con la
capital la comarca de Baquio, aislada hasta hoy del resto de la
provincla, y lla.mada & lisonjero porvenir por la preclosa 6 higié-

gica situacién de su playa. de bafios, el dia no lejano que, por -

las obras del puerto exterior de Bilbao, queden casi inutilizadas
para los bafios de ola las de Portugalete, Las Arenas y peiias de
Santurce; pues-de ninguna otra de las de la provincla se disfruta-
de mayor horizonte de mar, ademds de tener alrededores tan pin-
torescos como San Juan de Gaztelugache, San Pelayo, etc. Ala
vez tendré esta zona mas facil salida pars sus renombrados cha-
colies, espé.rraoos y-demas productos agricolas, asi como para
los -mariscos.

_-El establecimiento de bafios de Larrauri, reportaré. igual-
mante gran beneficio de la construceién de-la linea, y es indu-
dable que con la facilidad de comunicacién aumentari notable-
mente 6l nimero- de personas:que acuden & utilizar sus aguas
eloro-bicarbonatadas-nitrogenadas, tan especiales para los cata-
rros del aparato respiratorio, los gastro intestinales y los vesi-
cales, la tuberculosis pulmonar y la litiasis drica.

El distinguido é ilustrado facultativo, 4 la vez que ameno
escritor, D."José Gil y Fresno, en su notable informe de 31 de
Jnnio de 1887 sobre los efectos de estas acreditadas aguas, decia
lo siguiente
*  «Causan brillantes resultados en las bronquitis crénicas de
caré.cter anémico, en las tisis incipientes, resuelven el infarto
que éircunseribe el tubéreulo y los enfermos se encuentran muy
aliviados. Si en este estado los enfermos pudieran ir 4 Baquio
(esta. estacién de invierno de las provincias del Norte) & respi-
xar el agua de mar pulverizada, que resulta del choque de las
" olas sobre las rocas, se podria esperar la curacién radical, des-

trnyendo el bacilus de la tisis, descubierto y descrito por Koch.

- *En efecto, el bromo, el iodo, el cloruro de sodio y demis
sustancias que contiene esta agua, interpuestas en el alre, son
los necrophitos méas poderosos de todo bacilus. Desgraciada-
mente, hasta que la Excma. Diputacién abra el ramal desde el
camino que pasa por Larraur! hasta Baquio, camino proyectado
y aprobado, 1o es posible emplear este poderoso medio terapéu-
tlco para completar la curacién de estos enfermos.»

(.S'e continuard.)
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OBSERVACIONES Y REPAROS -
QUE SUGIERE LA NOVISIMA LEY DE FRRROGARRILES SECUNDARIOS -

Las diferentes leyes sobre construccién y explotacion de fe-
rrocarriles secundarios que en pocos ailos hen dado & luz los
Cuerpos Colegisladores nacieron muertas, como se ha recono~
cido oflcialmente; tan mezquina, por no decir ilusoria, resultaba
1a garantia de interds con las limitaciones en el nimero de afios.
de su disfrute y en la cuantia del capital 4 que debia aplicarse,
si se repartia el auxilio pecuniario, por dicha garantia represen-
tado, entre los afios de la concesién. En tanto es asi, que algu-
pas Compafiias que por figurar las lineas en los planes aproba-
dog tenian derecho & la garantia de interés renunciaron volun-
tariamente & ella, 4 cambio de las pequefias ventajas que brin-
daba la ley 4 los caminos construidos sin subvencién. Bastaba
observar que muchas de las grandes lineas que unen las pobla-
ciones mas importantes de Espaiia y sirven las corrientes mas
intensas de trafico, no han obtenido todavia, 6 han tardado mas
de veinte afios en. obtener beneficio alguno, y cuando més, han
conseguido, desde hace muy pocos, una remuneracién exigua 6
insuficiente, para comprender que el plazo mencionado no: era
aceptable y que, unida esta circunstancia al limite méximo se-
fialado al coste kilométrico de la.construcecién, y la exclusién
del valor del material mévil, dejaban, en definitiva, sin garantia
real y verdadera los capilales invertidos en la construccién de
ferrocarriles secundarios. Como era de esperar, los capitales no
ge dejaron seducir por tan poco halagiefio porvenir'y . las leyes-
han resultado poco menos que estériles y baldfas; destinadas &
figurar, como tales, en el panteén del Diccionario de Alcubilla.

- No asi la nueva ley que acaban de acordar las Cortes y que,
segura.mente, sera sancionada y promulgada dentro de pocos.
dfas. Al fijar el 5 por 100 de garantia de interés en vez del 4, al
sustituir el plazo maximo de veinte afios por todo el que resulte
de la subasta, al hacer desaparecer el limite sefialado. al capi-
tal de construceién, y los grupos de 200 kilémetros, han variado
radicalmente los términos del problema, y es de esperar que los.
capitales hasta hoy retraidos, acudirdn-solicitos 4 un negocio en
el que, si cumple el Estado con las condiciones. que por propia
iniciativa le impone la ley, podran obtener un interés, por lo
menos; igual al que obtienen los valores piublices y llevar &
cabo su amortizacién durante el perfodo de la concesién, consi-.
guiendo las comarcas servidas por las nuevas lineas. ventajas.

~ indirectas fomentadoras de su progreso y bienestar, suficientes.

para considerar como muy.remunerador el tipo mencionado de
interés para los recursos pecuniarios que comprometan en tan
civilizadoras empresas. '

Por lo mismo que la nueva ley promete ser. fructifera vy fe-
cunda en resultados positivos; conviene que el Reglamento para
su ejecucién subsane algunas deficiencias que en ella hemos
creido ver, proponiéndonos exponerlas por si pudiésemos con-
tribuir 4 evitar, 6 atenuar,’las dificultades que, al aplicar sus
preceptos, pudieran;surgir. :

El art. 17 constituye la base capital de la ley y estatuye que
el Estado garantizard como maximo un interés de 5 por 100 -al
capital de constraceién por todo el tiempo de la subasta,-con
arreglo al proyecto aprobado por el Gobierno. ;Se ha'de conside-
rar comprendida en-elcapital de construceién el invertido en ma-
terial mévil? Indudablemente si. Basta observar que la nueva
ley es una modificacién dé las de 30 de Julio de 1904 y 12 de Oc-
tubre de 1907, y.que éstas, en su art. 22, al fijar la garantia de
interés después de las palabras capital correspondiente d la cons-
truceidn, afadian: sin incluir el material movil, paracomprender.
que una de las facilidades con que han querido los Cuerpos Co-
legisladores provocar la construccién de ferrocarriles, estriba
precisamente "en la supresién de esta frase, pues, en caso con-
irario, se hubiera dejado subsistente. De no entenderse asi las
cosas podria darse el caso de un ferrocarril en que el material
mévil representara el 20, el 30 6 mas por 100 del capital de-es-
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tableécimiento, en cuyo caso la:'garantia de interds del 5 sélo
representaria en realidad el 4 6 el 3 por 100 de dicho capital, re-
conocidamente insuficiente, siendo esta consideracién, sin'duda
alguna, una de las causas de esterilidad de las leyes de 1904 ¥
1907. No parece, pues, que la ley novisima haya de. ofrecer difi-
cultad en este punto; pero siendo, como-es, tan importante, sera
muy conveniente que en el reglamento se consigne claramente
que- el capital garantizado comprende el invertido en material
mévil.
Mayor aclaracién que el articulo que acabamos de citar, ne-
cesita el 19 que fija 1a manera de deducir los gastos de explota-
cién de los productos brutes por medio-de una férmula compuas-~
ta de un término constante y otro variable proporecional 4 dichos
productos, fijados, el primero y el coeficiente del segundo por el
Minigterio-de Fomento. Segin sea el criterio que presida en la
fljacion de estas cifras, los resultados pueden ser muy diferen-
tes, y serfa muy acertado tratar de hacer desaparecer 6 atenuar,
al menos, la 1ndeterm1uaclén y nebulosidad de que aparece ro-
deado- punto tan importante, expresando qué gervicios de ex-
plotacién ha de representar y comprender el término fljo, y en-
tre qué limites ha de poder variar el coeficiente del término va-
“riab'e.-Tan reducido podria ser éste coeficiente que los gastos
de explotacién calculados por medio de la férmula resultaran
muy inferiores & los verdaderos, en cuyo casola garantia de
interés resultaria falseada 6 ilusoria. Eg necesario, pues; una
aclaracién reglamentaria destinada & servir de gufa & las enti-
dades que se propongan invertir sus capltales en estas empresas,
sin exponerse & que los desvelos y sacrificios que supone el es-
tudio de proyectos de ferrocarril hayan de resultar infructuosos
por la aplicacidn que pueda darse al art. 19. '
Dé iguales oscurtdades é indeterminaciones adolece y mas

detenidas aclaraciones reclama el art. 22. Segiin éste, la subasta -

parala concesién de un ferrocarril subvencionado con gsrantia
de interés habra de versar sobre cinco puntos diferentes, a sa-

- saber: el capital & garantir, la cuantia del interés, los plazos de
duracién de la concesién y de la misma ga.rantia y la mejora del
coeflciente de explotacion.

Es evidente que cada uno de los licitadores tendra derecho &

rebajar una, varias 6 todas las cifras representativas de estos
diférentes conceptos. jResultaran comparables sus proposicio-
nes? 3Qué reglas se observarin para determinar y resolver cudl
habré de resultar mds ventajosa? Indudablemente algunos de los

conceptos expresados, como el capital, el tipo de interésyla du- -
racién de la garantia, prestandose, digdmoslo asi, & ser redaci- -

308 & un comhn denominador, podrén ser objetdo de calculos
comparativos que daran & conocer la cuantfa-del sacrificio que
se impondra el Estado, y por ende deducir cual sea la proposi-
-ci6n que merece la preferencia; pero la duracién dela concesién
y el coeficiente de explot.acién [no podran ser objeto de seme-

'Jante estudio comparative y surgiran dificultades no pequefias -
para las adjudicaciones. Mas practico hubiera resultado induda-

blemente fijar el capital por el importe del presupuesto aproba-
do, fijar del mismo modo en el anuncio.-de gubasta los plazos de
concesiény garantia, como también el coeficiente de explotacién,

y dejar como 1inico concepto objeto de la licitacion el tipo de in-
terés, el cual admitiria reducciones equivalentes 4 todas las'que
en otros conceptos podran intentar los licitadores. Ya que esto
no es posible, puesto que ‘no es dable variar el texto de la ley,
es indispensable que el reglamento contenga las prescripciones
necesarias para hacer viable y praclico el precepto legal, evi-
tando las dificultades, que, de no hacerlo, pueden surgir.

méximas de transporte de los minerales, aves, ganados, produc-
tos alimenticios, abonos y semillas. Esta facultad discrecional
deliEstado, expresada én forma escueta, sin limitacién ni corta-
pisa alguna, dejando & las Compafiias 4 merced de los Gobiernos
y tal vez de mal reprimidos odios politicos, sera causa de con-
flictos y recelos por parte de las mismas Compafilasy motivo,
-.quizas, de que se desista.de emprender Ia construccién de mu-

chag lineas por temor & lo desconocido. Garantia contra posi-
bles tropelfas y arbitrariedades gubernativas podria ser la con-
dicién de que las tarifas tuviesen que ser examinadas 4 infor-
madas por el Consejo de Obras piblicas, ¥, mejor aiin, que en-
tre las condiciones de la concesién se hiciese figurar una tarifa
minims que no pudiese ser rebagada por las que el Gobierno po-
dria imponer en todo tiempo 4 las Compaiiias en virtud del pre-
cepio legal contenido en el citado art. 23.

Examinemos, por ultimo, el articulo adicional.. Segun él, la
cantidad que anualmente haya de satisfacerse por la garantia
de interés que establece la nueva ley, no podra exceder de 10
millones de pesetas. Consignase en el dictamen de la Comisién
del Congreso, con referencia 4 datos suministrados por el Mi-
nisterio de Fomento, que con la expresada cantidad de 10 mi-
llones podran subvencionarse 3 .000 kilémetros de ferrocarril,
correspondiendo, por tanto, 60 & cada provincia, por término
medio. Facil es comprender que esta cifra peca por exigua y di- -
minuta, y que mientras no se aumente: considerablemenge la
cantidad total destinada 4 satisfacer las garantias de interds,
no podré ser muy considerable la eficacia de laley de Ferro-
carriles secundarios para el desenvolvimiento de la riqueza pi-
blica. Pero hay mas: slendo insuficiente la cantidad total, sera
repartida desigualmente y sin equidad. Las comarcas que dis-
pongan de proyectos estudiados 6 que, por ser més ricas y em-
prendedoras, dispongan dé mayores recursos para estudiarlos,
llegaran las primeras y obtendran la mejor parte en. el botin.
Las méas pobres. las que habria mayor interés soclal y politico
en sacar de su inferioridad y de su aislamiénto, las que caré-
ceran de buenos protectores, éstas se quedaran rezagadas y siu
obtener ventaja alguna de la nueva ley. ;No seria razonable“y
prudente, no responderia 4 un alto sentido ético, por parte del
Estado, el prever este pugilato lamentable, por no decir inmd- -
ral, de recursos é influencias, y tratar de reglamentar la inver-
sién de los 10 millones, por medio de alguna disposicién que
tendiera & repartirlos equitativamente, hasta donde sea huma-
namente posible, entre todas las provincxas? ' ‘

. 'E. ESTADA. .

POLICIA Y CONSERVAC[ON DE 10S CATCES POBLIGOS

La sensible frecuencia con que se repiten las inundaciones en
diversas regiones de la Peninsula y los importantes " dafics que
ocasionan, hacen necesario que la Administracién estudie cuan-
tas medidas puedan realizarse & fin de disminuir en lo p031ble

-sus desastrosos efectos.

La situacidn geogréfica y la topograﬁa de nuestra Nacién
son causas inevitables de la produccién de estos fenomenos, que
con caracter general han tenido lugar ‘en todas las épocas. Las

" grandes y persistentes lluvias que caen en la parte superior de
“las cuencas de los rios y la fuerte pendiente de éstos, hacen que

en determinadas circunstancias de°clenda.n raipidamente ila; pa.r-

“t6 infarior de los valles grandes masa.s de agua, que n9 ha.llan.

do cauce’ suﬁclentepara contenerlas se extienden por la llanura

" inundéandola. -

Aparte de 1as obras de defensa y encauzamiento que en cada
caso especial puedan proyectarse, han de estudiarse medldas de

* caracter general que contribuyan & evitar los desbordamientos
El art. 23 reserva al Estado el derecho de fijar las tarifas -

de los. rios, conmguiendo la retencién de las aguas en la parte
superior de las cuencas, y conservando capacidad suﬁciente en
los cauces para que puedan darpago al mayor caudal pomble.
Atendiendo al primero de los citados fines, se han dictado’y
puesto en prictica diversas disposiciones encaminadas 4 1a" con-

" gervacion y repoblacién -dél arbolado en las regiones superiores

de los rics y barrancos, pero casi nada se ha hecho ain parala

‘ conservacifn y mejora-sistematica de sus ‘cauces, siendo eviden«



